513/2009 Z. z.

Casova verzia predpisu u¢inna od 01.04.2025

Obsah zobrazeného pravneho predpisu ma informativny charakter, pravne zadvézny obsah sa
nachadza v pdf verzii pravneho predpisu.

513

ZAKON
7 28. oktobra 2009

o drahach a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov

Narodna rada Slovenskej republiky sa uzniesla na tomto zakone:
CLT

PRVA CAST
VSEOBECNE USTANOVENIA

§1
Predmet tipravy
(1) Tento zakon upravuje
a) druhy drah a pravidla ich vystavby a prevadzky,
b) schvalovanie typov drahovych vozidiel a povol'ovanie ich prevadzky,
¢) prevadzku uréenych technickych zariadeni a opravnenia na vykonavanie uréenych ¢innosti,

d) prevadzku Zelezni¢nej infrastruktary, pridel'ovanie jej kapacity a uréovanie thrad za jej
pouzivanie,

e) odbornu spdsobilost’, zdravotntl sposobilost’ a psychickt sposobilost’ na vykon prace na
drahach,

f) interoperabilitu a bezpecnost’ Zelezni¢ného systému,
g) posobnost’ organov Statnej spravy vo veciach drah.

(2) Tento zakon sa nevzt'ahuje na banské drahy, priemyselné drahy v sikromnom vlastnictve
sluziace pre nakladna dopravu vlastnika drahy, lunaparkové drahy, lanové vleky, do¢asné
prenosné drahy a na visuté lanové dopravniky.
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Drahy
§2
Druhy drah
(1) Drahami su kol'ajové drahy, trolejbusové drahy a lanové drahy.
(2) Kol'ajovymi drahami st zeleznicné drahy, elektrickové drahy a Specidlne drahy.
(3) Zelezni¢nymi drahami si Zelezniéné trate a vlecky.

(4) Zelezniéné trate tvoria dopravnu cestu Zelezni¢nym vozidlam na uéely Zelezni¢nej dopravy.
Zelezni&né trate sa podl'a uéelu, vyznamu a vybavenia ¢lenia na hlavné a vedl'ajsie. Hlavné
zeleznicné trate z hl'adiska dopravného vyznamu slizia na medzinarodna dopravu a na
zabezpecenie celostatnej dopravnej obsluznosti. Vedl'ajsie Zelezni¢né trate slizia na
zabezpecenie regionalnej dopravnej obsluznosti a na mestské a primestské dopravné sluzby.

(5) Vleckou je zelezni¢na draha priamo alebo prostrednictvom inej vlecky zaustena do
zelezniCnej trate; pouziva sa na pohyb Zelezni¢nych vozidiel na ucely nakladky, prekladky a
vykladky tovaru v podnikoch, skladoch, pristavoch a v terminaloch alebo na iné ucely.

(6) Specialnou drahou je kolajova draha funké&ne oddelena od Zelezniéného systému, ktorou je
metro, lokalna draha a turisticko-hospodarska draha.

(7) Metrom je Specidlna draha uréena najméa na mestsku verejni osobnt dopravu oddelena od
inych druhov dopravy.

(8) Lokalnou drahou je $pecialna draha, ktora sliizi na zabezpecenie dopravnej obsluznosti
uzemia s moznostou jej turistického vyuzitia.

(9) Turisticko-hospodarskou drahou je Specialna draha uréena na zabezpecenie turistického,
kulturneho a iného spolo¢enského tcelu. Turisticko-hospodarska draha nesliizi na zabezpecenie
dopravnej obsluznosti tizemia.

(10) Zelezni¢né trate, stanice, terminaly a vetky druhy pevnych zariadeni, ktoré su potrebné na
zaistenie bezpec¢nej a nepretrzitej prevadzky zeleznic, tvoria zelezni¢nu siet’.

Obvod drahy

§3

(1) Obvod drahy tvoria pozemky uréené na umiestnenie drahy a jej sucasti, ktoré s potrebné na
prevadzku drahy a na dopravu na nej. V pochybnostiach o tom, ktoré pozemky patria do obvodu
drahy, rozhodne $pecialny stavebny urad na navrh prevadzkovatel'a drahy.

(2) Obvod drahy zriad’'uje Specialny stavebny tirad v rozhodnuti o stavebnom zamere alebo
prislusny organ vo vyvlastiiovacom rozhodnuti. Obvod drahy vznika diiom pravoplatnosti
rozhodnutia o stavebnom zamere alebo vyvlastiiovacieho rozhodnutia.

(3) Obvod drahy je vymedzeny zvislymi plochami vedenymi na pozemok. Ak z rozhodnutia
podl'a odseku 2 nevyplyva inak, obvod drahy je tri metre



a) od vonkajsieho okraja telesa zelezni¢nej drahy a stavieb, konstrukcii a pevnych zariadeni,
ktoré st jej sucast’'ou, ak ide o zelezni¢nu dréhu,

b) od osi krajnej kol'aje elektrickovej drahy, od osi krajnej kol'aje Specialnej drahy, od krajného
nosného lana alebo dopravného lana lanovej drdhy alebo od krajného vodica trakéného
trolejbusového vedenia, najmenej vSak 1,5 metra od vonkajSieho okraja stcasti drahy; to
neplati, ak ide o elektrickovi drahu, trolejbusovil drahu alebo Specialnu drahu, ktora vedie po
pozemnej komunikacii.

(4) Obvod drahy zanika diiom pravoplatnosti rozhodnutia o zruSeni drahy.
§4
(1) V obvode drahy je zakazané
a) vysadzat’ stromy a kry,

b) bez suhlasu prevadzkovatela drahy a bez povolenia Specialneho stavebného tradu
umiestiovat’ stavby, reklamné, propagacné a informac¢né zariadenia, ktoré nestivisia s
prevadzkou drahy ani s dopravou na drahe.

(2) V obvode drahy nemozno vykonavat ¢innosti, ktoré by mohli ohrozit’ drahu alebo dopravu
na drahe; ¢innosti, ktoré nestvisia s prevadzkou drahy ani s dopravou na drahe mozno
vykonavat’ len so suhlasom prevadzkovatel'a drahy. Vlastnik alebo uzivatel’ nehnutel'nosti v
obvode drahy je povinny uzivat’ ich tak, aby neohrozovali drahu alebo dopravu na drahe, a je
povinny umoznit’ prevadzkovatel'ovi drahy pristup k sucastiam drahy cez svoje pozemky.

(3) Prevadzkovatel’ drahy je povinny trvalo zabezpecovat’ obvod drahy a priechodny prierez
drahy v stave, ktory neohrozuje drahu a jej sucasti, ani dopravu na drahe, a predchadzat’
ohrozeniam prevadzky drahy. Na tento Ucel je prevadzkovatel’ drahy opravneny vyzvat
vlastnika alebo uZzivatel'a nehnutel'nosti v obvode drahy, aby okliesnil alebo odstranil v
nevyhnutnom rozsahu prekazajice stromy a kry a odstranil spadnuté stromy, kamene a
predmety, ktoré su ohrozenim prevadzky drahy alebo niektorej jej sti¢asti alebo ohrozenim
bezpecnosti a plynulosti dopravy na drahe. Ak vlastnik alebo uzivatel’ nehnutel'nosti
neuposliuchne vyzvu prevadzkovatela drahy a hrozi bezprostredné nebezpecenstvo pre
prevadzku drahy alebo pre dopravu na drahe, prevadzkovatel’ drahy je opravneny sadm vykonat’
tieto ¢innosti v nevyhnutnom rozsahu po upovedomeni vlastnika alebo uzivatela nehnutel'nosti.

(4) Vlastnik alebo uzivatel’ nehnutelnosti v obvode drahy je povinny strpiet’ umiestiiovanie
sucasti drahy a vykonanie ¢innosti podl'a odsekov 2 a 3. Opravnenia prevadzkovatela drahy
podl'a odsekov 2 a 3 st vecnymi bremenami viaznucimi na nehnutel'nostiach v obvode drahy a
na pristupovych cestach k obvodu drahy. Navrh na vykonanie zdznamu v katastri nehnutel'nosti
poda prevadzkovatel’ drahy. Ak je vlastnik alebo uzivatel nehnutel'nosti obmedzeny v désledku
umiestnenia sucasti drahy v obvyklom uzivani nehnutel'nosti; ma pravo na jednorazova
primeranu nahradu za nitené obmedzenie uZivania nehnutelnosti; toto pravo zanika, ak sa
neuplatnilo u prevadzkovatela drahy do jedného roka odo dna zapisania vecného bremena do
katastra nehnutel'nosti.

(5) Bez stihlasu prevadzkovatel'a drahy nemo6zu vstupovat’ osoby na drahu a v obvode drahy na
miesta, ktoré nie su pristupné verejnosti. Bez suhlasu prevadzkovatel’a drahy mozno vstupovat’
do obvodu drahy len



a) na prechod drdhy v mieste trovitového krizovania drahy s pozemnou komunikaciou,

b) na osobnych nastupistiach, na pristupovych cestach k nim a na inych miestach uréenych na
pohyb cestujucich,

¢) na nakladacich rampach a na pristupovych cestach k nim a na inych miestach urcenych pre
nakladku, prekladku a vykladku tovaru,

d) po verejne pristupnych ucelovych komunikaciach v obvode drahy zriadenych
prevadzkovatel'om drahy alebo so stthlasom prevadzkovatela drahy.

(6) Osoby podl'a odseku 5 su povinné pohybovat’ sa a spravat’ sa v obvode drahy podl'a
pravidiel uréenych prevadzkovatel'om drahy, najma reSpektovat’ zakazy a prikazy na
oznaceniach priestorov a na vyveskach a uposlichnut’ pokyny opravnenych zamestnancov
prevadzkovatel'a drahy.

(7) Dohl'ad nad verejnym poriadkom, ochranu zékladnych prav a slobdd, ochranu zivota a
zdravia cestujtcich prepravovanych vlakmi osobnej dopravy a v staniciach a ich majetku
vykonava Policajny zbor alebo osoba urcena prevadzkovatel'om drahy alebo dopravcom.

Ochranné pasmo drahy

§5

(1) Ochranné pasmo drahy je priestor po oboch stranach obvodu drahy vymedzeny zvislymi
plochami vedenymi v uréenej vzdialenosti od hranice obvodu drahy; zriad’uje sa na ochranu
drahy, jej prevadzky a dopravy na nej.

(2) Ochranné pasmo novej drahy vznika ditom pravoplatnosti rozhodnutia o stavebnom zamere.
Ochranné pasmo zanika diiom pravoplatnosti rozhodnutia o zruseni drahy.

(3) Ak rozhodnutie o stavebnom zamere neurcuje inak, hranica ochranného pasma drahy je

a) pre zelezni¢nu drahu 60 metrov od osi krajnej kol'aje, najmenej vSak 30 metrov od vonkajsej
hranice obvodu drahy,

b) pre ostatné kol'ajové drahy a pre pozemnt lanovi drahu 15 metrov od osi krajnej kol'aje,
¢) pre visuta lanovu drahu 15 metrov od nosného alebo dopravného lana,
d) pre trolejbusovu drahu 10 metrov od krajného vodica trakéného trolejového vedenia.

(4) Ak draha vedie po pozemnej komunikacii alebo v uzavretom priestore prevadzkovatel’a
drahy, ochranné pasmo drahy sa nezriad’uje.

§6

(1) V ochrannom pasme drahy je zakazané bez stihlasu prevadzkovatel'a drahy a bez zavdzného
stanoviska Specialneho stavebného tradu

a) umiestnovat’ stavby, konstrukcie, vzdusné vedenia a svetelné zariadenia, ktoré by boli
zamenitelné so svetelnymi signalizacnymi zariadeniami sltiziacimi na chod a bezpec¢nost’
dopravy na drahe, alebo by mohli oslnit’ vodic¢a kol'ajového vozidla,



b) umiestiiovat’ elektromagnetické zariadenia, ktoré by rusili alebo inak ovplyviovali trolejové
vedenia, ich napéjanie, zariadenia na premenu, privod a rozdelenie elektrického pradu alebo
zabezpecovacie, signalizacné, oznamovacie alebo spojové zariadenia drahy alebo zariadenia
trakénych vozidiel,

¢) umiestiiovat’ predmety, ktorych farebné plochy si zameniteI'né s oznaceniami pouzivanymi
v doprave na drahach,

d) uskladnovat horlaviny a vybusniny a zriad’'ovat’ skladky, ktoré by mohli poskodit’ drahu
alebo jej sucast’ alebo ohrozit’ bezpecnost’ a plynulost’ dopravy na drahe,

e) vykonavat’ ¢innosti, ktoré by mohli poskodit’ dréhu alebo jej sucast’, alebo ohrozit’
bezpecnost’ a plynulost’ dopravy na drahe, najmé uskuto¢iiovat’ terénne upravy, zemné prace,
trhacie prace a ¢innosti vykonavané banskym spdsobom.

(2) Vlastnici a uzivatelia nehnutelnosti a spravcovia vodnych tokov a odkrytych podzemnych
vdd v ochrannom pasme drahy st povinni udrziavat’ pozemky a stromy a kry na nich, skladky,
stavby, mostné piliere a iné konstrukcie a vzdusné vedenia v takom stave a uzivat’ ich takym
spdsobom, aby neohrozili prevadzku drahy a jej sti¢asti, ani neobmedzili bezpecnost’ a plynulost’
dopravy na drdhe. Vysadzat’ a pestovat’ stromy a kry s vyskou presahujticou tri metre mozno v
ochrannom pasme drahy len vtedy, ak je zabezpecené, Ze pri pade nemdzu poskodit’ stcasti
dréhy.

(3) Prevadzkovatel drahy je opravneny vyzvat vlastnika alebo uzivatela nehnutel'nosti alebo
spravcu vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody v ochrannom pasme, aby v urenej lehote
odstranil stromy a kry, naplaveniny na mostnych pilieroch drahy alebo znefunk¢nil zariadenie
podl'a odseku 1 pism. a) a b), odstranil skladky, stavby a iné konstrukcie podl'a odseku 1 pism.
¢) a d) a bezodkladne upustil od ¢innosti podla odseku 1 pism. e).

(4) Ak vlastnik alebo uzivatel’ nehnutel'nosti alebo spravca vodného toku alebo odkryte;j
podzemnej vody v uréenej lehote neuposlichne vyzvu podl'a odseku 3, $pecialny stavebny trad
na podnet prevadzkovatela drahy ulozi ich vlastnikovi alebo uzivatel'ovi povinnost’ v uréenej
lehote odstranit’ ich alebo znefunk¢nit alebo zakazat’ ¢innosti podl'a odseku 1 pism. e).

(5) Po upovedomeni vlastnika alebo uzivatel'a nehnutel'nosti alebo spravcu vodného toku alebo
odkrytej podzemnej vody st povereni zamestnanci prevadzkovatel'a drahy opravneni vstupovat
na nehnutel'nost’ v ochrannom pasme drahy z dovodu udrzby a opravy drahy a jej sucasti a
stavieb, ktoré sliizia drahe alebo doprave na dréhe, s nimi aj iné osoby nevyhnutne potrebné na
vykonanie potrebnych ¢innosti. Opravnenie na vstup maju aj osoby, ktoré vykonavaji
zachrann akciu alebo odstranuju nasledky nehody alebo mimoriadnej udalosti, vykonavaji ich
vySetrovanie alebo Statny dozor. Ak je nevyhnutné vykonat’ okamzite zachrannu akciu a
odstranit’ nasledky nehody alebo mimoriadnej udalosti a nemozno vlastnika alebo uzivatel'a
nehnutelnosti alebo spravcu vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody upovedomit’ vopred,
treba ho upovedomit’ bezodkladne. Vlastnik alebo uzivatel’ nehnutelnosti a spravca vodného
toku alebo odkrytej podzemnej vody je povinny na tento iCel strpiet’ vstup tychto osob na
nehnutel'nost’.

(6) Ak je bezprostredne ohrozena prevadzka drahy alebo niektorej jej stiCasti alebo ak je
ohrozena bezpecnost’ dopravy na drahe, povereni zamestnanci prevadzkovatel'a drahy st po
upovedomeni vlastnika alebo uZivatel'a nehnutel'nosti alebo spravcu vodného toku alebo
odkrytej podzemnej vody opravneni vstipit’ na nehnutelnost’ a vykonat’ nevyhnutné tipravy



stromov a krov, znefunk¢nit’ zariadenia a iné konstrukcie, alebo odstranit’ skladky, naplaveniny
na mostnych pilieroch, stavby na naklady vlastnika alebo uzivatel'a nehnutelnosti alebo spravcu
vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody. Vlastnik alebo uzivatel nehnutel'nosti a spravca
vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody je povinny tieto Upravy strpiet’ a vzniknuté
naklady uhradit’.

(7) Zamestnanci prevadzkovatel'a drahy a ostatné osoby, ktoré vstupuji na nehnutel'nost’ v
ochrannom pasme podl'a odsekov 5 a 6, su povinni pocinat’ si tak, aby nespdsobili Skodu
neprimeranu vykonanej ¢innosti a aby neobmedzili vlastnika alebo uzivatel'a nehnutel'nosti nad
mieru primerant vykonanej ¢innosti.

§ 6a

(1) Ak vlastnik stavby Zeleznicnej drahy okrem vlecky v sukromnom vlastnictve a jej sucasti
alebo stavby v ochrannom pasme zelezni¢nej drahy okrem vlecky v sikromnom vlastnictve,
ktora slizi prevadzke drahy, nie je vlastnikom pozemku pod tymito stavbami, ma vlastnik tychto
stavieb k pozemku pod nimi pravo zodpovedajice vecnému bremenu, ktorého obsahom je jeho
uzivanie, vykon spravy, Udrzby, oprav a rekonstrukcie stavieb na nich umiestnenych a na
zabezpecenie pristupu k nim.

(2) Navrh na vykonanie zadznamu v katastri nehnutel'nosti podl'a odseku 1 poda vlastnik stavby
zelezni¢nej drahy alebo jej sucasti alebo stavby v ochrannom pdsme Zelezni¢nej drahy, ktora
sluzi prevadzke drahy.

(3) Ak je vlastnik alebo uzivatel' nehnuteI'nosti obmedzeny v dosledku umiestnenia stavieb
podl'a odseku 1 v obvyklom uzivani nehnutel'nosti, ma pravo na jednorazovu primerant nahradu
stanovenu znaleckym posudkom za nitené obmedzenie uzivania nehnutel'nosti.

Vystavba drah
§7
Stavebno-technické poziadavky na stavbu drah a ich sucasti

(1) Ak d’alej nie je ustanovené inak, na navrhovanie, projektovanie a uskutociovanie stavieb
dréh a ich sucasti sa vztahuju zakladné poziadavky na stavby a vSeobecné technické poziadavky
na navrhovanie a uskuto¢iiovanie stavieb podl'a stavebnych predpisov.')

(2) Stavebno-technické poziadavky stavieb Zelezni¢nych dréh a $pecidlnych dréh sa vztahuju
na

a) priestorové usporiadanie drahy,

b) zataZenie kol'aji,

¢) geometrické usporiadanie kolaji,

d) tvar, rozmery a Sirkové usporiadanie Zelezni¢ného spodku,

e) zat'azite'nost’ a priechodnost’ stavieb a zariadeni Zelezni¢ného spodku,

f) sposoby zabezpecenia a parametre krizovani s pozemnymi komunikaciami,



g) konstrukciu a parametre Zelezni¢ného zvrsku,

h) oznacenie Zelezni¢nej trate alebo trate Specialnej drahy,

1) vybavenie stanic a zastavok,

j) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost’ a bezpeCnost sti¢asti Zelezni¢nej drahy.
(3) Stavebno-technické poziadavky stavieb elektrickovych drah sa vztahuji na

a) priestorové usporiadanie drahy,

b) geometrické usporiadanie kol’aji,

c) tvar, rozmery a Sirkové usporiadanie spodku elektrickove;j trate,

d) konstrukciu a parametre elektrickového zvrsku,

e) oznacenie elektriCkovej trate,

f) vybavenie kone¢nych a nacestnych zastavok,

g) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost’ a bezpecnost’ sucasti elektrickovej drahy.
(4) Stavebno-technické poziadavky stavieb trolejbusovych drah sa vztahuji na

a) umiestnenie trolejbusovej drahy na pozemnej komunikacii,

b) zatazenie pozemnej komunikdcie trolejbusom,

¢) pozdizny sklon trolejbusovej drahy,

d) vybavenie kone¢nych a nacestnych zastavok,

e) konstrukciu, polohu a parametre trolejového vedenia,

f) konstrukciu, vybavenie, spol'ahlivost’ a bezpecnost’ sucasti trolejbusovej drahy.
(5) Stavebno-technické poziadavky stavieb lanovych drah sa vztahuja na

a) priestorové usporiadanie drahy,

b) dopravnu rychlost’ a ¢asovy interval medzi drahovymi vozidlami,

¢) konstrukciu a parametre pohanacieho zariadenia a jeho brzd,

d) konstrukciu a parametre zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel,
e) konstrukciu a parametre lanovych kota¢ov a napinacieho zariadenia lana,

f) vybavenie nastupnych a vystupnych stanic,

g) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost’ a bezpecnost’ sicasti lanovej drahy,

h) zariadenie na prevadzku v noci,



1) vyhotovenie a parametre elektrického zariadenia lanovej drahy a zariadenia na ochranu pred
ucinkami atmosférickej elektriny.

§8
Stavba drahy

(1) Ak d’alej nie je ustanovené inak, na vystavbu drah a ich stcasti a stavieb v ochrannom
pasme drah sa vzt'ahuje Stavebny zakon.

(2) Pri stavbe drahy alebo pri jej zmene je stavebnik povinny vybudovat’ na vlastné naklady pre
vlastnika dotknutej stavby len Gpravy priamo vyvolané stavbou drahy, a to na Grovni
technického rieSenia v ¢ase vyvolanej Upravy. Vlastnik dotknutej stavby je povinny bezodkladne
po pravoplatnosti kolaudacného osved¢enia stavbu prevziat’ inak je povinny stavebnikovi
uhradit’ naklady na udrzbu, prevadzku a zabezpecenie stavby az do jej prevzatia.

(3) Pri stavbe novej vlecky zatistenej do Zeleznicnej trate je stavebnik vlecky povinny na
vlastné naklady vybudovat odbo¢nu vyhybku a trvalo ju na vlastné naklady prevadzkovat’ a
udrziavat’. Ak ide o stavbu novej vlecCky zaustenej do existujucej vlecky, stavebnik novej vlecky
je povinny na vlastné néklady vybudovat’ odbo¢nu vyhybku a na vlastné naklady ju trvalo
prevadzkovat’ a udrziavat’.

(4) V konaniach o stavebnom zamere, o overeni projektu stavby a o povolenie ¢innosti v
ochrannom pasme drahy, ktoré nesluzia prevadzke drahy ani doprave na drahe, ma vlastnik
dréhy alebo nim splnomocneny prevadzkovatel’ drahy postavenie dotknutej pravnickej osoby.?)

(5) Stcast'ou kolaudacie stavby drahy a jej stcasti je technicko-bezpecnostna skuska stavby.

§9
Technicko-bezpecnostna skuska stavby

(1) Technicko-bezpecnostna skuska stavby je stibor tikonov a ¢innosti, ktorymi sa v ramci
kolaudécie overuje, ¢i draha, jej samostatna Cast’ alebo niektora sucast’ drahy vyhovuje overenej
projektovej dokumentécii a podmienkam rozhodnutia o stavebnom zamere, ¢i je funk¢na, ¢i
zarucCuje bezpecné a trvalé prevadzkovanie drahy a bezpecnt a plynulii dopravu na dréahe.

(2) Ak ide o mosty, tunely a iné obdobné inzinierske stavby, ktoré su sucastou drahy, nahradza
technicko-bezpecnostnu skusku stavby hlavna prehliadka. Obsahom hlavnej prehliadky je
overenie, ¢i skutocné rozmery, pouzité stavebné vyrobky, montdz a parametre konstrukcie
inzinierskej stavby su v sulade s overenou projektovou dokumentaciou a s podmienkami
rozhodnutia o stavebnom zamere.

(3) Sucastou hlavnej prehliadky mosta je aj zat'azovacia skugka. Uéelom zatazovacej skuasky je
overenie statickej funkcie a dynamickej funkcie skuSanej mostnej konstrukcie skuSobnym
zatazenim. Postup a podmienky vykonavania hlavnej prehliadky a zat'azovacej skusky upravuji
technické normy alebo iné technické Specifikacie.

(4) Technicko-bezpecnostnu skusku stavby vo vzt'ahu k ur¢enym technickym zariadeniam
nahradza overenie podla § 16 ods. 3.



(5) Overenia podl'a odsekov 2 az 4, zaviazné stanoviska dotknutych organov, povolenia a
schvélenia na prevadzku st podkladom na kolaudaciu stavby drahy a jej sucasti.

(6) Naklady technicko-bezpecnostnej skiisky stavby a overovani podl'a odsekov 2 az 4 znasa
zhotovitel stavby, ktory aj zabezpeci ucast’ odborného technického personalu potrebného na jej
uskutocnenie a poskytne potrebné technické prostriedky.

§10
Skusobna prevadzka stavby

(1) Skusobnou prevadzkou stavby sa overuje funkénost’ drahy a tie parametre drahy a jej
sucasti, ktoré nie je mozné overit’ technicko-bezpecnostnou skuskou stavby.

(2) Rozsah a podmienky skuSobnej prevadzky stavby urc¢i Specidlny stavebny urad v rozhodnuti
o docasnom uzivani stavby,*) najma urci

a) poziadavky na zaistenie bezpecného prevadzkovania drahy a bezpecnej a plynulej dopravy
na drahe,

b) trvanie skuSobnej prevadzky,
¢) spdsob monitorovania skiiSobnej prevadzky,
d) rozsah zaznamenavanych a vyhodnocovanych tudajov.

(3) Specialny stavebny tirad uréi dizku skigobnej prevadzky podla druhu dréhy a spdsobu jej
prevadzkovania, podla rozsahu stavby a podl'a charakteru dopravy na drahe, najdlhsie vsak na
12 mesiacov.

§ 10a
Vykup nehnutelnosti

Pisomny navrh na uzavretie dohody, ktory obsahuje nalezitosti podl'a vSeobecného predpisu o
vyvlastiovani*) sa dorucuje do vlastnych ruk vlastnikovi nehnutel'nosti alebo jeho
splnomocnencovi na preberanie zasielok, a to prostrednictvom postového podniku ako
doporucend zasielka s dorucenkou a poznamkou ,,do vlastnych ruk*. Suc¢astou pisomného
navrhu na uzavretie dohody je aj upozornenie o tom, Ze ak sa vlastnik nehnutel'nosti nevyjadri k
navrhu na uzavretie dohody do 15 dni odo diia dorucenia, povazuje sa navrh na uzavretie
dohody za odmietnuty.

§11
Vyvlastiiovanie pozemkov a stavieb

(1) Na tcely uskutocnenia stavby drahy a jej stcasti alebo stavby v ochrannom pasme drahy,
ktora slizi prevadzke drahy alebo doprave na drahe, na tcely pristupu k drahe alebo k jej
sucastiam a na ucely zabezpecCenia prevadzky drahy alebo dopravy na drdhe, mozZno potrebné
pozemky a stavby vyvlastnit’ alebo zriadit’ k nim vecné bremeno.

(2) Podmienky vyvlastnenia a vyvlastiiovacie konanie upravuje v§eobecny predpis o
vyvlastiiovani.s)



§12
ZruSenie drahy

(1) Drahu, ktora sluzi verejnej osobnej doprave, mozno zrusit’ len z dovodu zaniku potreby
dopravnej obsluznosti tizemia a ekonomickej neefektivnosti jej prevadzky.

(2) Rozhodnut’ o zruSeni drahy moZze spravny orgéan len na navrh vlastnika drahy alebo na navrh
nim povereného prevadzkovatel'a drahy so suhlasom vlastnika drahy. Ak ide o Zelezni¢nu dréhu,
do ktorej su zaustené d’alSie zelezni¢né drahy, je potrebny aj suhlas vlastnikov tychto drah.

(3) Rozhodnutie o zruseni drahy je podkladom na konanie Specialneho stavebného turadu o
odstranenie stavby drahy a jej sucasti podl'a stavebnych predpisov.

(4) Ak dojde po zruSeni drahy aj k ¢iastocnému alebo uplnému odstraneniu telesa drahy a
sucasti drahy a pre vlastnika drahy su zostavajice nehnutel'nosti prebytocné, pontikne ich do
najmu alebo na predaj.

Styk drah
§13
Druhy styku drah

(1) Stykom drah je prepojenie drah, ktoré umoziuje plynuly prechod drahovych vozidiel z
jednej drahy na druht. Stykom drah je subeh drah, zatstenie jednej drahy do druhej a krizovanie
drah.

(2) Hranica stykajucich sa drah réznych prevadzkovatel'ov musi byt presne vymedzena a
vidite'ne oznacend. Technické rieSenie a prava a povinnosti zabezpecenia styku drah dohodnt
ich prevadzkovatelia zmluvou.

§ 14
KriZovanie drah s pozemnymi komunikaciami

(1) Krizovanie Zelezni¢nych trati s pozemnymi komunikaciami sa zriad'uje pre tratovia rychlost
od 161 km/h ako mimouroviiové. Krizovanie zelezni¢nych trati s pozemnymi komunikaciami sa
zriad’uje pre tratovu rychlost’ od 121 km/h do 160 km/h spravidla mimo rovne koTlaje.
Vynimku povol'uje cestny spravny organ podla osobitného predpisu.6) Specidlny stavebny urad
na zaklade tejto vynimky uré¢i v rozhodnuti o stavebnom zamere podmienky jeho zhotovenia.

(2) Pri modernizacii existujucich zelezni¢nych trati pre tratovua rychlost’ od 121 km/h alebo pri
modernizacii krizujucich pozemnych komunikacii stavebnik existujuce Grovitové krizovanie
spravidla prestavia na mimouroviiové krizovanie alebo ho zrusi. Na ponechanie existujuceho
uroviiového krizovania podla prvej vety je potrebny suhlas Ministerstva dopravy Slovenske;j
republiky (d’alej len ,,ministerstvo).

(3) Docasné uroviiové krizovanie Zeleznicnej trate s pozemnou komunikéaciou je mozné zriadit’
v $pecifickych pripadoch, najmé na el prejazdu vozidiel pri modernizécii, obnove alebo
udrzbe trate alebo na odstranenie nasledkov prirodnej katastrofy alebo nehody so stthlasom



ministerstva. Na zriadenie do¢asného urovitového krizovania drahy s pozemnou komunikaciou v
ramci vnutropodnikovych aredlov sthlas ministerstva nie je potrebny.

(4) Krizovanie drah s pozemnymi komunikédciami zriad'uje, rozSiruje a zabezpecuje ten, z koho
podnetu k tomu dochadza.

(5) Ak ide o uroviové krizovanie drahy s pozemnou komunikaciou, na ktorom to vyzaduje
bezpecnost’ cestnej premavky, Specidlny stavebny turad na navrh bezpe¢nostného organu (§ 103)
nariadi spravcovi pozemnej komunikécie prestavbu krizovania na mimotroviiové alebo
prevadzkovatel'ovi drahy vybavit’ ho priecestnym signalizaénym zariadenim drahy.

(6) Pri urovitovom krizovani drahy s pozemnou komunikaciou ma prevadzka drahy prednost’
pred cestnou premavkou. Uroviiové krizovanie drahy s pozemnou komunikaciou musi byt
oznacené podl'a pravidiel pre drahy a v stilade s pravidlami cestnej premavky. Za dopravné
znacky oznacujuce uroviiové krizovanie drahy s pozemnou komunikaciou zodpoveda
prevadzkovatel’ drahy. Za dopravné znacky upozornujlice uzivatel'a pozemnej komunikacie na
urovnové krizovanie drahy zodpoveda spravca komunikacie. Ak ide o hlavnu Zeleznicnt trat,,
musi byt troviové krizovanie drahy s pozemnou komunikaciou zo strany pozemne;j
komunikécie vybavené aj priecestnym signalizacnym zariadenim drahy, za ktoré zodpoveda
prevadzkovatel’ drahy.

(7) Ak ide o elektrickova dréhu alebo o trolejbusovi drahu, ktora pouziva pozemnu
komunikéciu, trovitovy styk drahy a pozemnej komunikacie sa neoznacuje ani nezabezpecuje.
Ak ide o spolo¢nu prevadzku elektrickovej drahy alebo trolejbusovej drahy a cestnej premavky,
vzt'ahuju sa na ich prevadzku aj pravidla cestnej premavky.”)

§15
KrizZovanie drah s vedeniami

(1) Krizovanie drah s energetickymi, telekomunika¢nymi, vodovodnymi, kanalizacnymi a
inymi vedeniami, ktoré nesluzia prevadzke drahy ani doprave na drahe, sa musi navrhovat’ a
zriadovat’ tak, aby vedenia neovplyvilovali bezpeénl prevadzku drahy ani bezpe¢nost’ a
plynulost’ dopravy na drahe, najma aby neovplyviiovali zabezpeCovacie, spojové, ziznamové a
signaliza¢né zariadenia, trakéné napajacie vedenia a iné zariadenia energetického vybavenia
drahy ani prevadzkové energetické vybavenie trakénych vozidiel.

(2) Vedenia uvedené v odseku 1 mozno pri krizovani s drahou viest’ popod teleso drahy kolmo
na smerové vedenie drahy a pri subeznom vedeni v ochrannom pasme drahy. Subezné
umiestnenie vedenia s drahou v obvode drahy je mozné len na zaklade zmluvy vlastnika vedenia
s vlastnikom drahy alebo nim splnomocnenym prevadzkovatel'om drahy o zriadeni vecného
bremena a o podmienkach idrzby a oprav a po ohlaseni $pecidlnemu stavebnému tradu.

(3) Ak dojde k funkénej poruche alebo k havarii vedenia umiestneného v obvode drahy,
vlastnik vedenia je povinny bezodkladne informovat’ prevadzkovatel’a drahy o rozsahu
nevyhnutnych prac a o ¢ase nevyhnutnom na ich vykonanie. Vlastnik vedenia je povinny
postupovat’ podla pokynov prevadzkovatela drahy tak, aby prevadzka drahy a doprava na drahe
boli dotknuté ¢o najmene;j.

(4) Stavebnik, ktory vykonava modernizaciu alebo obnovu drahy, pri ktorej je potrebna
prelozka drahy alebo prelozka vedenia krizujiceho drahu alebo sibezne smerovaného s drahou
v obvode drahy, je povinny na vlastné naklady zabezpecit’ nové umiestnenie drahy alebo



vedenia ako vyvolanu investiciu a po skonéeni prac drahu alebo vedenie odovzdat’ vlastnikovi,
ten je povinny dokoncent stavbu prevziat.

Urcené technické zariadenia
§16
Uréené technické zariadenia

(1) Urcenymi technickymi zariadeniami st dopravné zariadenia, plynové zariadenia, tlakové
zariadenia, zdvihacie zariadenia, elektrické zariadenia, zariadenia na ochranu pred uc¢inkami
atmosférickej a statickej elektriny a na ochranu pred negativnymi u¢inkami spétnych trakénych
pradov, kontajnery a vymeniteI'né nadstavby, ktoré sa vyrabaju, st urcené alebo slizia na
zabezpecenie prevadzkovania drahy alebo dopravy na drahe.

(2) V prevadzke sa mézu pouzivat’ len urCené technické zariadenia, ktoré st sposobilé na
prevadzku. Sposobilostou na prevadzku sa rozumie technicky stav, ktory zodpoveda
poziadavkam na zaistenie bezpecnosti jeho prevadzky.

(3) Pred uvedenim urceného technického zariadenia do prevadzky musi bezpecnostnym
organom poverena pravnickéa osoba overit’ a schvalit’ jeho spdsobilost’. Podkladom na overenie a
schvalenie sposobilosti urc¢eného technického zariadenia, ktoré nie je uréenym vyrobkom,?) je
posudenie jeho technickej dokumentacie. Ak ide o uréené technické zariadenie, ktoré je zaroven
ur¢enym vyrobkom,?) podkladom na schvalenie spdsobilosti na prevadzku je doklad o
preukazani zhody jeho Gzitkovych vlastnosti s technickymi poziadavkami, ktoré sa nan
vzt'ahuju.%)

(4) Ak bezpecnostny organ zisti, ze urcené technické zariadenie ma zavazné nedostatky, ze
nemozno zaruCit’ jeho d’al§iu bezpecnll prevadzku alebo ze nie su splnené technické alebo
prevadzkové podmienky na zaistenie bezpecnosti prevadzky, rozhodne o obmedzeni prevadzky
alebo o vyradeni uréeného technického zariadenia z prevadzky.

(5) Prevadzkovatel’ ur¢eného technického zariadenia je povinny

a) prevadzkovat len také uréené technické zariadenie, ktorého sposobilost’ na prevadzku bola
overena a schvalena, a v takom stave, ktory je v sulade s predpismi na zaistenie bezpecnosti
prevadzky, konstrukénej, projektovej a sprievodnej dokumentacie a schvalenej spdsobilosti na
prevadzku,

b) plnit’ ur¢ené podmienky a poziadavky na zaistenie bezpec¢nosti prevadzky urceného
technického zariadenia,

¢) zabezpecCit' v prevadzke uréeného technického zariadenia v uréenych lehotach a uréenym
spdsobom overovanie jeho bezpecnosti a spdsobilosti na prevadzku,

d) zabezpecit, aby revizie, prehliadky, skisky a obsluhu ur¢eného technického zariadenia a
kontrolu ¢innosti vo zvarani a nedestruktivnom skuSani vykonavali len osoby s platnym
dokladom o odbornej spdsobilosti podl'a § 18.

§17

Urcené ¢innosti



(1) Urcenymi ¢innostami su

a) montaz, opravy, udrzba, rekonStrukcie, revizie, skuSky a overovanie spdsobilosti uréenych
technickych zariadeni,

b) prehliadky, zvaranie a nedestruktivne skusanie drahovych vozidiel, kol'ajnic a ocelovych
mostnych a mostom podobnych drahovych konstrukcii, strojnotechnologickych podsystémov
lanovych drah a ocel'ovych konstrukcii zdvihacich zariadeni,

¢) plnenie kovovych tlakovych nddob pouzivanych na drahach plynmi a

d) plnenie cisternovych voznov, cisternovych kontajnerov a vymenitel'nych nadstavieb plynmi
a inymi nebezpecnymi latkami.

(2) Urc€ené Cinnosti mozu vykonévat’ len fyzické osoby alebo pravnické osoby na zdklade
opravnenia udeleného bezpecnostnym orgdnom po overeni splnenia poziadaviek uréenych na
vykonavanie ur¢enych ¢innosti.

(3) Overovanie splnenia poziadaviek ur¢enych na vykonavanie ur¢enych ¢innosti vykondva
bezpecnostnym orgdnom poverend pravnicka osoba.

(4) Bezpecnostny organ udeli opravnenie ziadatel'ovi, ktory

a) je drzitelom dokladu o odbornej spdsobilosti podl'a § 18, alebo zamestnava osobu s platnym
dokladom o odbornej spdsobilosti podl'a § 18,

b) ma technické zariadenia potrebné na vykonavanie uréenych ¢innosti,

¢) ma vytvorenu organizac¢nu Struktaru, systém odborného riadenia a monitorovania
vykonavanych ¢innosti,

d) ma vypracované pokyny a postupy na vykonavanie uréenych ¢innosti a ma k dispozicii
dokumentaciu na vykonavanie ur¢enych ¢innosti.

(5) Ak bezpecnostny organ zisti zdvazné nedostatky pri vykondvani ur¢enych ¢innosti, ktoré
mdzu mat’ vplyv na bezpecnost’ prevadzky urcenych technickych zariadeni alebo na bezpecnost’
prevadzky drahy alebo dopravy na drahe, alebo zisti nedodrziavanie podmienok opravnenia,
zacne konanie o obmedzenie rozsahu opravnenia alebo o jeho zruSenie.

§18
Odborna sposobilost’ na vykonavanie ¢innosti na uréenych technickych zariadeniach

(1) Revizie, prehliadky, skasky, obsluhu uréenych technickych zariadeni v prevadzke,
overovanie spdsobilosti ur¢enych technickych zariadeni, ¢innosti na uréenych technickych
zariadeniach elektrickych, ich projektovanie a kon$truovanie, zapletanie a opravy ocel'ovych lan
a zalievanie lanovych koncoviek a spojok pouzivanych na zariadeniach lanovych drah a
kontrolu ¢innosti vo zvarani a nedestruktivnom skasani mozu vykonavat’ len fyzické osoby s
platnym dokladom o odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na uréenych technickych
zariadeniach.

(2) Overovanie odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych
zariadeniach vykonédva bezpecnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba; doklad o



odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na uré¢enych technickych zariadeniach vydava
bezpecnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba.

(3) Doklad o odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na uréenych technickych
zariadeniach vyda bezpecnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba tomu, kto

a) dosiahol vek 18 rokov,
b) je plne spdsobily na pravne ukony,
¢) je bezihonny (§ 110),

d) mé ukoncené odborné vzdelanie v u¢ebnom alebo Studijnom odbore, ktorého sticast'ou je
vyucovaci predmet, ktory obsahuje aspon opis konstrukcie a funkcie ur¢eného technického
zariadenia, odborné vzdelanie pre ¢innost’ na uréenom technickom zariadeni elektrickom
ustanovuje vykonévaci predpis podla § 102 ods. 2 pism. ¢),

e) absolvoval vstupna odbornu pripravu v poverenom vzdeldvacom zariadeni a vykonal
odbornu skusku.

(4) Drzitel’ dokladu o odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na urc¢enych technickych
zariadeniach je povinny

a) zucCasthovat sa na doplnkovych skoleniach organizovanych zamestnavatel'om o stave
techniky tykajtcej sa ur¢enych technickych zariadeni, o vykondvani ¢innosti na nich a o
organiza¢nych a prevadzkovych opatreniach v silade s pravnymi predpismi, prevadzkovymi
predpismi a s technickymi Specifikaciami,

b) absolvovat’ kazdych pat rokov aktualiza¢ni pripravu v poverenom vzdelavacom zariadeni
ako predpoklad na prediZenie platnosti dokladu o odbornej spdsobilosti na vykonavanie
¢innosti na urcenych technickych zariadeniach; vzdelavacie zariadenie potvrdi absolvovanie
aktualizacnej pripravy v doklade o odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na uréenych
technickych zariadeniach alebo vykonat periodicku odborna skusku.

(5) Bezpecnostny organ zakaze vykonavanie ¢innosti a odnime doklad o odbornej sposobilosti
na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych zariadeniach, ak zisti, ze jeho drzitel’

a) nezucastnil sa bez zdvazného dovodu na doplnkovom Skoleni, neabsolvoval aktualizacnti
pripravu, alebo nevykonal uspesne periodicku odbornu skusku,

b) z&vaznym sposobom porusil svoje povinnosti pri vykone ¢innosti na uréenom technickom
zariadeni alebo opakovane napriek predchadzajiicemu upozorneniu osoby poverenej vykonom
Statneho dozoru vykazuje nedostatky vo vykonavanej ¢innosti,

¢) ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach vykonava v rozpore s pravnymi predpismi, s
prevadzkovymi predpismi alebo s technickymi $pecifikaciami, ktoré upravuja postup pri ich
vykonavani, alebo

d) prestal spifiat’ poziadavky podl'a odseku 3 pism. b) a c).

(6) Bezpecnostny organ o zékaze vykonavania ¢innosti upovedomi zamestnavatel'a. Do
pravoplatnosti rozhodnutia bezpecnostného organu o odnati dokladu o odbornej sposobilosti je
pozastavena platnost’ dokladu o odbornej sposobilosti. V rozhodnuti o odiati dokladu o



odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych zariadeniach uréi
podmienky na jeho opédtovné ziskanie v zavislosti od dovodu, pre ktory bol odniaty doklad o
odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych zariadeniach.

(7) Odo dna pravoplatnosti rozhodnutia o odiiati dokladu o odbornej sposobilosti na
vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych zariadeniach je doklad neplatny a jeho drzitel’ je
povinny vratit ho bezpecnostnému organu do piatich pracovnych dni.

§19
Mimoriadne udalosti v prevadzke uréenych technickych zariadeni

(1) Mimoriadnou udalost'ou v prevadzke ur¢ené¢ho technického zariadenia je havaria, technicka
porucha alebo ina udalost’ alebo stav, pri ktorom

a) bola ohrozena prevadzka urc¢eného technického zariadenia, prevaddzka drahy alebo doprava
na drahe,

b) bol vazne ohrozeny zivot a zdravie 'udi, poSkodeny majetok alebo znecistené zivotné
prostredie,

¢) vznikol smrtel'ny traz, tazky uraz alebo hromadny tiraz.

(2) Prevadzkovatel’ ur¢eného technického zariadenia je povinny vznik mimoriadnej udalosti v
prevadzke uréeného technického zariadenia bezodkladne ohlasit’ bezpecnostnému organu a
podl'a okolnosti a nasledkov privolat’ zachranné zlozky integrovaného zachranného systému a
vykonat’ nevyhnutné opatrenia na mieste. Ak ide o mimoriadnu udalost’ v prevadzke ur¢eného
technického zariadenia s nasledkami podl'a odseku 1 pism. ¢), je povinny ohlasit’ mimoriadnu
udalost’ aj Policajnému zboru.

(3) Prevadzkovatel’ ur¢eného technického zariadenia je povinny zabezpecit' miesto mimoriadnej
udalosti v prevadzke urc¢eného technického zariadenia pred inymi osobami a zachovat’ povodny
stav do prichodu prislusnikov Policajného zboru. Do prichodu prislusnikov Policajného zboru je
opravneny na mieste mimoriadnej udalosti v prevadzke uréeného technického zariadenia
vyslobodit’ postihnuté osoby a poskytnit’ im prvii pomoc alebo odvoz, zabranit’ d’alSej Skode
alebo poskodeniu zivotného prostredia a uvolnit’ ¢ast’ drahy na obnovenie jej prevadzky alebo
dopravy na nej, ak tym neznemozni vysetrovanie. Ak je potrebné zasiahnut’ do stavu a
usporiadania miesta, je povinny zaznamenat’ pdvodny stav videozdznamom, fotografiami,
nacrtkami alebo inou ti¢innou formou zdokumentovania a zistit’ totoznost’ postihnutych a
svedkov.

(4) Prevadzkovatel’ urceného technického zariadenia je povinny vykonat vlastné zistovanie
priciny vzniku mimoriadnej udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia a viest’
evidenciu mimoriadnych udalosti v prevadzke ur¢enych technickych zariadeni a zistenych
pri¢in. Na zaklade vlastného zistovania je povinny prijat’ potrebné opatrenia na prevenciu
mimoriadnych udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia a vykonané opatrenia
oznamit’ bezpecnostnému organu.

(5) Bezpecnostny organ zistuje pri¢inu mimoriadnej udalosti v prevadzke uréeného technického
zariadenia, pri ktorej vznikol smrtel'ny uraz, tazky Graz alebo hromadny uraz. Zistovat pri¢iny
ostatnych mimoriadnych udalosti v prevadzke uréeného technického zariadenia nie je povinny.



Drahové vozidla
§20
Druhy drahovych vozidiel
(1) Drahovymi vozidlami su kol'ajové vozidla, trolejbusy a vozidla lanovych dréh.
(2) Kol'ajovymi vozidlami st Zelezni¢né vozidla, elektricky, dreziny a vozidla $pecialnych drah.

(3) Vozidlami $pecialnej drahy su kol'ajové vozidla s vlastnym pohonom alebo bez vlastného
pohonu, ktoré st spdsobilé na jazdu na vlastnych kolesach po Specialnej drahe, ktorymi su
vozidla metra, lokalnych drah a vozidla turisticko-hospodarskych drah.

(4) Zelezni¢né vozidlo je kol'ajové vozidlo s vlastnym pohonom alebo bez vlastného pohonu,
ktor¢ je sposobilé na jazdu na vlastnych kolesach po zelezni¢nej drahe a sklada sa z jedného
alebo z viacerych Strukturalnych a funkénych subsystémov alebo z ¢asti tychto subsystémov.

(5) Elektricka je kolajové vozidlo s vlastnym pohonom alebo bez vlastného pohonu, ktoré je
spdsobilé na jazdu na vlastnych kolesach po elektrickovej drahe.

(6) Drahové vozidla musia svojou konstrukciou a technickym stavom v prevadzke zarucovat’
bezpec¢nost’ dopravy na drahe a nesmu ohrozovat’ cestujticich a personal, ani prepravované
zvierata a veci.

§21
Drezina

(1) Drezina je na ucely tohto zakona kol'ajové vozidlo bez motorového pohonu pohanané len
I'udskou silou a prevadzkované na kolajovej drahe.

(2) Drezinu moze viest’ osoba star§ia ako 15 rokov preukazatelne oboznamena s jej obsluhou a
pravidlami bezpecnej prevadzky urCenym zamestnancom prevadzkovatel'a dreziny alebo inou
osobou poverenou prevadzkovatel'om dreziny. Osoba, ktora vedie drezinu, je povinna
dodrziavat’ povinnosti podl'a § 30a pism. b) a ¢).

(3) Pre jazdu dreziny cez Groviiové krizovanie drahy s pozemnou komunikaciou prevadzkovatel
dreziny vykona opatrenia, ktoré umoznia bezpecnu jazdu dreziny cez uroviiové krizovanie drahy
s pozemnou komunikaciou.

(4) Drezinu mozno prevadzkovat’ na useku drahy, ktory sluzi vylu¢ne na miestne, historické
alebo turistické ucely, na ktorom nie je prevadzkovana ind doprava a ktory je fyzicky oddeleny
od tseku drahy, na ktorom je prevadzkovana inad doprava, pricom musi byt’ zaistené, aby sa k
drezine po tej istej kol'aji nedostalo iné drahové vozidlo na vzdialenost’ kratSiu ako 15 metrov.
Fyzicky oddeleny usek drahy musi byt viditeI'ne oznac¢eny navestami podl'a dopravnych
predpisov prislusnej drahy. Osoby, ktoré zabezpecuji prevadzku drahy a dopravu na drahe,
musia byt o fyzicky oddelenom useku drahy preukazatel'ne oboznamené. Za fyzicky oddeleny
usek drahy od tseku drahy, na ktorom je prevadzkovana ina doprava, sa povazuje usek drahy
oddeleny

a) odstranenim kol'ajového pola,



b) zarazadlom osadenym z oboch stran,
¢) dvojicou navzajom protismernych uzamykatelnych vykolajok alebo
d) dvojicou navzajom protismernych uzamykatel'nych podloziek.

(5) Zékladné technické a bezpecnostné poziadavky na drezinu urci prevadzkovatel’ drahy.
Konstrukcia dreziny musi umoznit’ jej bezpecné zastavenie pred Groviiovym krizovanim drahy s
pozemnou komunikaciou alebo pred prekazkou na drahe. Pri prevadzke za zniZenej viditel'nosti
musi byt’ drezina oznacena najmenej jednym bielym svetlom na obidvoch ¢elach. Drezinu
nemozno prevadzkovat, ak svojim technickym stavom ohrozuje bezpecnost’ prevadzkovania
drahy alebo dopravy na drahe. Za technicky stav dreziny a bezpe¢nost’ jej prevadzky zodpoveda
prevadzkovatel’ dreziny. Na drezinu sa nevztahuje § 22, § 22a a $tvrta a piata cast’ zakona.

§22
Schvalovanie typov elektriciek, trolejbusov a vozidiel Specialnej drahy

(1) Na trh a do prevadzky na drahach mozno uvadzat’ elektricky, trolejbusy a vozidla Specialne;j
dréhy schvaleného typu. Typy elektriciek, trolejbusov a vozidiel Specialnej drahy schvaluje
schval'ovaci organ podl'a § 102 ods. 1 pism. s) na ziadost’ vyrobcu alebo splnomocneného
zastupcu so sidlom v ¢lenskom §tate a ak ide o vozidlo z tretieho $tatu, na ziadost’ dovozcu.
Schval'ovaci organ schval'uje aj podstatné zmeny, ktoré st odchylkou od schvaleného typu
drahového vozidla.

(2) Podmienkou schvalenia typu drahového vozidla je preukazanie splnenia technickych
podmienok a kladny vysledok typovej skisky drahového vozidla. Splnenim technickych
podmienok je preukazanie zhody s technickymi Specifikaciami, ktoré sa vztahuji na typ
drahového vozidla a na predpokladany druh prevadzky.

(3) Typovu skusku drahového vozidla zabezpecuje Ziadatel’ na vlastné naklady u poverenej
pravnickej osoby na vykonavanie skuSok drahovych vozidiel. Ak je na schvalenie typu alebo
podstatnej zmeny drahového vozidla potrebné vykonat’ skasobntl prevadzku, vykona sa v stilade
s § 24a.

(4) Pred uvedenim drahového vozidla do prevadzky sa musi overit’ jeho technicka spdsobilost’
na prevadzku a zhoda so schvalenym typom. Zhodu so schvalenym typom preukazuje vyrobca a
ak ide o drahové vozidlo z tretieho Statu, jeho dovozca.

(5) Technicka sposobilost’ drahového vozidla na prevadzku sa overuje vykonanim technicke;
kontroly a ak ide o ur¢ené drahové vozidlo, aj vykonanim technicko-bezpe¢nostnej skusky
drahového vozidla.

(6) Overovanie podl'a odseku 5 zabezpecuje drzitel’ drahového vozidla na vlastné naklady u
pravnickej osoby poverenej na overovanie technickej sposobilosti na prevadzku podla § 102
ods. 1 pism. gp) tretiecho bodu.

(7) Na zéklade kladného vysledku overenia podl'a odsekov 4 a 5 schval’ovaci organ podla § 102
ods. 1 pism. s) schvali technickll spdsobilost’ drahového vozidla na prevadzku a vyda technicky
preukaz drahového vozidla.



(8) Na uvadzanie vozidla turisticko-hospodarskej drahy, historického vozidla $pecialnej drahy,
historickej elektricky a historického trolejbusu do prevadzky sa primerane vzt'ahuji podmienky
podla odsekov 1 az 7.

(9) Technicku spdsobilost’ drahového vozidla lanovej drahy na prevadzku overuje
bezpecnostnym orgdnom poverena pravnicka osoba ako sucast’ overovania a schvalovania
sposobilosti technologického zariadenia lanovej drahy.

§22a

Povolovanie typu Zeleznicného vozidla na miestne, historické alebo turistické ucely a
Zelezni¢ného vozidla pre vlecky a ich uvadzanie do prevadzky

(1) Typ zelezni¢ného vozidla na miestne, historické alebo turistické ucely a typ Zelezni¢ného
vozidla pre vlecky povol'uje a do prevadzky uvadza bezpecnostny orgén, ktory vyda povolenie
typu zelezni¢ného vozidla a povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla do prevadzky.

(2) Na povolovanie typov zelezni¢nych vozidiel uvedenych v odseku 1 a ich uvadzanie do
prevadzky sa primerane vzt'ahuju podmienky podl'a § 22.

(3) Povolenie typu Zelezni¢ného vozidla podl'a odseku 1 sa nevyzaduje, ak uz bol typ
zelezni¢ného vozidla povoleny na Zelezni¢nej sieti v Slovenskej republike.

(4) Ak Zelezniéné vozidlo podla odseku 1 prestalo spifiat’ poziadavky pre vydanie povolenia
typu Zelezni¢ného vozidla alebo povolenia na uvedenie zelezni¢ného vozidla do prevadzky,
bezpecnostny organ povolenie zrusi.

(5) Bezpecnostny organ moze povolenie typu Zelezni¢ného vozidla alebo povolenie na uvedenie
Zelezni¢ného vozidla do prevadzky zmenit’ alebo zrusit’ na zaklade odévodnenej ziadosti
drzitela zelezni¢ného vozidla alebo drzitel’'a povolenia typu zelezni¢ného vozidla.

§23
Technicko-bezpecnostna skuska drahového vozidla

(1) Technicko-bezpecnostna skuska drahového vozidla je stibor ikonov a ¢innosti, ktorymi
pravnicka osoba poverena podl'a § 102 ods. 1 pism. gp) tretieho bodu v ramci overovania
technickej sposobilosti drahového vozidla overuje, ¢i drahové vozidlo vyhovuje vyrobne;j
dokumentacii a podmienkam prevadzky na dréhe, ¢i je funkéné a ¢i zaruCuje trvaltl bezpecnu
prevadzku.

(2) Naklady technicko-bezpecnostnej skiisky drahového vozidla uhradza ziadaterl’, ktory aj
zabezpeci ucast’ odborného technického personalu potrebného na vykonanie skusky a poskytne
potrebné technické prostriedky.

§24
Technické kontroly drahovych vozidiel

(1) Drahové vozidla v prevadzke podliehaji pravidelnym technickym kontroldm, ktorymi sa
kontroluje ich aktualny technicky stav a porovnava sa s parametrami schvaleného typu alebo
povoleného typu drahového vozidla a s vysledkami overenia technickej sposobilosti pri jeho
uvedeni do prevadzky.



(2) Ak pravnicka osoba poverena podl'a § 102 ods. 1 pism. gp) Stvrtého bodu technickou
kontrolou zisti, ze drdhové vozidlo nezarucuje bezpecnu dopravu na drahe, najmé ze vykazuje
podstatné odchylky technického stavu a prevadzkovych vlastnosti od schvaleného typu alebo
povoleného typu alebo od vysledku overenia technickej spdsobilosti pri jeho uvedeni do
prevadzky, alebo zisti, ze sa nevykonavali predpisané pravidelné technické kontroly a skusky,
jeho prevadzkovatel je povinny vyradit’ drdhové vozidlo z prevadzky.

(3) Schval'ovaci organ alebo bezpecnostny organ méze pri vyskyte poruchy na vozidle
schvaleného typu alebo na vozidle povoleného typu urcit’ vykonanie mimoriadnej technicke;j
kontroly dradhového vozidla v potrebnom rozsahu.

§ 24a

Skusobna prevadzka drahového vozidla pred uvedenim na trh alebo do prevadzky alebo
po obnove, modernizacii Zelezni¢ného vozidla alebo podstatnej zmene typu drahového
vozidla

(1) SkuSobna prevadzka drahového vozidla je suhrn skiiSobnych jazd a pripadne d’alsich
skasok, ktorymi sa overuju vlastnosti drahového vozidla a jeho kompatibilita s drahou pred
uvedenim na trh alebo po obnove alebo modernizacii Zelezni¢ného vozidla podla § 76 ods. 18,
pri ktorej je skuSobna prevadzka pozadovana, alebo pred uvedenim do prevadzky alebo po
podstatnej zmene typu elektricky, trolejbusu alebo vozidla Specialnej drahy.

(2) Schval'ovaci orgén alebo bezpecnostny organ ur¢i rozsah a podmienky skuSobnej prevadzky
dréhového vozidla, ktora nepresiahne 12 mesiacov.

(3) Na vykonanie skusobnej prevadzky sa vyzaduje sthlas prevadzkovatel'a drahy.

(4) Odseky 2 a 3 sa vztahuju aj na skiiSobnu jazdu elektri¢ky, trolejbusu alebo vozidla
$pecialnej drahy, ktoré je schvalené v inom clenskom §tate alebo v tretom State, a nie je
schvalené na prevadzku na uzemi Slovenskej republiky.

§ 24b
Skusobna jazda drahového vozidla po oprave

(1) Ak sa po oprave drahového vozidla, ktoré je uvedené na trh alebo do prevadzky, vyzaduje
skusobna jazda na overenie jeho vlastnosti, prevadzkovatel’ drahy, na ktorej je skasobna jazda
realizovand, urc¢i jej podmienky v lehote do piatich pracovnych dni od dorucenia ziadosti.

(2) Opravou drahového vozidla sa rozumie také oprava, ktora nie je obnovou alebo
modernizaciou zelezni¢ného vozidla alebo podstatnou zmenou typu elektricky, trolejbusu alebo
vozidla Specialnej drahy.

(3) Skusobnou jazdou je aj Cast’ technicko-bezpeénostnej skasky, ktora sa vykonava na
pohybujicom sa drahovom vozidle.

(4) Ak ide o skasobnu jazdu Zelezni¢ného vozidla, manazér infrastruktary vyda suhlas na
vykonanie skuSobnej jazdy, ktory doruci ziadatel'ovi a bezpe¢nostnému organu. Stihlas na
vykonanie skuSobnej jazdy musi obsahovat’ typ Zelezni¢ného vozidla, eurdpske ¢islo
zelezni¢ného vozidla, tratové Gseky, na ktorych bude skiSobna jazda vykonana, ¢asové useky
na vykonanie skusobnej jazdy a dovod skusobnej jazdy. V pripade Zelezni¢ného vozidla, ktoré



je povolené v tret'om $tate, sa namiesto europskeho Cisla Zelezni¢ného vozidla uvedie jeho
evidencné ¢islo.

(5) Odseky 1 az 4 sa vztahuju aj na skaSobnu jazdu Zelezni¢ného vozidla, ktoré je uvedené na
trh v inom ¢lenskom §tate alebo v tretom §tate, a nie je povolené na prevadzku na uzemi
Slovenskej republiky. Manazér infrastruktury v pripade vozidiel podla prvej vety urci
podmienky skusobnej jazdy v lehote do 20 pracovnych dni od dorucenia ziadosti.

§25
Sposobilost’ na vedenie drahovych vozidiel a riadenie chodu lanovej drahy

(1) Drahové vozidlo s vlastnym pohonom méze viest’ len drzitel’ preukazu na vedenie
drahového vozidla a ak ide o vodica elektricky, aj vodi¢ského opravnenia skupiny B, a ak ide o
vodica trolejbusu, aj vodi¢ského opravnenia skupiny D. Bez preukazu na vedenie drahového
vozidla moéZe viest’ drahové vozidlo len uchadzac o ziskanie preukazu na vedenie drahového
vozidla v ramci vycviku vodiov v pritomnosti instruktora so sposobilostou na vedenie
dréhového vozidla a pri praktickej skuske za icasti skiSobného komisara. Riadit’ chod lanove;j
drahy moze len drzitel’ preukazu na riadenie chodu lanovej drahy.

(2) Osoba bez preukazu na vedenie drahového vozidla moZze viest mobilné zariadenie na
vystavbu a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry, ak ide o jazdu na dréhe, kde je ind doprava
vylucend prevadzkovatel'om drahy. Mobilné zariadenie na vystavbu a tdrzbu zeleznicne;j
infraStruktiry méze viest’ osoba star$ia ako 19 rokov preukazatel'ne oboznamena s jeho
obsluhou a pravidlami bezpecnej prevadzky uréenym zamestnancom prevadzkovatel’a
mobilného zariadenia na vystavbu a udrzbu zelezni¢nej infrastruktary alebo inou osobou
poverenou prevadzkovatel'om mobilného zariadenia na vystavbu a tidrzbu Zelezni¢ne;j
infraStruktiry. Osoba, ktord vedie mobilné zariadenie na vystavbu a udrzbu Zelezni¢nej
infraStruktiry, je povinnd dodrziavat’ povinnosti podla § 30a pism. b) a c).

(3) Ziadost’ o vydanie preukazu na vedenie drahovych vozidiel alebo preukazu na riadenie
chodu lanovej drahy méze podat’ uchadzac alebo zamestnavatel’ v jeho mene; lehota na vydanie
preukazu je 30 dni odo dia podania ziadosti. Preukaz na vedenie drahového vozidla a preukaz
na riadenie chodu lanovej drahy su platné desat’ rokov odo dia jeho vydania.

(4) Bezpecnostny organ vyda preukaz na vedenie drahovych vozidiel alebo preukaz na riadenie
chodu lanovej drahy tomu, kto splnil tieto poziadavky:

a) ma doklad o odbornej sposobilosti na vykon prace na drahe,

b) je podla vysledku lekarskej preventivnej prehliadky a psychologického vySetrenia zdravotne
a psychicky spdsobily na vedenie drahového vozidla,

¢) dosiahol vek
1. 21 rokov, ak ide o vedenie trolejbusu,
2. 20 rokov, ak ide o vedenie Zelezni¢ného vozidla,

3. 19 rokov, ak ide o vedenie Zelezni¢ného vozidla na tizemi Slovenskej republiky,
zelezni¢ného vozidla na vlecke, vozidla $pecialnej drahy a elektricky,



4. 18 rokov, ak ide o riadenie chodu lanovej drahy,

d) absolvoval uspesne vycvik a vykonal prakticku skusku,

e) je bezihonny (§ 110 ods. 1).

(5) Bezpecnostny organ vyda preukaz na vedenie drahového vozidla alebo preukaz na riadenie
chodu lanovej drahy po uplynuti platnosti tomu, kto predlozi ziadost’ s dokladmi podl'a odseku 4
pism. a), b) a e). Na preukazanie splnenia poziadaviek podl'a odseku 4 pism. a) a b) postacuje
predlozit’ kopiu dokladov. Splnenie poziadavky podla odseku 4 pism. b) na vydanie preukazu na
vedenie vozidla $pecialnej drahy nepreukazuje drzitel’ platného preukazu rusiovodica.

(6) Drzitel’ preukazu na vedenie drahového vozidla alebo preukazu na riadenie chodu lanove;j
drahy je povinny mat’ ho pocas vykonu prace pri sebe a preukazat’ sa nim pri kontrole.

(7) Bezpecnostny organ rozhodne o odnati preukazu na vedenie drahového vozidla alebo
preukazu na riadenie chodu lanovej drahy pred uplynutim jeho platnosti, ak jeho drzitel’ prestal
byt beztthonny, stratil zdravotnti sposobilost’ alebo psychicku spdsobilost’ alebo jeho doklad o
odbornej spdsobilosti stratil platnost’.

§26
SkusSobny komisar

(1) Skusobny komisar je osoba opravnend na vykonavanie technicko-bezpe¢nostnej skusky
drahovych vozidiel a na vykonavanie praktickej skusky uchadzacov o ziskanie preukazu na
vedenie drahového vozidla. Skasobny komisar vykona prakticka skuasku tych uchadzacov o
ziskanie preukazu na vedenie drahového vozidla, ktorym nevykonaval vycvik.

(2) Sktsobnym komisarom sa moze stat’ ten, kto

a) je najmenej 10 rokov drzitelom preukazu na vedenie drahového vozidla; na vykonavanie
technicko-bezpecnostnej skusky tratovych strojov je drzitel'om osvedcenia o odbornej
spdsobilosti stvisiacej s udrzbou drahového vozidla najmenej pat’ rokov a na vykonavanie
technicko-bezpecnostnej skusky elektriciek alebo trolejbusov je drzitel'om preukazu na vedenie
dréhového vozidla najmenej Sest’ mesiacov,

b) ma vysokoskolské vzdelanie strojnickeho, dopravného alebo elektrotechnického smeru; na
vykonavanie technicko-bezpecnostnej skusky tratovych strojov ma najmenej uplné stredné
odborné vzdelanie v strojnickom, dopravnom alebo elektrotechnickom studijnom odbore,

¢) vykonal skusku osobitnej odbornej sposobilosti,
d) je bez@thonny (§ 110 ods. 1) a
e) je zamestnancom prevadzkovatela drahy alebo drahového podniku.
(3) Ziadost' o vykonanie skusky moze podat’ uchadza¢ alebo zamestnavatel’ v jeho mene.

(4) Skusobny komisar sa preukazuje osvedcenim skiiSobného komisara, ktoré osvedcuje
splnenie predpokladov podl'a odseku 2. SkiiSobny komisar je povinny najmenej raz rocne sa
zucastnit’ na pravidelnych skoleniach. Osvedcenie skuSobného komisara plati 10 rokov odo dia
jeho vydania. Spravny organ podl'a § 102 ods. 1 pism. st) vyda nové osvedcenie tomu, kto




a) predlozi doklad o ucasti najmenej raz ro¢ne na pravidelnych Skoleniach,

b) predlozi doklad o ¢innosti skiSobného komisara potvrdeny zamestnavatel'om,

¢) predlozi doklad o zdravotnej sposobilosti a psychickej spdsobilosti,

d) uspesne absolvuje preskusanie pred skuSobnou komisiou vymenovanou spravnym organom.

(5) Ziadost’ o vydanie nového osvedcenia moze podat’ uchadzac alebo zamestnavatel’ v jeho
mene.

(6) Spravny organ [§ 102 ods. 1 pism. st)], ktory vydal osved¢enie skuSobného komiséara,
odoberie osvedcCenie skuSobného komisara, ak

a) stratilo platnost’ a jeho drzitel’ nesplnil poziadavky podl'a odseku 4,

b) vysledok lekarskeho vySetrenia vylucuje jeho zdravotnt spdsobilost’ alebo psychicka
spdsobilost’ vykonévat’ ¢innosti skiSobného komisara,

¢) nevykonava bez vazneho dovodu ¢innost’ skiSobného komisara viac ako tri mesiace alebo
ak tieto ¢innosti nevykonava celkovo viac ako Sest’ mesiacov poc¢as 12 po sebe nasledujucich
mesiacov,

d) hrubo porusil povinnosti skiasobného komisara, najmé poziadavku nestrannosti, objektivity
a nezaujatosti, alebo napriek upozorneniu nedodrziava predpisy vztahujlice sa na vykonavanie
skasok podl'a odseku 1,

e) stratil bezihonnost’ alebo plnt spdsobilost’ na pravne tkony.

DRUHA CAST
PREVADZKOVANIE DRAH

§27
Uvodné ustanovenia

(1) Prevadzkovanim drahy je sprava, obsluha a zabezpecenie prevadzky drahy v stave, ktory
umoznuje bezpecnt a plynulil dopravu na drahe a organizovanie dopravy na drahe.

(2) Obsluha drahy sa vykonava prostrednictvom dopravni a stanovist’ obsluhou vyhybiek,
zabezpecovacieho zariadenia drahy a telekomunikacného zariadenia drahy ur¢enym spdsobom.

(3) Organizovanim dopravy na drahe je ur€ovanie spdsobu a podmienok riadenia dopravy,
zjednoduseného riadenia dopravy a operativneho riadenia dopravy, sledovanie pohybu drahovych
vozidiel a dopravnej priepustnosti drahy.

(4) Prevadzkovatel'om drahy je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora prevadzkuje drahu
ako jej vlastnik alebo na zaklade zmluvy s jej vlastnikom.

(5) Drahovym podnikom je na Gcely tohto zakona podnikatel’, ktorého predmetom Cinnosti je
poskytovanie dopravnych sluzieb na drahe.

§ 28



Povinnosti vlastnika drahy

(1) Vlastnik drahy je povinny zabezpecit trvalé prevadzkovanie drahy. Ak vlastnik drédhy nie je
aj prevadzkovatel'om dréhy, je povinny zabezpecit’ prevadzkovanie drahy inou osobou, ktora
spina poziadavky tohto zakona na prevadzkovanie drahy.

(2) Vlastnik drahy je povinny trvalo udrziavat’ drahu v prevadzkyschopnom stave, obnovit’
prevadzku drahy po nehode alebo po mimoriadnej udalosti, starat’ sa o udrzbu drahy podl'a
projektovanych technickych parametrov a o rozvoj drahy v stilade s technickym pokrokom a s
poziadavkami na bezpecnost’ a plynulost’ dopravy na drahe. Ak je to nevyhnutné na dosiahnutie
suladu parametrov drahy s poziadavkami bezpecnostnych predpisov a s projektovanymi
technickymi parametrami, vlastnik drahy je povinny uskuto¢nit’ modernizaciu alebo obnovu
drahy alebo jej sucasti.

(3) Ak vlastnik drahy, ktora nie je v Statnom vlastnictve, nie je schopny trvalo udrziavat’ drahu v
prevadzkyschopnom stave, starat’ sa o jej rozvoj v stlade s technickym pokrokom, alebo neméze
zabezpelit bezpecn a plynulti dopravu na nej ani na zaklade zmluvy s inou osobou, je povinny
ju ponuknut’ na predaj

a) Statu, samospravnemu kraju alebo zdruzeniu obci podla rozsahu obsluznosti uizemia, ak ide o
Zeleznicna trat’,

b) obci, ak ide o elektrickova drédhu alebo o trolejbusovi drahu, alebo
¢) obci alebo inej osobe, ak ide o vlecku, o lanovli drahu alebo o $pecialnu drahu.

(4) Ak vlastnik vlecky neudrziava odbo¢nti vyhybku na zausteni vlecky do zelezni¢nej trate v
stave podl'a konstrukénych parametrov ZelezniCnej trate, manazér infrastruktiry je opravneny
vyzvat’ vlastnika vlecky na napravu. Ak ani po vyzve vlastnik vlecky neudrziava odbocnu
vyhybku, manazér infrastruktiry je opravneny po upovedomeni vlastnika vlecky vykonat’ udrzbu
alebo opravu odbo¢nej vyhybky sam na naklady vlastnika vlecky. Vlastnik vlecky je povinny
udrzbu alebo opravu odbo¢nej vyhybky strpiet’ a vzniknuté naklady uhradit’.

(5) Ak vlastnik vlecky trvalo neprevadzkuje alebo neudrziava odbo¢na vyhybku na zatsteni
vlecky do zelezni¢nej trate, je povinny ju bezodplatne previest’ do vlastnictva alebo do spravy
manazéra infraStruktury, ktory je povinny ju na vlastné naklady prevadzkovat’ a udrziavat’.

(6) Ak zanikla potreba zabezpecit' na ucely dopravy prevadzkovanie drahy, ktora je v Statnom
vlastnictve, jej vlastnik ju pontkne do ndjmu alebo na predaj samospravnemu kraju, obci alebo
zdruzeniu obci podl'a rozsahu dopravnej obsluznosti izemia.

(7) Ak sa nepodari drahu prenajat’ alebo predat’ podl'a odsekov 3 a 6, vlastnik drahy ju moéze
pontknut’ do najmu alebo na predaj inej osobe. Ak sa ani tak nepodari drahu prenajat’ alebo
predat’, moze ju vlastnik drahy pontuknut’ na ucely prevadzkovania kol'ajovej nemotorove;j
dopravy alebo docasného vybudovania miestnej komunikécie urcenej pre chodcov, chodnika,
alebo miestnej komunikécie pre cestni nemotorovu dopravu.

(8) Zmluvu o vyuziti drahy, ktora je v Statnom vlastnictve, na ucely prevadzkovania kolajove;j
nemotorovej dopravy alebo docasného vybudovania miestnej komunikacie uréenej pre chodcov,
chodnika, alebo miestnej komunikacie pre cestni nemotorovi dopravu medzi prevadzkovatel'om
drahy, ktora je v $tatnom vlastnictve, a subjektom podl'a odsekov 6 a 7 (d’alej len ,,zmluvna
osoba‘) je mozné uzatvorit’ len za odplatu a po predchadzajucom sthlase ministerstva minimalne



na 3 roky a maximalne na 10 rokov s moznostou predlzenia na maximalne d’alsich 10 rokov aj
opakovane po predchddzajucom sthlase ministerstva. Na uzavretie zmluvy a udelenie suhlasu
ministerstva nie je pravny narok.

(9) Uprava drahy, ktora je v §tatnom vlastnictve, na iéely prevadzkovania kol'ajovej
nemotorovej dopravy alebo docasného vybudovania miestnej komunikacie uréenej pre chodcov,
chodnika, alebo miestnej komunikacie pre cestni nemotorova dopravu sa vykona na naklady
zmluvnej osoby. ManaZzér infrastruktary preukdzatel'ne zabezpeci zamedzenie zachadzania
drahovych vozidiel na upravent drahu. Rozsah prav a povinnosti zmluvnych stran a ostatné
nalezitosti sa dohodnu v zmluve podla odseku 8.

(10) Stavbu podl'a odseku 8 mozno umiestnit’ a povolit’ najdlhsie na cas trvania zmluvy o vyuziti
drahy na ucely doc¢asného vybudovania miestnej komunikacie urcenej pre chodcov, chodnika,
alebo miestnej komunikacie pre cestni nemotorova dopravu. Po skonéeni ¢asu trvania zmluvy je
zmluvna osoba povinna bezodkladne odstranit’ na vlastné naklady do¢asni stavbu miestnej
komunikacie ur¢enej pre chodcov, chodnika, alebo miestnej komunikacie pre cestnii nemotorovi
dopravu, ak sa zmluvné strany nedohodnu inak.

(11) Prevadzkovatel’ drahy je opravneny na ucel obnovy prevadzkovania drahy na ucely dopravy
vypovedat’ zmluvu so zmluvnou osobou; vypovedna lehota je 12 mesiacov. V pripade
vypovedania zmluvy pre porusenie povinnosti zo strany zmluvnej osoby je vypovednd lehota 1
mesiac. Vypovedna lehota za¢ina plynut’ prvym diiom mesiaca nasledujiiceho po mesiaci, v
ktorom bola vypoved doruc¢end zmluvnej osobe. Zmluvna osoba je po uplynuti vypovedne;j
lehoty povinna bezodkladne odstranit’ na vlastné naklady doc¢asnu stavbu miestnej komunikacie
urcenej pre chodcov, chodnika, alebo miestnej komunikacie pre cestnit nemotorovu dopravu, ak
sa zmluvné strany nedohodnu inak.

(12) Manazér infrastruktury v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete zabezpeci vynatie
upravenej drahy zo zoznamu prevadzkovanych zelezni¢nych trati vratane vynatia pristupu na
pripadné servisné zariadenia nachadzajuce sa na takto upravenej drahe.

(13) Ak sa neuplatni postup podl'a odseku 7 alebo 8, vlastnik drahy je povinny navrhnut’ drahu
zrusit’ a po jej zruSeni je povinny odstranit’ stavbu drahy vratane zariadeni, ktoré su jej sucastou,
aby neohrozovali 'udi alebo zvierata alebo nezhorSovali Zivotné prostredie.

§29
Povolenie na prevadzkovanie drahy
(1) Prevadzkovat’ drahu moéze len ten, kto

a) ma platné povolenie regulacného organu na prevadzkovanie drahy,

b) ma uzatvorent zmluvu o prevadzkovani drahy s vlastnikom drahy, ak sam nie je vlastnikom
drahy,

¢) zamestnava na prevadzkovanie drahy osoby, ktoré maji odbornti sposobilost’, zdravotnu
spdsobilost’ a psychicka spdsobilost’ na vykon prace,

d) ma vypracované vnutorné predpisy upravujuce podrobnosti o prevadzkovani drahy a doprave
na drahe v primeranom rozsahu nevyhnutnom na riadne plnenie zakladnych povinnosti
prevadzkovatel'a drahy podl'a § 30.



(2) Povolenie na prevadzkovanie drahy vyda regulaény organ

a) fyzickej osobe, ktord je plne sposobild na pravne ukony, dosiahla vek 18 rokov, je bezihonna
a splia poziadavku odbornej kvalifikacie; ak tato osoba nema odbornii kvalifikaciu, musi
ustanovit’ zodpovedného zastupcu, ktory ju ma,

b) pravnickej osobe, ktora je bezlthonna a ktorej Statutarny zastupca alebo ¢lenovia Statutarneho
organu spiiajii poziadavky plnej spdsobilosti na pravne ukony, veku a bezihonnosti podl'a
pismena a), a ktorej $tatutarny zastupca alebo najmenej jeden &len $tatutarneho organu spiia
poziadavku odbornej kvalifikacie; inak musi ustanovit’ zodpovedného zastupcu, ktory ju ma.

(3) Odbornou kvalifikaciou potrebnou na prevadzkovanie drahy je vysokoskolské dopravné,
stavebné, strojnicke alebo elektrotechnické vzdelanie a najmene;j trojrocna prax v riadiace;j
funkcii v oblasti prevadzkovania drahy, alebo plné stredoskolské vzdelanie dopravného,
stavebného, strojnickeho alebo elektrotechnického zamerania a najmenej pétrocna prax v
riadiacej funkcii v oblasti prevadzkovania drahy; preukazuje sa dokladom o dosiahnutom
vzdelani a dokladmi o ziskanej praxi. Ak nemozno prax preukazat’ dokladmi, pretoze sa
nezachovali, alebo neexistuje osoba, u ktorej sa prax vykonavala, mozno pripustit’ preukazanie
praxe ¢estnym vyhlasenim.

(4) Zodpovednym zéstupcom sa na ucely odseku 2 rozumie zamestnanec prevadzkovatela drahy
v pracovnom pomere na ustanoveny tyzdenny pracovny &as, ktory spiiia poziadavky odbornej
kvalifikacie podl'a odseku 3 a ktory bude vykonavat’ dohl’ad nad plnenim povinnosti
prevadzkovatel'a drahy pocas platnosti povolenia. Prevadzkovatel’ drahy je povinny po cely ¢as
platnosti povolenia zamestnavat’ zodpovedného zastupcu a utvorit’ v podniku také organizacné
podmienky, aby zodpovedny zastupca mohol ¢inne riadit’ a kontrolovat’ prevadzkovanie drahy.
Ak zodpovedny zastupca prestane byt zamestnancom prevadzkovatel'a drahy, prevadzkovatel
dréhy je povinny bezodkladne ustanovit’ nového zodpovedného zastupcu a upovedomit’ o tom
regulacny organ, ktory vydal povolenie na prevadzkovanie drahy.

(5) Zmluva s vlastnikom drahy o prevadzkovani drahy obsahuje poziadavky vlastnika drahy na
kvantitativne a kvalitativne parametre a rozsah prevadzkovania drahy a jej sucasti. Ak
predmetom zmluvy je prevadzkovanie Zeleznic¢nej trate, zmluva sa uzatvara po dohode s
Ministerstvom obrany Slovenskej republiky s prihliadnutim na potreby obrany Statu a obsahuje aj
spdsob zabezpecenia vyrovnaného hospodarenia z prevadzky zelezni¢nej trate.

(6) Povolenie na prevadzkovanie drahy plati na ¢as, ktory je v iom uvedeny, najmenej vSak na
pat’ rokov s moznost'ou d’al§icho predlzovania. Pred uplynutim platnosti povolenia na
prevadzkovanie drahy ho moze regulaény organ zmenit', ak doslo k zmene podmienok, za
ktorych bolo vydané. Povolenie na prevadzkovanie drahy neprechadza na pravneho nastupcu
prevadzkovatela drahy.

(7) Povolenie na prevadzkovanie drahy zanika diiom
a) uplynutia jeho platnosti, ak nedoslo k prediZeniu jeho platnosti,
b) pravoplatnosti rozhodnutia regulacného orgénu o jeho zruseni,
¢) zaniku alebo smrti prevadzkovatela drahy,

d) pravoplatnosti rozhodnutia o zruseni drahy.



(8) Povolenie na prevadzkovanie drahy regulaény organ zrusi, ak
a) prevadzkovatel’ drahy prestal spifiat’ predpoklady podla odsekov 1 a 2,

b) prevadzkovatel’ drahy porusuje povinnosti prevadzkovatela drahy alebo nedodrziava
podmienky uvedené v povoleni napriek pisomnému upozorneniu organu statneho dozoru,

¢) prevadzkovatel’ drahy poziadal o zruSenie povolenia.
§30
Zakladné povinnosti prevadzkovatel’a drahy
(1) Prevadzkovatel’ drahy je povinny

a) prevadzkovat’ dréhu v sulade so zmluvou s vlastnikom drahy o prevadzkovani drahy a s
povolenim na prevadzkovanie drahy,

b) prevadzkovat’ drahu v sulade s pravidlami prevadzkovania drahy podl'a tohto zakona a
vykonavacimi predpismi a s prevadzkovymi predpismi,

¢) zabezpecCit', aby jednotlivé ¢innosti prevadzkovania drahy vykonavali len zamestnanci, ktori
spinaju poziadavky odbornej sposobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychickej sposobilosti na
vykon prace na drahe,

d) oznacit’ zamestnancov, ktori st opravneni davat’ inym osobam pokyny suvisiace s
prevadzkovanim drahy alebo s dopravou na drahe,

e) oznacit’ ndzvom prevadzkované stanice a zastavky; zmena nazvu stanice a zastavky sa
vykona na néklady toho, z koho podnetu ku zmene nazvu dochadza,

f) oznacit’ priestory v obvode drahy, ktoré nie st pristupné verejnosti,

g) zabezpecit' verejne pristupné priestory v obvode drahy tak, aby verejnost’ nebola pri ich
uzivani ohrozend prevadzkou drahy alebo dopravou na drahe,

h) oznamit’ vySetrovaciemu organu vaznu nehodu alebo mimoriadnu udalost’ s nasledkami
vaznej nehody a poskytovat’ vySetrovaciemu organu a policajnym organom technicki pomoc a
informacie potrebné na vysetrenie nehdd a mimoriadnych udalosti,

1) dbat’ o prevenciu vzniku nehdd, najméa zistovanim priciny nehody alebo mimoriadne;j
udalosti a pravidelnym §kolenim zamestnancov,

j) vypracovat’ havarijné plany pre pripad nehody a mimoriadnej udalosti, ktora ma vplyv na
prevadzku drahy alebo na dopravu na drahe,

k) vydat’ vnttorny predpis upravujuci postupy zist'ovania pricin nehdd a mimoriadnych
udalosti, spdsob ohlasovania ich vzniku, tlohy organizacnych zloziek prevadzkovatel’a drahy a
drahovych podnikov zucastnenych na zistovani pricin,

1) dbat’ na zaistenie bezpecnosti prevadzkovania drahy a o bezpecnt a plynuli dopravu na drahe
v sulade s technickym pokrokom a bezpec¢nostnymi predpismi,



m) poskytnit’ regula¢nému organu informacie a tidaje potrebné na preskiimanie trvania
podmienok, za ktorych bolo povolenie na prevadzkovanie drahy vydané.

(2) Pri zabezpecovani verejnej osobnej dopravy je prevadzkovatel’ drahy povinny d’alej

a) utvarat’ organizacné a priestorové predpoklady na zverejiiovanie informdcii poskytovanych
drahovymi podnikmi cestujucim v staniciach a na zastavkach,

b) vydavat’ a zverejnovat v staniciach a na zastavkach cestovné poriadky jednotlivych liniek a
spojov a ich zmeny,

¢) udrziavat’ poriadok, schodnost’ a ¢istotu v priestoroch stanic, zastavok a nastupist,

d) zaviest’ a udrziavat’ informacny systém potrebny na orientaciu cestujucich, vratane zrakovo a
sluchovo postihnutych cestujucich, v priestoroch stanic, zastavok a nastupist’ a poskytovat’ iné
potrebné informacie tykajlice sa prevadzky drahy alebo dopravy na drahe,

€) umoznit’ pouzivanie stanic, zastavok a nastupist’ osobam s telesnym postihnutim a osobam s
detskym kocikom alebo so spolocenskym zvieratom,

f) zabezpecit’ piktogramom alebo slovnym vyjadrenim oznacenie priestorov, v ktorych je
faj¢enie a pozivanie alkoholickych ndpojov zakazané zakonom,

g) poskytnut’ podl'a moznosti v staniciach alebo v inych budovach na drahe uréenych na verejnu
osobnu dopravu potrebné priestory pre drahovy podnik na zabezpecenie riadneho chodu
dopravy a na poskytovanie sluzieb cestujacim.

(3) Prevadzkovatel’ drahy méze obmedzit’ prevadzkovanie drahy

a) na ¢as nevyhnutne potrebny na vykonanie udrzby alebo opravy drahy alebo na jej
sprevadzkovanie po nehode alebo mimoriadnej udalosti, alebo

b) pocas nevykonavania dopravy na drahe.

(4) Ak je prevadzka drahy obmedzena z dovodu podl'a odseku 3 pism. b), prevadzkovatel’ drahy
je povinny udrziavat’ drahu tak, aby draha vratane zariadeni, ktoré su jej sucast’ou, neohrozovali
l'udi alebo zvierata alebo nezhorSovali zivotné prostredie.

(5) Prevadzkovatel’ drahy je opravneny vykazat’ alebo vyviest’ z obvodu drahy osobu, ktora
svojim konanim porusuje zakon, poskodzuje majetok, znecistuje priestory v obvode drahy,
obt’azuje iné osoby mimoriadne znecistenym odevom alebo im moéZze byt z inych dévodov na
tarchu, sprava sa agresivne vo¢i zamestnancom a ostatnym osobam alebo ohrozuje bezpe¢nost’ a
plynulost’ Zelezni¢nej dopravy.

(6) Prevadzkovatel’ drahy moze vykonavat’ kontrolu dodrziavania predpisov tykajucich sa
prevadzkovania drahy a prevadzkovania dopravy na drahe dopravcov posobiacich na drahe. Pri
zisteni vaznych nedostatkov tieto oznami ministerstvu a bezpe¢nostnému organu.

§ 30a

Povinnosti osoby vykonavajucej ¢innosti délezité z hPadiska bezpecnosti



Osoba vykonavajica ¢innosti, ktoré su dolezité z hl'adiska bezpe¢nosti prevadzkovania drahy a
dopravy na dréhe, je povinna

a) vykonavat tieto ¢innosti v stilade s pravidlami prevadzkovania drdhy podl'a tohto zdkona,
vykonavacimi predpismi, predpismi upravujucimi dopravu na dréhe a s prevadzkovymi
predpismi tak, aby bola zabezpecend ochrana zivota a zdravia l'udi a zvierat, ochrana majetku,
ochrana Zivotného prostredia a bezpec¢nost’ a plynulost’ dopravy na drahe,

b) zdrzat’ sa pocas vykonavania tychto ¢innosti pozitia alkoholu, inej navykove;j latky'?) alebo
lieku, ktory méze znizit’ schopnost’ vykonavat’ takato ¢innost,

¢) zdrzat’ sa vykonavania tychto ¢innosti v takom €ase po poziti alkoholu, inej navykovej latky
alebo lieku, ktory moze znizit’ schopnost’ vykonavat takuto ¢innost’, ked’ sa alkohol, ina
navykova latka alebo liek eSte mozu nachadzat’ v jeho organizme.

Odborna sposobilost’, zdravotna sposobilost’ a psychicka sposobilost’
§31

(1) Vykonavat’ pracovné ¢innosti, ktoré su dolezité z hl'adiska bezpecnosti prevadzkovania
drahy a dopravy na drahe, mozu len zamestnanci, ktori spiiiaju predpoklady na odbornii
spdsobilost’, zdravotnu sposobilost’ a na psychickl sposobilost’.

(2) Zoznam pracovnych Cinnosti vyZadujucich odbornt spdsobilost’, zdravotnu sposobilost’ a
psychicku spdsobilost, s uvedenim kvalifika¢nych predpokladov a obsahového zamerania
odbornej pripravy podla § 32 ods. 2 ur¢ia podl'a jednotlivych druhov drah prevadzkovatel’ drahy
a drahovy podnik.

(3) Ak cinnosti uvedené v zoznamoch podla odseku 2 vykonavaju osoby, ktoré nie su v
pracovnom pomere k prevadzkovatel'ovi drahy alebo k drahovému podniku, predpoklady na
odbornt spdsobilost’, zdravotnu sposobilost’ a psychicka sposobilost’ musia spiiiat’ aj tieto
osoby.

§32

(1) Odbornou spdsobilostou na ucely tohto zakona sa rozumie subor vzdelania, odbornych
vedomosti o stavbe a prevadzke drahy, o uréenych technickych zariadeniach, o pravidlach
prevadzkovania drahy a dopravy na drahe a praktickych zrucnosti a postupov potrebnych na
prevadzkovanie drahy a jej sucasti a na pohyb drahovych vozidiel.

(2) Predpoklady odbornej spdsobilosti musia spiiiat’ zamestnanci, ktori
a) zabezpecuju prevadzkyschopnost’ drahy,
b) zabezpecuju a riadia pohyb drahovych vozidiel na drahe alebo chod lanovej drahy,
¢) vedu hnacie drahové vozidla alebo obsluhujt lanovia drahu,
d) posudzuju technicky stav drahy, drahovych vozidiel a ich prevadzkyschopnost,

e) vykonavaju ¢innosti, ktoré maji bezprostredny vplyv na bezpecnost’ dopravy na drahe,



f) organizujq, riadia a kontroluji zamestnancov vykonavajacich ¢innosti uvedené v pismenach
a)azd),

g) vykonavaju technicko-bezpecnostnt skisku drahovych vozidiel,

h) vykonavaju praktické skusky sposobilosti na vedenie drahovych vozidiel a na riadenie
chodu lanovej drahy.

(3) Odborna spdsobilost’ sa ziskava odbornou pripravou v poverenom vzdeldvacom zariadeni,
overuje sa skuskou a osvedcuje dokladom o odbornej sposobilosti. Zamestnanec sa pri vykone
prace musi na vyzvu osoby poverenej vykonom kontroly alebo $tatneho odborného dozoru
preukazat’ dokladom o odbornej sposobilosti.

(4) Zamestnanec je povinny podrobit’ sa odbornej priprave a skuske na ziskanie dokladu o
odbornej spdsobilosti. Na udrzanie odbornej spdsobilosti je zamestnanec povinny zucastiiovat’
sa najmenej raz ro¢ne pravidelného Skolenia organizovaného poverenym vzdelavacim
zariadenim alebo prevadzkovatel'om drahy a podrobit’ sa raz za tri roky periodickému
preskuSaniu. Zamestnanec prevadzkovatel'a Zeleznicnej drahy a zelezni¢ného podniku je
povinny zicastiiovat’ sa pravidelného Skolenia organizovaného poverenym vzdeldvacim
zariadenim alebo prevadzkovatel'om drahy najmenej dvakrat ro¢ne a podrobit’ sa raz za tri roky
periodickému preskusaniu. Potvrdenie o tom vyda vzdelavacie zariadenie zamestnavatelovi do
troch pracovnych dni.

(5) Ak doslo k podstatnej zmene bezpecnostnych predpisov alebo k zavedeniu novej
technoldgie ovplyvitujlicej bezpecnost’, prevadzkovatel’ drahy alebo drahovy podnik rozhodne,
ze urceni zamestnanci sa ziCastnia mimoriadneho preskolenia a podrobia skuske. Urceni
zamestnanci s povinni zic¢astnit’ sa mimoriadneho preskolenia a podrobit’ sa sktiske.

(6) Naklady na odborn pripravu, skusku, pravidelné preskolenie a nariadené mimoriadne
preskolenie uhradza zamestnavatel’; to neplati pri odobrati dokladu o odbornej spdsobilosti
podla odseku 7. Ak zamestnanec dobrovolne zmenil zamestnavatel'a, novy zamestnavatel je
povinny zohl'adnit’ absolvované §kolenia, ziskant kvalifikaciu a nadobudnuté skasenosti u
predchadzajucich zamestnavatel'ov, ak zamestnanca zamestnava na pracovnej pozicii alebo na
vykon ¢innosti, ktoré vyzaduji ziskani odborna spdsobilost’, a uhradit’ doterajSiemu
zamestnavatel'ovi na jeho Ziadost’ pomernu cast’ nakladov, ktoré vynalozil na odbornu pripravu a
na skusku. Zamestnavatelia st povinni vydat’ odchadzajicim zamestnancom na ich Ziadost’
doklady potvrdzujuce absolvované Skolenia, ziskani odbornt spdsobilost’ a prax.

(7) Osoba poverena vykonom kontroly zamestnancov prevadzkovatela drahy a drahového
podniku je opravnena odobrat’ doklad o odbornej sposobilosti zamestnancovi, ktory

a) sa bez vazneho dovodu nepodrobil pravidelnému preskoleniu alebo periodickému
preskusaniu podla odseku 4 alebo mimoriadnemu preskoleniu podl'a odseku 5,

b) sa dopustil pri vykone prace vazneho odborného pochybenia, ktoré ohrozilo bezpecnost’ a
plynulost’ prevadzky drahy alebo dopravy na drahe, najmé porusenim alebo zanedbanim
bezpec¢nostnych alebo prevadzkovych predpisov a pravidiel,

¢) zavinil alebo spoluzavinil nehodu, ak jej pri¢inou bolo porusenie bezpecnostnych predpisov
alebo prevadzkovych predpisov.



(8) Odobraty doklad o odbornej spdsobilosti mozno ziskat’ spat’ po absolvovani odborne;j
pripravy a uspe$Snom vykonani skusky.

§33

(1) Zdravotnou spdsobilostou na ti¢ely tohto zakona sa rozumie schopnost’ vykonavat’
konkrétnu pracovnil ¢innost’ z hl'adiska zdravotného stavu, vratane zmyslovych schopnosti.
Psychickou sposobilostou sa na Gcely tohto zdkona rozumie trovein psychickej schopnosti
vykonavat’ konkrétnu pracovnu ¢innost’.

(2) Zdravotnu sposobilost’ a psychickll sposobilost’ poskytovatel’ zdravotnej starostlivosti
zistuje lekarskymi preventivnymi prehliadkami a psychologickym vySetrenim, ktoré st
zamerané na spdsobilost’ zamestnanca vykonavat’ konkrétnu pracovnu ¢innost’ podl’a zoznamu
(§ 31 ods. 2). Zamestnanec je povinny podrobit’ sa lekarskej preventivnej prehliadke a
psychologickému vysetreniu.

(3) Lekar posudzujtci zdravotnu spdsobilost’ 0sob, ktoré vykonavaju pracovné ¢innosti na
dréhe, vydava lekarsky posudok o zdravotnej spdsobilosti, ktorého vzor je uvedeny v osobitnom
predpise.?'®) Psycholdg posudzujtici psychicku sposobilost’ 0sob, ktoré vykondvaju pracovné
¢innosti na drahe, vydava posudok o psychickej sposobilosti, ktorého vzor je uvedeny v
osobitnom predpise.?'®*) V lekarskom posudku o zdravotnej sposobilosti a v posudku o
psychickej sposobilosti sa 0 posudzovanej osobe uvadzaji osobné udaje v rozsahu meno a
priezvisko, rodné ¢islo a adresa trvalého pobytu.

(4) Mimoriadna lekarska preventivna prehliadka a psychologické vySetrenie zamestnanca sa
vykonava po zavineni alebo spoluzavineni vaznej nehody alebo mensej nehody. Zamestnavatel’
urci, ¢i sa mimoriadna lekarska preventivna prehliadka a psychologické vysetrenie vykond po
zavineni incidentu alebo pri podozreni zo zhorSenia zdravotného stavu zamestnanca, ktory
znizuje alebo inak obmedzuje spdsobilost’ zamestnanca vykonéavat’ pracovnu ¢innost’, alebo po
preruSeni prace presahujicom Sest’ mesiacov. Ak zamestnanec bol pri vykone prace ti€astnikom
traumatizujucej udalosti, najmé priamym tcastnikom vaznej nehody alebo mimoriadnej udalosti
s nasledkom smrti, alebo vazneho zranenia I'udi, zamestnavatel’ je povinny zabezpecit’ mu
odbornu psychologicku starostlivost’. Ak bol zamestnanec vo funkcii rusiovodi¢ zaroven o€itym
priamym ucastnikom vaznej nehody alebo mimoriadnej udalosti s nasledkom smrti, alebo
vazneho zranenia l'udi, zamestnavatel’ je povinny tohto zamestnanca na mieste vzniku
nehodovej udalosti vystriedat’.

(5) Poverena pravnicka osoba podl'a § 102 ods. 1 pism. gp) druhého bodu posudzuje zdravotna
sposobilost’ lekarom so $pecializaciou v Specializatnom odbore vSeobecné lekarstvo a psychicka
spdsobilost’ psychologom v certifikovanej pracovnej ¢innosti dopravna psycholdgia. Zakladné
kritéria pre lekara posudzujiceho zdravotnu spdsobilost’ a psycholdga posudzujiceho psychicka
spdsobilost’ 0sdb, ktoré vykonavaju pracovné ¢innosti na zelezni¢nej drahe, st aj znalosti rizik
prislusnej pracovnej pozicie posudzovanej osoby.

(6) Zamestnavatel’ znasa naklady lekarskych preventivnych prehliadok a psychologickych
vySetreni, ktoré nie st uhradzané z povinného zdravotného poistenia.

TRETIA CAST
PREVADZKOVANIE ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

§ 34



Manazér infrastruktury

(1) Manazérom infrastruktary je podnikatel’, ktory prevadzkuje zelezni¢nt infraStruktaru, ktorej
sucasti st uvedené v prilohe ¢. 12a.

(2) Prevadzkovanim zelezni¢nej infrastruktiry sa rozumeju ¢innosti, ktorymi sa zabezpecuje
sprava a obsluha zelezni¢nej infrastruktiry a organizuje zelezni¢na doprava.

(3) Manazérom infraStruktiry moéze byt’ len pravnicka osoba, ktora
a) ma platné povolenie vydané regulacnym organom podla § 29,

b) ma uzatvoreni zmluvu o prevadzkovani zelezni¢nej infrastruktary s jej vlastnikom, ak sama
nie je jej vlastnikom alebo ak spravuje zelezni¢nu infrastruktaru na zaklade zédkona,

¢) ma platné bezpecnostné povolenie vydané bezpe¢nostnym organom podla § 87,

d) zamestndva na prevadzkovanie Zelezni¢nej infrastruktiry osoby, ktoré maji odborni
spdsobilost’, zdravotnu sposobilost’ a psychicku sposobilost’ na vykon prace podla § 31,

e) spiia poziadavku finanénej spdsobilosti,

f) je pravne oddelena od akéhokol'vek Zelezni¢ného podniku, a vo vertikalne integrovanych
podnikoch od akychkol'vek inych pravnych subjektov v ramei podniku,

g) ma taka organiza¢nu a rozhodovaciu nezavislost’ pri plneni zakladnych povinnosti, aby
ziaden Zelezni¢ny podnik alebo iny pravny subjekt nemal na neho rozhodujtci vplyv a
nedochadzalo ku konfliktu zdujmov 0s6b zodpovednych za plnenie zakladnych povinnosti.

(4) Finan¢nou spdsobilostou je schopnost’ Ziadatel'a najmenej na jeden rok finan¢ne zabezpecit’
zacCatie a prevadzkovanie zelezni¢nej infrastruktury a plnenie zavizkov manazéra infrastruktary
podl’a tohto zdkona. Finan¢na spdsobilost’ sa preukazuje dokladmi o celkovom objeme
dostupnych financnych prostriedkov na bankovych tctoch a prisl'ubom uveru, podrobnym
rozpoc¢tom na jedno uctovné obdobie, zoznamom veritel'ov a dlznikov s uvedenou vyskou dlhu.
Finanéne sposobilym nie je ten, kto nespiia poziadavky finanénej sposobilosti a kto je v
konkurze alebo kto nemé vyrovnané financné vztahy so Statnym rozpoctom alebo ma evidované
nedoplatky na poistnom na socialne poistenie a zdravotna poistovina eviduje voc¢i nemu
pohl'adavky po splatnosti podl'a osobitnych predpisov.'') Najneskér 15 pracovnych dni pred
terminom podania ziadosti ziadatel’ ulozi riadnu uctovnu zavierku v registri uctovnych
zavierok,''?) ak takato uctovna zavierka nie je v registri uctovnych zavierok ulozena.

(5) Manazér infrastruktary

a) samostatne vykonava v stilade s pravidlami pre obchodné spolo¢nosti vnutornu spravu
svojho podniku, aétovnictvo a vnutropodnikovu kontrolu,

b) prevadzkuje Zelezni¢nu infrastrukturu v sulade s predmetom ¢innosti a tymto zakonom,
¢) naklada so zverenym Statnym majetkom,

d) zostavuje a vedie register svojho majetku a majetku, ktory spravuje a ktory sa pouZije na
posudenie finan¢nych prostriedkov potrebnych na jeho opravu alebo na jeho nahradenie;



prilohou tohto registra st aj idaje o vydavkoch na modernizaciu a obnovu Zelezni¢nej
infraStruktiry.

(6) Manazér infrastruktary je okrem zdkladnych povinnosti prevadzkovatel'a drahy podla § 30
povinny

a) pridel'ovat’ spravodlivym a nediskrimina¢nym spdsobom Zeleznicnym podnikom kapacitu
zeleznicnej infraStruktury (d’alej len ,.kapacita infrastruktiry*) az do vycerpania celej kapacity
zelezni¢nej infrastruktury a uzatvarat’ s nimi za rovnakych a nediskrimina¢nych podmienok
zmluvu o pristupe k Zelezni¢nej infrastruktiire,

b) poskytovat’ bezpe¢nostnému organu informacie a udaje potrebné na posudenie stavu
bezpecnosti prevadzkovanej drahy a dopravy na drahe, irovne dopravnych sluzieb a
dodrziavania narodnych bezpecnostnych predpisov a na vedenie evidencie a Statistiky,

¢) zistovat pricinu nehody alebo mimoriadnej udalosti na drdhe a oznamovat’ ich
vySetrovaciemu organu,

d) uchovavat podklady a tidaje na Gcely uréovania uhrady za pristup k Zeleznicnej
infraStruktire a na poziadanie ich poskytnat’ regulacnému organu,

e) zostavit’ grafikon dopravy na drahe,

f) organizovat’ Zelezni¢nl dopravu a planovat’ tdrzbu zeleznicnej infrastruktary transparentnym
a nediskriminacnym spdsobom,

g) predlozit’ na odstihlasenie regula¢nému organu kazda navrhovanu zmenu kategorizacie trati a
dopravnych bodov pred ich planovanou G¢innost’ou a zverejnenim v podmienkach pouZzivania
zelezniénej siete,

h) zabezpecit’ oznacenie Zelezni¢nych stanic a Zelezni¢nych zastavok, na ktorych sa vykonava
pravidelna osobna doprava, v jazyku narodnostnych mensin v obciach podl'a osobitného
predpisu;'>) oznacenie Zelezni¢nych stanic a zelezni¢nych zastavok v jazyku narodnostnych
mensin sa vykona na naklady manazéra infrastruktiry,

1) vypracovat’ opatrenia a postupy pri meskani vlakov osobnej dopravy a po ich odsuhlaseni
ministerstvom ich zverejnit’ na svojom webovom sidle.

(7) Manazér infrastruktiry moze, pod podmienkou zachovania obchodného tajomstva a
nediskrimina&ného pristupu, so subjektom, ktory spiiia podmienky podra § 34a, uzatvorit’
zmluvu

a) na vykonavanie zékladnych povinnosti podl'a § 34a ods. 4, ak takyto subjekt nie je
Zelezni¢nym podnikom, neriadi Zelezni¢ny podnik, ani nie je riadeny Zelezni¢nym podnikom,
alebo

b) o prenechani spravy infrastruktury inému manazérovi infrastruktiry alebo t¢astnikom
verejno-sukromnych partnerstiev.

(8) Manazér infrastruktiry moze na vykonavanie povinnosti tykajicich sa rozvoja, adrzby a
obnovy Zelezni¢nej infrastruktary uzatvorit’ zmluvu so zelezniénym podnikom, subjektom, ktory
riadi zelezni¢ny podnik, alebo subjektom, ktory je Zelezni¢nym podnikom riadeny.



(9) Manazér infrastruktary kontroluje vykonavanie povinnosti podl'a odsekov 7 pism. a) a 8 a
zodpoveda za ne. Pri uzatvoreni zmliv podla odsekov 7 a 8 nesmie ddjst’ ku konfliktu zdujmov.

(10) Ak sa zakladné povinnosti neudelia prevadzkovatel'ovi napajania, nevztahuji sa na neho
predpisy zavdzné pre manazéra infrastruktary, ak je zabezpeceny sulad s § 28 ods. 2 a § 36.

(11) Manazér infrastruktiry moze uzatvorit’ so Zeleznicnym podnikom alebo s viacerymi
zelezniénymi podnikmi nediskrimina¢ne dohodu o spolupraci na ucely vytvorenia vyhod pre
zékaznikov formou zniZenia nakladov alebo zvySenia vykonnosti na ¢asti Zelezni¢nej siete, na
ktort sa vzt'ahuje dohoda. Regula¢ny organ vykonava dohl'ad nad uzatvaranim tejto dohody
monitoruje jej vykonavanie a v odévodnenych pripadoch méze odporucit’ jej vypovedanie.
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(12) Manazér infrastruktiry nesmie poskytovat’ p6zic¢ky zeleznicnému podniku.

(13) Kapacitou infrastruktiry sa rozumie moznost’ naplanovat’ na urcité obdobie vlakové trasy
na ur¢itom useku Zeleznic¢nej siete.

(14) Vlakovou trasou sa na tcely tohto zakona rozumie kapacita infraStruktiry potrebna na jazdu
vlaku medzi miestom odchodu a miestom urcenia na Zelezni¢nej trati.

(15) Rozvojom Zelezni¢nej infrastruktary sa rozumie planovanie Zelezni¢nej siete, financné a
investi¢né planovanie a vystavba a modernizécia Zelezni¢nej infrastruktary.

(16) Udrzbou zelezni¢nej infrastruktiry sa rozumeju prace uréené na zachovanie stavu a
sposobilosti existujucej Zelezni¢nej infrastruktary.

(17) Verejno-sukromnym partnerstvom sa na ucely tohto zakona rozumie zavazné dojednanie
medzi verejnym organom a jednym alebo viacerymi podnikmi inymi ako manazér infrastruktary
hlavnej domace;j siete, v ramci ktorého podniky ¢iastocne alebo uplne buduji alebo financuju
zelezni¢nu infrastruktaru alebo nadobudaju pravo vykonavat’ vo vopred vymedzenom obdobi
prevadzku, adrzbu, obnovu alebo rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry.

(18) Vertikalne integrovanym podnikom sa rozumie podnik, v ktorom manazéra infrastruktary
kontroluje podnik, ktory zaroven kontroluje aj Zelezni¢ny podnik alebo ho kontroluje Zelezni¢ny
podnik prevadzkujuci sluzbu zelezni¢nej dopravy na sieti manazéra infrastruktury.

§ 34a
Nezavislost’ manaZéra infrastruktiary

(1) Clenovia spravnej rady manazéra infrastruktiry a osoby zodpovedné za prijimanie
rozhodnuti tykajucich sa zakladnych povinnosti manazéra infraStruktiry nemézu byt’ sucasne
vymenovani alebo zamestnani ako ¢lenovia spravnej rady zelezniéného podniku. Spravnou radou
na ucely tohto zakona je veduci organ Zelezni¢ného podniku, ktory vykonava vykonné a
administrativne funkcie a zodpoveda za kazdodenné riadenie Zelezni¢ného podniku.

(2) Clenovia dozornej rady manazéra infrastruktury, ak je zriadena, nemozu byt’ stiéasne
vymenovani alebo zamestnani ako ¢lenovia dozornej rady zelezni¢ného podniku. Dozornou
radou na ucely tohto zakona je najvyssi organ podniku, ktory plni tlohy dozoru vratane kontroly
spravnej rady a strategickych rozhodnuti tykajacich sa podniku.



(3) Clenovia dozornej rady manazéra infrastruktury a ¢lenovia spravnej rady manazéra
infraStruktiry a riadiaci pracovnici, ktori im priamo podliehaju, st povinni konat’
nediskriminaénym spdsobom a ich nestrannost’ nesmie byt ovplyvnend ziadnym konfliktom
Zaujmov.

(4) Zékladnymi povinnost'ami manazéra infrastruktury na ucely tohto zakona st pridel'ovanie
kapacity infrastruktary podl'a § 34 ods. 6 pism. a) vratane urCenia trasy, posudenie jej
dostupnosti, ur¢ovanie navrhu thrad za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktiry podla § 55 a
vyberanie uhrad.

§35
Zelezni¢ny podnik
(1) Zelezniénym podnikom je podnikatel’, ktorého predmetom &innosti je poskytovanie
dopravnych sluzieb s cielom zabezpecovat’ Zelezni¢nl prepravu tovaru a osob, pricom
zabezpeduje aj taznu silu, alebo len tazni silu. Zelezniény podnik nesmie poskytovat’ pozicky

manazgrovi infrastruktury.

(2) Poskytovanie dopravnych sluzieb zelezni¢nymi podnikmi v Zelezni¢nej doprave upravuje
osobitny predpis.'?)

§ 36
Podnikatel’sky plan
(1) Manazér infrastruktary a Zelezni¢ny podnik s povinni vypracovat’ svoje podnikatel'ské
plany, ktoré s uréené na optimalne a efektivne vyuZzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry na
poskytovanie dopravnych sluzieb. Podnikatel’sky plan obsahuje investi¢ny plan a finan¢ny plan.
Manazér infrastruktiry spristupni Ziadatel'om o kapacitu infrastruktiry informacie z
podnikatel'ského planu o podmienkach pristupu k zelezni¢nej infrastruktire, jej vyuZivania,
poskytovania a rozvoja a pred schvalenim podnikatel'ského planu im umozni vyjadrit’ sa k
poskytnutym informaciam.
(2) Investi¢ny plan manazéra infrastruktiry je zamerany najma
a) na investicie do Zelezni¢nej infrastruktiry, jej modernizacie a obnovy a do novej vystavby,

b) na zvySovanie bezpe¢nosti prevadzky zelezni¢nej infrastruktary,

¢) na zvySovanie kvality a okruhu Zelezni¢nych sluzieb poskytovanych zelezni¢nym podnikom
a inym pouzivatel'om Zelezni¢nej infrastruktiry.

(3) Investi¢ny plan zelezni¢ného podniku je zamerany najmi
a) na investicie do vozniového parku Zelezni¢nych vozidiel,
b) na zvySovanie bezpeénosti a spol’ahlivosti zelezni¢nej dopravy,

¢) na zvySovanie kultiry cestovania rozvijanim a skvalithovanim sluzieb pre cestujucich a pre
objednavatel'ov a prijemcov tovaru.



(4) Finan¢ny plan je zamerany na zabezpecenie vyrovnaného finanéného rozpoc¢tu podniku a na
urcenie sposobov na dosiahnutie tohto ciela.

(5) Manazér infrastruktary zosuladi svoj podnikatel'sky plan s ustanoveniami zmluvy podla § 56
ods. 3.

§37
Podmienky pouZivania Zelezni¢nej siete

(1) ManaZzér infrastruktary je povinny po prerokovani so Zelezni¢nymi podnikmi a inymi
zainteresovanymi osobami vypracovat’ a najneskor Styri mesiace pred kone¢nym terminom na
prijatie ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry zverejnit’ v Statnom jazyku a v anglickom
jazyku na svojom webovom sidle a spolocnom webovom sidle manazérov infrastruktary
zriadenom v rdmci ich spoluprace podmienky pouzivania zelezni¢nej siete, ktora prevadzkuje.
Pristup k zverejnenym podmienkam pouzivania Zelezni¢nej siete je spravidla bezplatny. Ak sa
manazg€r infrastruktiry rozhodne pristup spoplatnit’, thrada nesmie presiahnut’ skuto¢né naklady
na zverejnenie.

(2) Podmienky pouZzivania zelezni¢nej siete obsahuji podrobné informacie o podmienkach
pristupu na jednotlivé prevadzkované zelezni¢né trate a o podmienkach pristupu k servisnym
zariadeniam spojenym so zelezni¢nou sietou manazéra infrastruktury a poskytovania sluzieb v
tychto zariadeniach alebo sa v nich uvedie webové sidlo, na ktorom su tieto informacie bezplatne
dostupné. Obsah a ¢lenenie podmienok pouZzivania zelezni¢nej siete je v prilohe €. 13 Casti A.

(3) Manazér infrastruktary je povinny podmienky pouzivania Zeleznicnej siete priebezne
aktualizovat’ podl’a meniacich sa potrieb pouzivania Zelezni¢nej siete a svojich moznosti
poskytovania Zelezni¢nych sluzieb.

§38
Pristup k Zelezni¢nej infrastruktire

(1) Manazér infrastruktary je povinny zabezpecit’ pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v celej
zeleznicCnej sieti, ktort prevadzkuje, kazdému Zeleznicnému podniku, ktory ma platnt licenciu'4)
na poskytovanie dopravnych sluzieb a platné bezpecnostné osvedcenie podl'a § 86. Podmienky
pristupu k zelezni¢nej infrastruktire musia byt v zmluve o pristupe k Zelezni¢nej infraStruktire
dohodnuté spravodlivo a nediskriminacne v stlade s pravidlami na pridel'ovanie kapacity
infraStruktiry podl'a tohto zakona, s bezpe¢nostnym povolenim podla § 87 a s podmienkami
pouzivania zelezni¢nej siete podl'a § 37. Toto pravo zahiia aj pristup k Zelezni¢nej infrastruktuare,
ktora spaja servisné zariadenia uvedené v prilohe €. 13 ¢asti B druhom bode.

(2) Ak sa pristup k zelezni¢nej infrastrukture podl'a odseku 1 tyka osobnej dopravy, Zelezni¢ny
podnik ma pravo nechat’ nastupit’ a vystipit’ cestujiicich na ktorejkol'vek nacestnej stanici na
vlakovej trase pri reSpektovani zverejnenych technickych parametrov Zelezni¢nej infrastruktary.

(3) Ak sa pristup k zelezniénej infrastrukture podl'a odseku 1 tyka nakladnej dopravy, zelezni¢ny
podnik ma pravo pouzivat na vlakovej trase zelezni¢nu infraStruktaru, ktora spaja vnutrozemské
pristavy a servisné zariadenia uvedené v prilohe €. 13 casti B druhom bode, a Zelezni¢nu
infrastruktiru, ktoré slizia viac nez jednému zelezni¢nému podniku.




(4) ManaZér infrastruktary je povinny umoznit’ pristup k staniciam a terminalom na nakladku a
vykladku tovaru kazdému podniku, ktory prevadzkuje iny druh dopravy.

§39
Obmedzenie pristupu k Zelezni¢nym sluzbam

(1) Regula¢ny organ méze na ziadost’ objednavatel’a dopravnych sluzieb, ktory uzatvoril zmluvu
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, manazéra infrastruktury alebo zelezni¢ného
podniku, ktory plni zavdzok zo zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, obmedzit’ na
uzemi Slovenskej republiky pristup Zelezni¢ného podniku k Zelezni¢nym sluzbam, ktoré
poskytuje manazér infrastruktary medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom vlaku, ak sa
na tato ¢ast’ Zeleznicnej infrastruktiry alebo na alternativnu trasu vzt'ahuje zmluva o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme a uplatiiovanie prava pristupu by ohrozilo hospodarsku rovnovahu
predmetnej zmluvy.

(2) Manazér infrastruktary nepovoli pristup k Zelezni¢nej infrastruktire ziadatel'ovi, ktory si
nesplnil oznamovaciu povinnost’ podl'a § 40 ods. 4 prvej vety.

(3) O tom, ¢i by sa uplatnenim tohto prava narusila hospodarska rovnovéha zmluvy o
dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, rozhodne regula¢ny organ na ziadost’ subjektov podl'a
odseku 1 po vykonanej analyze podla odseku 4. Ziadost’ sa podava do jedného mesiaca od
zverejnenia oznamenia o planovanej novej sluzbe na webovom sidle regulacného organu. Do
nadobudnutia pravoplatnosti rozhodnutia regulacného orgdnu manazér infrastruktary nepovoli
pristup k Zelezni¢nej infrastruktire Zeleznicnému podniku.

(4) Regulac¢ny organ analyzou zist'uje vplyv prava podla odseku 1 na ziskovost’ dopravnych
sluzieb poskytovanych Zelezniénym podnikom na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, vplyv na naklady, ktoré znasa objednavatel’ dopravnych sluzieb, a vplyv na
cestovné pri zohl'adneni umiestnenia stanic a poctu zastaveni vlaku na vlakovej ceste a
nacasovania a frekvencie jednotlivych vlakov.

(5) Regula¢ny organ si do jedného mesiaca od prijatia ziadosti vyziada potrebné informacie a
udaje na ucel analyzy podl'a odseku 4 a zmluvné strany zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik, ktory ziada o pristup k Zelezni¢nej
infrastruktire, si povinni tieto informacie a idaje poskytnit’ v lehote, ktort ur¢i. Ak zelezni¢ny
podnik, ktory ziada o pristup k zelezni¢nej infrastrukture, neposkytne informacie a udaje podla
prvej vety alebo informacie nie st dostatocné ani po opakovanej vyzve na ich doplnenie,
manazér infrastruktury na zaklade rozhodnutia regulacného tradu nepovoli pristup k zelezni¢ne;j
infrastruktire podla § 38 ods. 1. Regula¢ny organ posudi poskytnuté informacie a idaje a podl'a
potreby ich prerokuje s osobami podl'a odseku 3. Najneskor do Siestich tyzdinov odo dna, ked’
ziskal vSetky potrebné informacie a udaje, regulacny organ rozhodne o obmedzeni alebo
neobmedzeni pristupu Zeleznicného podniku podl'a odseku 1. Regula¢ny orgédn musi svoje
rozhodnutie oddvodnit’ a uréit’ v nom podmienky, za ktorych méze poziadat’ o nové posudenie
rozhodnutia ktorykol'vek Ziadatel’ podl'a odseku 3 alebo Zelezni¢ny podnik, ktory ziada o pristup
k zelezni¢nej infrastruktare, v lehote do jedného mesiaca od pravoplatnosti rozhodnutia. Proti
rozhodnutiu regula¢ného tradu nemozno podat’ rozklad. Ak regulacny organ po vykonani
analyzy ddjde k zaveru, ze pravo pristupu k Zelezni¢nym sluzbam podl'a odseku 1 moZze ohrozit’
hospodarsku rovnovahu zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zdujme, méze navrhntt’
zmenu zelezni¢nej sluzby tak, aby sa zabezpecilo splnenie podmienok urenych v rozhodnuti



regulacného organu, za ktorych bolo mozné poziadat’ o udelenie pristupu k Zelezniénym
sluzbam.

(6) Regulacny organ nespristupni citlivé obchodné informacie oséb podl'a odseku 5 na ich
ziadost’. O tom, ¢i sa informdacie povazuju za citlivé obchodné informacie rozhodne regula¢ny
organ. To sa nevztahuje na informacie, ktoré si nevyhnutné vo vzt'ahu k ozndmeniu o
planovanej novej sluzbe podla odseku 3.

(7) Regulac¢ny organ na ziadost’ opravneného subjektu vykona analyzu vplyvu narusenia
hospodarskej rovnovahy zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme podl'a odseku 4 aj v
pripade, ak medziro¢ne dojde k zmene Casovej polohy trasy zavedeného vlaku do takej miery, ze
objednavatel’ dopravnych sluzieb, manazér infrastruktiry alebo Zelezni¢ny podnik sa mozu
domnievat, Ze takato zmena Casovej polohy vlaku bude mat’ vplyv na hospodarsku rovnovahu
zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme.

(8) Regulacny organ moéze ulozit’ zelezniénému podniku uskuto¢itujucemu prepravu 0sob na
medzinarodnej vlakovej trase povinnost’ zaplatit’ objednavatel'ovi dopravnych sluzieb cenovy
rozdiel za prevadzku Zelezni¢nej trate medzi dvomi stanicami ako kompenzaciu za zavazok
vyplyvajlci zo zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, aby Zelezni¢né podniky
prevadzkujuce vnutroStatnu osobnu dopravu a Zelezni¢né podniky prevadzkujice medzinarodna
osobnu dopravu platili rovnaku thradu za pouzivanie tych istych zelezni¢nych trati.

(9) Kompenzacia podla odseku 8 musi byt’ v stlade so zasadou spravodlivosti, transparentnosti,
nediskrimindacie a proporcionality medzi priemernou troviiou cestovného, ktora platia cestujuci,
a celkovou troviiou uhrad a cien za zelezni¢né sluzby poskytované manazérom infrastruktury s
pouzivanim Zelezni¢nej siete. Vyska kompenzacie podl'a odseku 8 nesmie ohrozit’ hospodarsku
uskutocnitelnost’ verejnej osobnej dopravy na zelezni¢nych tratiach, na ktoré sa vztahuje, a
nesmie presiahnut’ to, ¢o je potrebné na pokrytie nakladov, ktoré vznikli pri plneni zavizku
zelezni¢ného podniku z plnenia zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme pri
zohl'adneni poskytnutej kompenzacie a primeraného zisku.

(10) Pristup k sluzbam vysokorychlostnej osobnej dopravy je mozné udelit’ len na zaklade
poziadaviek, ktoré ur¢i regulacny organ. Ak regula¢ny organ po vykonani analyzy dojde k
zaveru, ze planované sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy medzi vychodiskovym bodom a
cielovym bodom vlaku narusuju hospodarsku rovnovahu zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, moéze navrhnut’ zmenu Zeleznicnej sluzby tak, aby sa zabezpecilo splnenie
podmienok na udelenie pristupu podl'a § 38.

(11) Sluzbami vysokorychlostnej osobnej dopravy na Gcely tohto zakona st sluzby osobne;j
zelezniénej dopravy prevadzkované bez medzil'ahlych zastavok medzi dvoma miestami
vzdialenymi aspon 200 km na Specialne vybudovanych vysokorychlostnych tratiach, ktoré su
vybavené spravidla pre rychlost’ najmenej 250 km/h, a prevadzkované spravidla pri tychto
rychlostiach.

§ 40
Pridelovanie kapacity infra$truktiry

(1) Kapacitu infrastruktary pridel'uje manazér infraStruktury na zaklade ramcovych pravidiel. V
ramcovych pravidlach ur¢i najma

a) sposob pridel'ovania kapacity infrastruktary,



b) zékladné naleZitosti ziadosti o pridelenie,

c¢) ¢asové obdobia, na ktoré sa kapacita pridel'uje,

d) pravidla uzavierania ramcovych dohdd,

e) pravidla posudzovania ucelu pouzivania zelezni¢nej infrastruktiry,

f) vzor zmluvy upravujlcej prava a povinnosti manazéra infrastruktary a ziadatel'ov a
g) spdsob a lehoty informovania o obsahu rdmcovych pravidiel.

(2) Obchodovanie s pridelenou kapacitou infrastruktiry medzi jej prijemcami je zakdzané a ma
za nasledok vylucenie prijemcu z d’alSieho pridelovania. Raz pridelenu kapacitu infrastruktary
nemoze jej prijemca previest’ na in1 osobu; to neplati, ak prijemca, ktory nie je Zelezni¢nym
podnikom, umozni pri vykone svojej obchodnej ¢innosti vyuZitie pridelenej kapacity
infrastruktiry zelezni¢nému podniku. Takéto umoznenie vyuzitia kapacity infrastruktiry sa na
ucely d'alSieho pridel'ovania nepovazuje za jej prevod.

(3) Pridelit’ kapacitu infrastruktiry vo forme vlakovej trasy mozno ziadatel'ovi najdlhsie na Cas
platnosti jedného cestovného poriadku Zeleznic¢nej siete (d’alej len ,,cestovny poriadok*).
Manazér infrastruktiry moze so ziadatel'om uzavriet’ ramcovt dohodu o vyuzivani kapacity
infrastruktiry na dlhsie obdobie, ako je Cas platnosti jedného cestovného poriadku. Konkrétne
prava a povinnosti manazéra infrastruktiry a ziadatela tykajuce sa pridelenej kapacity
infrastruktiry sa upravia v zmluve o prideleni kapacity infrastruktiry.

(4) Ak Ziadatel’ mieni poziadat’ manazéra infrastruktury o pridelenie kapacity infrastruktiry so
zamerom vykonavat’ osobnu dopravu a zaroven je na tuto Cast’ Zeleznicnej infraStruktiry alebo na
alternativnu trasu obmedzené pravo k pristupu k zelezni¢nej infrastrukture, alebo sa na fu
vzt'ahuje zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme, upovedomi o tom manazéra infrastruktiry a
regulacny organ najneskor 18 mesiacov pred nadobudnutim platnosti cestovného poriadku,
ktorého sa ziadost’ o pridelenie kapacity infrastruktiry tyka. S cielom umoznit’ posudenie
mozného hospodarskeho vplyvu na existujiice zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme, regulacny organ najneskor do desiatich dni zabezpeci na celej navrhovanej vlakove;j trase
informovanie prislusnych regula¢nych organov, ktoré informuji dotknutych objednavatel'ov
dopravnych sluzieb uzavierajicich zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme,
manazérov infrastruktury a zelezni¢né podniky, ktoré plnia zaviazok z tychto zmlav.

§ 41
Spolupréaca pri pridelovani kapacity infrastruktiry na viacerych Zelezni¢nych siet’ach

(1) Manazéri infrastruktary spolupracuju s manazérmi infrastruktury inych zelezni¢nych sieti,
aby umoznili efektivne vytvaranie a pridel'ovanie kapacity infraStruktary, ktora zasahuje do
niekol’kych zelezni¢nych sieti. Organizuji medzinarodné vlakové trasy, najmé na Zelezni¢nych
tratiach v ramci transeurdpske;j siete Zelezni¢nej nakladnej dopravy, a ur€uji postupy na ich
zabezpecenie.

(2) Postupy urcené na koordinaciu pridel’'ovania kapacity infrastruktiry na medzinarodnej Grovni
zdruzuju zastupcov manazérov infrastruktiry za vSetky zelezni¢né infrastruktury, ktorych
pridel’'ovanie maji vplyv na viac ako jedného d’alSicho manazéra infrastruktiry. Na tychto
postupoch sa mézu podiel’at’ aj manazéri infrastruktury tretich statov. Na rokovania o tychto



postupoch manazér infrastruktiry pozyva aj zastupcu Eurdpskej komisie ako pozorovatel’a.
Manazér infrastruktary poskytuje regulacnému organu informdcie o postupoch pridel'ovania
kapacity infrastruktury a informdcie zo systémov pridel'ovania kapacity infrastruktiry.

(3) Na zasadaniach alebo pri inych ¢innostiach konanych s ciel'om pridel'ovat’ kapacitu
infraStruktiry pre transsietové zelezni¢né dopravné sluzby maju rozhodovacie pravo len
zastupcovia manazérov infrastruktary.

(4) Manazér infrastruktary je povinny zabezpecit’ verejnu pristupnost’ dohodnutych postupov,
sposobov prace a kritérii pouzivanych na posudzovanie a pridel'ovanie kapacity infrastruktiry na
medzinarodnej urovni.

(5) ManaZzér infrastruktary je povinny predkladat’ na postdenie dotknutym manazérom
infrastruktiry spravujicim iné Zelezni¢né siete navrhy zelezni¢nych podnikov na organizaciu
medzinarodnych vlakovych trés, aby sa ulahcila prevadzka nakladnych vlakov v medzinarodnej
doprave.

(6) Takéto dohodnuté medzinarodné vlakové trasy na viacerych zelezni¢nych siet’ach st
dostupné ziadatel'om prostrednictvom manazéra infrastruktiry zacastneného na dohode.

§ 42
Ziadatelia

(1) Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry mézu podavat® zelezni¢né podniky a ich
medzinarodné zoskupenia, ako aj iné osoby, ktoré maju zaujem na jej ziskani s cielom
prevadzkovat’ Zelezni¢nu dopravu, najmé prevadzkovatelia kombinovanej dopravy, odosielatelia
a prijemcovia tovaru. Ziadatel’, ktory nie je Zelezni¢nym podnikom, méZe splnomocnit’
zelezni¢ny podnik na uzavretie zmluvy s manazérom infraStruktiry o pristupe na zelezni¢nii
infrastruktiru do terminu ur¢eného v podmienkach pouZzivania siete.

(2) Manazér infrastruktary moze urcit’, aké poziadavky musia splnit’ ziadatelia, aby zabezpecil,
ze jeho opravnené o¢akavania buducich vynosov z vyuzivania Zelezni¢nej infrastruktiry buda
naplnené. Takéto poziadavky musia byt’ primerané, transparentné a nediskriminacné a musia byt
vopred zverejnené ako Cast’ principov pridel'ovania kapacity infrastruktiry uvedenych v
podmienkach pouZzivania zelezni¢nej siete podl'a § 37.

(3) Poziadavky podl'a odseku 2 mdzu zahtiat’ uréenie finan¢nej zaruky, ktora nesmie presiahnut’
urovein primeranu predpokladanému rozsahu Cinnosti Ziadatel’a na pridelenej kapacite
infraStruktiry, ubezpecenie ziadatel'a o schopnosti pripravit’ vhodné ponuky tykajice sa
pridelenej kapacity infraStruktiry.

(4) Ziadatel' moZe poziadat’ manazéra infrastruktiry o pridelenie kapacity infrastruktiry
zasahujucej do niekol’kych Zelezni¢nych sieti. ManaZér infrastruktiry, ktory takuto ziadost’
dostal, je opravneny konat’ v mene ziadatel’a pri h'adani potrebnej kapacity u manazérov
infrastruktiry spravujicich iné Zelezni¢né siete.

(5) Ak manazéri infrastruktury, spravujici nadvézujice zelezni¢né siete, zalozili zdruZenie s
pravnou subjektivitou, manazér infrastruktiry je povinny zverejnit, ze ziadatel’ méze podat’
ziadost’ priamo na takéto zdruzenie.



(6) Ziadosti tykajuce sa grafikonu vlakovej dopravy musia byt podané v lehotach podra planu
pridel'ovania kapacity infrastruktury.

(7) Ziadater’, ktory je stranou ramcovej dohody podl'a § 43, podava Ziadost’ v lehote dohodnutej
v rdmcovej dohode.

(8) Manazér infrastruktary je povinny reSpektovat’ obchodné tajomstvo vzt'ahujuce sa na
informacie poskytnuté ziadatel'mi.

§43
Ramcové dohody

(1) Rdmcova dohoda na ucely tohto zdkona je dohoda medzi manazérom infrastruktury a
ziadatel'om o pravach a povinnostiach tykajacich sa pridel'ovanej kapacity infrastruktiry a o
uhradéch a cenéach na iné obdobie, nez je obdobie platnosti jedného cestovného poriadku.
Ramcova dohoda upresiiuje charakteristiky kapacity infrastruktury pozadovanej ziadatel'om a
pontkanej ziadatel'ovi, vratane frekvencie vlakov, objemu a kvality vlakovych tras; moze
obsahovat’ zmluvné pokuty pre pripad neplnenia alebo jednostrannej zmeny ramcovej dohody
alebo predcasného skoncenia jej platnosti odstiipenim alebo vypovedanim.

(2) Ramcova dohoda by mala v rdmci moznosti zZelezni¢nej siete vyhovovat’ opravnenym
obchodnym potrebam ziadatela, najma ak ide o zelezni¢ny podnik prevadzkujuci zelezni¢nu
dopravu na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme alebo medzinarodnii
Zelezni¢nu dopravu, a zaroveil umoznovat’ vykonavat’ priebezne zmeny alebo obmedzenia
zmluvnych podmienok z dévodu lepsieho vyuzitia kapacity infraStruktiry. R&mcova dohoda
vSak nesmie vylucovat’ z pouzivania Zelezni¢nej infrastruktiry inych ziadatel'ov.

(3) Ramcové dohoda sa uzatvara spravidla na pit’ rokov s moznost'ou prediZenia jej platnosti na
rovnaké obdobie, na aké bola uzatvorend. Manazér infrastruktiry méze na navrh ziadatel'a
uzatvorit’ ramcovu dohodu na dlhsie alebo kratsie obdobie. Uzatvorenie rdmcovej dohody na
dlhsie obdobie, nez je pat rokov, vsak musi byt odévodnené existenciou obchodnych zmlav,
vynalozenych osobitnych investicii alebo predpokladanych rizik.

(4) Ramcovu dohodu na dopravné sluzby, ktoré vyuzivaju $pecializovanu infrastruktiru, mozno
uzatvorit’ aZ na 15 rokov. Podmienkami na uzatvorenie takejto ramcovej dohody st, Ze
$pecializovana infrastruktira si vyziadala zna¢né a dlhodobé investicie a Ze na takito investiciu
su uzatvorené zmluvy vratane viacro¢nych planov amortizacie.

(5) Ak ide o ramcovt dohodu podl'a odseku 4, ziadatel’ méze vyzadovat’ presné vymedzenie
charakteristik kapacity $pecializovanej infrastruktary (§ 47) vratane frekvencie vlakov, objemu a
kvality vlakovych tras, ktoré sa mu maju poskytnut’ na obdobie trvania platnosti ramcovej
dohody. Manazér infrastruktiry moéze pocas platnosti ramcovej dohody znizit’ vyhradent
kapacitu, ktora sa najmenej jeden mesiac vyuzivala menej, nez je limit vyuzivania vlakovej trasy
stanoveny v podmienkach pouzivania zelezni¢nej siete podl'a § 37.

(6) Vseobecné ustanovenia kazdej raimcovej dohody bez ustanoveni obsahujucich obchodné
tajomstvo musia byt’ pristupné inym ziadatel'om.

§ 44

Cestovny poriadok



(1) Manazér infrastruktary pred zac¢atim rokovani o novom cestovnom poriadku dohodne s
manazérmi infraStruktary, ktori spravuji nadvézujice zeleznicné siete, ktoré medzinarodné
vlakové trasy zahrnu do cestovnych poriadkov nadvézujucich Zelezni¢nych sieti. Zmeny takto
dohodnutych medzinarodnych vlakovych tras st mozné len vynimoc¢ne z nevyhnutnych
prevadzkovych dévodov a po dohode ostatnych zicastnenych manazérov infrastruktary.

(2) Po uzavreti dohdd podla odseku 1 manazér infraStruktary zostavuje cestovny poriadok podl'a
planu pridel'ovania kapacity infrastruktiry ustanovenom v osobitnom predpise.'*)

(3) Ak je to mozné, manazér infrastruktiry je povinny vyhoviet’ vSetkym poziadavkam na
kapacitu infrastruktury, vratane poziadaviek na vlakové trasy prechadzajice viac nez jednou
zelezni¢nou siet'ou, a zohl'adnit’ v§etky obmedzenia Ziadatel'ov, vratane ekonomického vplyvu na
ich podnikanie.

(4) Manazér infrastruktiry moze v procese planovania a koordinacie uprednostnit’ Specifické
poziadavky na dopravné sluzby len vtedy, ak je Zelezni¢na infrastruktira pretazena alebo ak ide
o Specializovanu infrastruktaru.

(5) Manazér infrastruktary prerokuje navrh cestovného poriadku so zainteresovanymi osobami a
uréi im primeranu lehotu na predkladanie pripomienok a navrhov, ktord nesmie byt kratSia ako
jeden mesiac. Medzi zainteresované osoby patria vSetci ziadatelia o pridelenie kapacity
infrastruktiry, objednavatelia dopravnych sluzieb, ako aj d’alSie osoby, ktoré podavaju
pripomienky k navrhu cestovného poriadku z hl'adiska jeho vplyvu na ich moznost’ poskytovat’
dopravné sluzby pocas platnosti cestovného poriadku.

(6) Manazér infrastruktary prijme opatrenia na to, aby vybavil vSetky uplatnené pripomienky.
Ak po vstupe cestovného poriadku do platnosti vznikne vol'na kapacita infrastruktiry, manazér
infrastruktiry jej parametre bezodkladne zverejni, aby umoznil jej dodatocné vyuzitie na zaklade
novych ziadosti.

(7) Ak sa manazéri infrastruktiry nedohodnu inak, zmena cestovného poriadku celostatne;j
dopravy sa uskuto¢nuje kazdoro¢ne o polnoci v druht sobotu v decembri. Ak potreba zmeny
alebo inej Upravy cestovného poriadku vznikne az po zimnych mesiacoch najméi z dovodu
zohl'adnenia zmien regionalnych cestovnych poriadkov, z dovodu koordinacie s inymi druhmi
dopravy, najma z rieSenia paralelnych dopravnych sluzieb s verejnou autobusovou dopravou,
alebo z dovodu dodato¢ného pridelenia vol'nej kapacity infrastruktury, zmena sa spravidla
uskuto¢ni o polnoci v druht sobotu v jini. Ak je to nevyhnutné z iného délezitého dovodu, najma
z prevadzkovych potrieb alebo uskuto¢nenia planovanych oprav Zelezni¢nych trati, zmenu alebo
ina Gpravu cestovného poriadku mozno uskuto¢nit’ aj v inom termine.

(8) Ak ma zmena alebo ind Gprava cestovnych poriadkov vplyv na medzinarodna dopravu,
dohodu manazérov infrastruktary, ktori spravuji nadvézujice Zeleznicné siete, o rozsahu a
termine takejto zmeny musi manazér infrastruktiry informovat’ Eurépsku komisiu.

(9) Ak sa pocas platnosti cestovného poriadku vyskytne dodatocné poziadavka na vlakovu trasu,
manaz¢r infraStruktary je povinny vybavit takato poziadavku do piatich pracovnych dni odo dna
dorucenia ziadosti. Informacia o volnej kapacite infrastruktiry, ktort ma k dispozicii, musi byt
pristupna vsetkym ziadatel'om, ktori ju chcu vyuzit. Dodato¢né poziadavka na vlakovu trasu
podla prvej vety nezaklada povinnost’ manazéra infrastruktiry postupovat’ podl'a § 45 a 46.



(10) Manazéri infrastruktiry v pripade potreby postidia moznosti kapacitnej rezervy, ktora je
potrebné zachovat k dispozicii v ramci kone¢ného znenia cestovného poriadku, aby mohli rychle
reagovat’ na predvidatelné dodato¢né Ziadosti na pridelenie voI'nej kapacity infrastruktury.

(11) Cestovny poriadok obsahuje tdaje o vSetkych planovanych pohyboch vlakov, ktoré sa
uskutociiuju na prislusnej zeleznicnej infrastruktire pocas obdobia jeho platnosti.

§ 45
Koordinacia

(1) Ak pocas pripravy cestovného poriadku manazér infrastruktiry zisti rozpory medzi r6znymi
poziadavkami na obsah cestovného poriadku, pokusi sa ich vyriesit’ rokovanim so Ziadatel'mi tak,
aby ¢o mozno najlepsie uspokojil vSetky ich poziadavky. Na ucely rokovania manazér
infraStruktiry v primeranom case bezplatne poskytuje ziadatel'om o kapacitu infrastruktary
pisomne alebo elektronicky informacie o pozadovanych vlakovych trasich a o vlakovych trasach
predbezne pridelenych na tych istych tratiach, o alternativnych vlakovych trasach a o kritériach
pridel’'ovania kapacity infrastruktury. Informaciu o totoznosti ostatnych ziadatelov manazér
infrastruktiry poskytuje len s ich predchddzajucim sthlasom. Ak sa mu nepodari rozpory
vyriesit rokovanim so ziadate'mi, manazgér infrastruktiry ich musi riesit’ formou koordinacie.

(2) V ramci koordinécie manazér infrastruktiry ma pravo navrhnut’ ziadatel'om kapacitu
infrastruktiry, ktora sa v primeranom rozsahu odlisuje od nimi pozadovane;j.

(3) Pravidla koordinécie, vratane systému rieSenia sporov musia byt upravené v podmienkach
pouzivania zelezni¢nej siete podl'a § 37. Pravidla koordinacie zohl'adiuji najma t'azkosti pri
dosahovani dohody o medzinarodnych vlakovych trasach a mozny vplyv zmien na manazérov
infrastruktiry, ktori spravuju nadvézujice zeleznicné siete.

(4) Systém rieSenia rozporov musi byt upraveny v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete
tak, aby umoznil okamzite riesit’ zistené rozpory a prijat’ zaver do 10 pracovnych dni od zaciatku
rieSenia rozporov.

§ 46
Pret’azena infrastruktira

(1) Pretazenou infrastruktirou sa rozumie usek Zelezni¢nej siete, na ktorom aj po rokovani so
ziadateI'mi a po koordinacii podl'a § 45 nie je mozné v urcitom obdobi alebo iseku dna
primerane uspokojit’ dopyt po kapacite infrastruktiry. To isté sa vztahuje aj na Zelezni¢né trate
alebo ich tseky, na ktorych sa predpoklada nedostatocna kapacita v blizkej buducnosti.

(2) Ak nastane stav podl'a odseku 1, manazér infrastruktiry musi bezodkladne vyhlasit’ sporny
usek zelezni¢nej siete pre dané obdobie alebo dany usek dna za pretazenu infrastruktaru.
Zaroven musi uskutoCnit’ kapacitna analyzu podla § 48; to neplati, ak sa uz uskuto¢niuje plan na
zvySenie kapacity infrastruktary podl'a § 49.

(3) Ak thrady za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktary, ktoré zohl'adiuji nedostatok kapacity,
esSte neboli stanovené alebo ak sa koordinaciou nedosiahol uspokojivy vysledok a Zelezni¢na
infrastruktira bola pre dané obdobie alebo dany tsek dna vyhlasena za pretazend, manazér
infrastruktiry uplatni pri pridelovani kapacity pri pretazenej infrastrukture priority

a) na hlavnych zelezni¢nych tratiach v tomto poradi:



1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme realizované systémovym, alebo taktovym rozlozenim
tras,

2. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre osobn dopravu realizované vo verejnom
zaujme,

3. ostatné dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre osobnu dopravu,

4. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre nakladni dopravu,

5. dopravné sluzby vo verejnom zaujme, na ktoré sa nevztahuje prvy a druhy bod,

6. ostatné dopravné sluzby medzindrodnej osobnej dopravy,

7. ostatné dopravné sluzby medzindrodnej nédkladnej dopravy,

8. ostatné dopravné sluzby,

b) na vedlajsich zelezni¢nych tratiach v tomto poradi:

1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme,

2. dopravné sluzby osobnej dopravy,

3. dopravné sluzby nakladnej dopravy,

4. ostatné dopravné sluzby.
(4) Ak uplatnenim kritéria priority dojde k vyluke niektorych dopravnych sluzieb, a tym dojde k
strate prijmu manazéra infrastruktiry, mozno manazérovi infraStruktary stratu dotovat’ z

verejného rozpoctu.

(5) Manazér infrastruktiry moze vyzvat’ pouZzivatel'a zelezniCnej siete, aby sa vzdal vlakove;j
trasy, ktorti v priebehu jedného mesiaca vyuzival pod limitom ur¢enym v podmienkach
pouzivania zelezni¢nej siete; to neplati, ak nevyuzivanie bolo spésobené inymi ako
ekonomickymi dévodmi, ktoré uzivatel' nemohol ovplyvnit’, najmé obmedzenim prevadzky
drahy zo strany manazéra infrastruktiury. Ak napriek vyzve manazéra infrastruktury pouzivatel’
zelezni¢nej siete vyuziva nad’alej vlakovu trasu pod limitom ur¢enym v podmienkach pouZzivania
Zeleznicnej siete, manazér infrastruktiry mu tito vlakovi trasu méze odobrat’.

(6) Manazér infrastruktiry méze v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete pri ur¢ovani priorit
pridel’'ovacieho procesu zohl'adnit’ pri rovnocennej priorite dvoch a viacerych poziadaviek aj
predchadzajicu uroven vyuzivania konkrétnych vlakovych tras.

§ 47

Specializovana infrastruktira

(1) Kapacita infrastruktury je vseobecne dostupna pre vsetky typy dopravnych sluzieb, ktoré su
zhodné s charakteristikami potrebnymi na prevadzku vlakovej trasy.

(2) Ak existuji vhodné alternativne vlakové trasy, manazér infraStruktary moéze po prerokovani
o zainteresovanymi osobami urCitl Cast’ Zelezni¢nej infrastruktary vyhradit’ pre Specifické typy



prepravy. V takom pripade manazér infrastruktiry moze pri pridel’'ovani kapacity infrastruktury
uprednostnit’ tieto typy preprav. Ostatné typy preprav sa mdzu na tejto zelezni¢nej infrastruktire
uplatnit’ len v rozsahu zostavajticej vol'nej kapacity.

(3) Vymedzenie Specializovanej infrastruktury sa uvedie v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej
siete podl'a § 37.

§ 48
Kapacitna analyza

(1) Ugelom kapacitnej analyzy je zistit obmedzenia kapacity infrastruktiry, ktoré neumoziuju
primerane vyhoviet’ vSetkym poziadavkam vsetkych ziadatel'ov a navrhniit’ sposob, ktory by to
umoznil. Vysledkom kapacitnej analyzy je identifikacia pricin pretaZenia Zeleznicnej
infraStruktiry a navrh opatreni, ktoré by mohli v kratkom az strednodobom horizonte znizit
pretaZenie.

(2) Predmetom kapacitnej analyzy je Zelezni¢na infrastruktara, prevadzkové postupy, charakter
roznych prevadzkovanych dopravnych sluzieb a vplyvy tychto faktorov na kapacitu
infraStruktiry.

(3) Kapacitna analyza sa musi ukoncit’ do Siestich mesiacov odo diia vyhlasenia Zelezni¢nej
infraStruktiry za pretazent.

§ 49
Plan na zvySenie kapacity infrastruktary

(1) Manazér infrastruktary je povinny do Siestich mesiacov odo dia skon¢enia kapacitnej
analyzy vypracovat’ v spolupraci s uzivatelmi pretazenej infrastruktury plan na zvySenie
kapacity infraStruktury.

(2) Plan podrla odseku 1 obsahuje
a) zistené priciny pretazenia,
b) pravdepodobny budiici vyvoj preprav na pretazenej infrastruktuare,
¢) existujuce prekazky rozvoja zelezni¢nej infrastruktary,

d) moznosti zvySenia kapacity infrastruktury a predpokladané naklady na toto zvySenie, vratane
pravdepodobnych zmien v uhradach za pouzitie zelezni¢nej infraStruktury.

(3) Na zaklade analyzy nakladov a vynosov moznych navrhovanych opatreni sa v plane podla
odseku 1 uvedu aj konkrétne opatrenia, ktoré je potrebné uskuto¢nit’ na zvysenie kapacity
infrastruktiry, vratane ¢asového rozvrhu ich uskuto¢iovania. Navrhované opatrenia sa musia
zaoberat’ najmd moznostami presmerovania dopravnych sluzieb na iné Zelezni¢né trate, iného
¢asového rozlozenia dopravnych sluzieb, vplyvom zmeny cestovnej rychlosti vlakov,
moznostami zlepSenia vybavenia alebo modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktary.

(4) ManaZzér infrastruktary musi zastavit’ vyberanie thrad za pouzivanie Zelezni¢nej
infrastruktiry, v ktorych je zohl'adneny nedostatok kapacity tratového useku pocas obdobia
pretazenia, ak nevypracoval plan na zvySenie kapacity infrastruktiry alebo ak neurobil pokrok v



uskutoc¢novani opatreni uvedenych v plane na zvySenie kapacity infrastruktury. So stthlasom
regulacného organu manazér infrastruktiry méze pokracovat’ vo vyberani uhrad, ak plan na
zvySenie kapacity infrastruktiry nemoze uskutocnit’ z dévodu, ktory manazér infraStruktary
nemoze ovplyvnit, alebo ak dostupné moznosti nie su ekonomicky alebo financne tinosné.

§50
Kapacita infrastruktiry na ucely udrzby

(1) Poziadavky na kapacitu infrastruktiry na t¢ely vykonania jej planovanej drzby sa
predkladaji v rovnakych terminoch a rovnakym spdsobom ako poZziadavky na jej pouzivanie na
poskytovanie dopravnych sluzieb.

(2) Manazér infrastruktary musi jednotlivym Ziadatel'om primerane zohl'adnit’ vplyv kapacity
infraStruktiry vyhradenej na planovanu udrzbu v ich podieloch.

(3) Manazér infrastruktary je opravneny na nevyhnutny ¢as obmedzit’ alebo zastavit’ prevadzku
z dovodu potreby rekonstrukcie, modernizacie, obnovy alebo udrzby Zeleznicnej trate, pricom o
nedostupnosti kapacity infrastruktiry informuje zainteresované strany bezodkladne a regulacny
organ na zaklade jeho ziadosti.

§51
RieSenie ntidzovych situacii

(1) Na rieSenie nudzovych situacii vypracuje manazér infrastruktary a Zelezni¢né podniky
havarijny plan, ktory si vzajomne skoordinuju a v ktorom uvedi vsetky organy a iné osoby, ktoré
treba upovedomit’ o vaznej nehode alebo o mimoriadnej udalosti s nasledkami vaznej nehody a o
zavaznom naru$eni chodu vlakov. V havarijnom plane sa uvedie tiez pocet, druh a dislokacia
nehodovych prostriedkov na odstraniovanie nasledkov nehdd a mimoriadnych udalosti alebo
dohoda s prevadzkovatel'om tychto prostriedkov. Pri rieSeni nudzovej situacie, ktora méze mat’
vplyv na cezhrani¢nu dopravu, manazér infrastruktiry spolupracuje s manazérmi infrastruktury,
na ktorych siet’ a dopravu moze mat’ toto naruSenie vplyv na obnove cezhrani¢nej dopravy.

(2) Ak je chod vlakov naruSeny nehodou, mimoriadnou udalost’ou alebo technickou poruchou,
manazg€r infrastruktury a zelezni¢ny podnik musia bezodkladne uskutocnit’ opatrenia podl'a
havarijného planu a opatrenia potrebné na co najskorsie obnovenie bezného stavu.

(3) V nudzovych situdciach, ked’ je to nevyhnutné z dovodu nehody, mimoriadnej udalosti alebo
poruchy, ktora zapricinila doCasné vyradenie Casti Zelezni¢nej infrastruktury z prevadzky,
manazgér infrastruktury moéze aj bez predchadzajiiceho oznamenia odobrat’ pridelené vlakové
trasy na ¢as nevyhnutne potrebny na obnovu bezného stavu.

(4) Manazér infrastruktary moze v zaujme Co najskorsej obnovy bezného stavu poziadat’
zelezni¢né podniky, aby mu dali k dispozicii vecné prostriedky, ktoré povazuje za najvhodnejsie
na ¢o najrychlejsie obnovenie bezného stavu. Zelezni¢né podniky s povinné v ramei svojich
moznosti vyhoviet tejto poziadavke.

(5) Regula¢ny organ mdze pozadovat’ od zelezni¢nych podnikov, aby sa podiel’ali na
monitorovani dodrziavania bezpe¢nostnych noriem a ur¢enych pravidiel. Zelezni¢né podniky st
povinné v ramci svojich moznosti vyhoviet tejto poziadavke.



Regula¢ny orgian
§ 52

(1) Regula¢ny organ kontroluje dodrziavanie transparentnych a nediskrimina¢nych podmienok
pristupu ziadatel'ov na Zelezni¢nu siet’ a pridel'ovania kapacity infrastruktiry, najma, ¢i
podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete neobsahuju diskriminac¢né ustanovenia alebo ¢i
neposkytuju manazérovi infrastruktary moznosti, ktoré by mohol vyuzit’ na diskriminaciu
ziadatel'ov.

(2) Regulacny organ monitoruje hospodarsku sitaz na Zelezni¢nych trhoch a preskimava
pristup a obmedzenia pristupu na zelezni¢n1 infrastruktiru, k servisnym zariadeniam a sluzbam
v nich poskytovanych a na tento ucel moze pozadovat’ informacie a udaje od manazéra
infrastruktiry, prevadzkovatela servisného zariadenia a od Zelezni¢nych podnikov. Na
vyziadanie informacii a idajov sa primerane pouzije odsek 5.

(3) Regulacny organ je povinny zaoberat’ sa podnetmi a staznostami na nespravodlivé a
diskrimina¢né rozhodovanie a ¢innost’ manazéra infrastruktury alebo prevadzkovatela
servisného zariadenia, ktoré sa tykaju

a) podmienok pouzivania Zeleznicnej siete a kritérii uvedenych v tychto podmienkach,

b) pridel'ovacieho procesu pri poskytovani kapacity infrastruktury,

¢) pristupu k zelezni¢nej infrastrukture, k servisnym zariadeniam a k zeleznicnym sluzbam s
tym spojenych,

d) uplatiiovania thrady za pouZzivanie zelezni¢nej infrastruktury, servisnych zariadeni a
zeleznicnych sluzieb s tym spojenych,

) organizovania zelezni¢nej dopravy,
f) planovania obnovy a udrzby zelezni¢nej infraStruktury,

g) plnenia povinnosti podl'a § 34 ods. 5, ods. 6 pism. a) a d), odsekov 7 az 11 a 34a.

(4) Podnet alebo st’aznost’ podl'a odseku 3 moze podat’ kazdy ziadatel’ o pristup k zeleznicnej
infraStruktire alebo tretia osoba, ak sa domnieva, Ze sa s iou zaobchadzalo nespravodlivo, Ze
bola predmetom diskrimindcie alebo ze bola poskodena. Regula¢ny organ je opravneny vo
veciach uvedenych v odseku 3 zacat’ konanie aj z vlastného podnetu.

(5) Na ucely konani podl'a odsekov 3 a 4 je regulacny organ opravneny do jedného mesiaca od
prijatia staznosti alebo podnetu pozadovat’ od manazgéra infrastruktiry, od Zelezni¢nych
podnikov, od poskytovatel'ov sluzieb a od inych zainteresovanych os6b informacie a udaje
potrebné na presetrenie podanych st'aznosti a podnetov a na zacatie konania. Pozadované
informacie a tidaje st poziadané osoby povinné poskytnut’ najneskor do jedného mesiaca;
regulaény organ mbze vynimocne povolit’ prediZenie lehoty o dva tyzdne. Za bezdévodné
odopretie informacii alebo idajov moze regulacny organ ulozit’ poriadkovii pokutu do 3 000 eur.
Ak ide 0 medzinarodnu Zelezni¢nti dopravu, regulaény organ si vyziada potrebné informacie od
manazéra infrastruktiry a regulaénych organov ¢lenskych statov, ktorych izemim prechadza
medzinarodna vlakova trasa, a ak je to potrebné, aj od Europskej komisie; manazér
infrastruktiry je povinny bezodkladne poskytnat’ pozadované informacie.



(6) Regula¢ny organ musi rozhodnuat o staznostiach a prijat’ napravné opatrenia do Siestich
tyzdnov odo dia zacatia konania. Ak boli v konani vyziadané dopliujtice podklady, lehota
plynie odo diia, ked’ boli doruc¢ené dopliiujuce podklady. Napravnymi opatreniami st ulozenie
povinnosti zdrzat’ sa nespravodlivého a diskrimina¢ného spravania a ulozenie povinnosti
odstranit’ protipravny stav.

(7) Ak ide o podnety na preskiimanie odmietnutia ziadosti pridelit’ kapacitu infrastruktury alebo
podmienok ponuky kapacity manazéra infrastruktury, regulacny organ bud’ potvrdi, Ze sa
nevyzaduje zmena rozhodnutia manazéra infrastruktiry, alebo Ze sa vyzaduje toto rozhodnutie
zmenit’ podl'a pokynu, ktory zaroven vyda.

(8) Regulacny organ zverejnuje rozhodnutie po nadobudnuti jeho pravoplatnosti na svojom
webovom sidle.

(9) Regulacny organ musi byt pri rozhodovani organiza¢ne, finan¢ne a pravne nezavisly od
manazéra infrastruktiry, od Zelezni¢nych podnikov a od objednavatel’'ov dopravnych sluzieb.

§53
(1) Regulacny organ okrem tloh podl'a § 52

a) urcuje vSeobecne zaviznym pravnym predpisom uhrady za pristup k Zeleznicnej
infraStruktire v rozsahu minimalneho pristupového balika a pristupu k infraStruktare spajajuce;j
servisné zariadenia podla prilohy €. 13 Casti B, ako aj tthrady za pristup a sluzby v servisnych
zariadeniach podla prilohy €. 13 Casti B druhého bodu, ktorych jedinym prevadzkovatel'om je
manazér infrastruktiry,

b) ustanovuje vSeobecne zaviznym pravnym predpisom regulaé¢ny ramec, v ktorom vymedzi
spdsob regulacie, podrobnosti postupu pri ur¢ovani uhrad podl'a pismena a), rozsah a
podrobnosti uplatiiovania principov spoplathovania Zelezni¢nej infrastruktiry a servisnych
zariadeni, ktorych jedinym prevadzkovatel'om je manazér infrastruktiry, rozsah a podrobnosti
o ur¢ovani primeraného zisku a ekonomicky opravnenych nakladov, ktoré su vynalozené na
prevadzku vlaku a podrobnosti navrhu systému thrad podl'a § 57 ods. 1,

¢) vykonava kontrolu dodrziavania regulaéného ramca a vyberania uréenych uhrad podl'a
pismen a) a b),

d) uklada pokuty za porusenie regulacného ramca a vyberania uréenych uhrad,

e) vykonava u manazéra infraStruktiry, prevadzkovatel’a servisného zariadenia alebo v
zelezni¢nom podniku kontrolu dodrzania oddelenych u¢tov; na vykonanie tejto kontroly si
modze vyziadat’ uctovné informacie podl'a prilohy €. 13b,

f) schval'uje navrhovanu zmenu kategorizacie trati a dopravnych bodov pred ich pldnovanou
ucinnost’ou a zverejnenim v podmienkach pouZivania Zelezni¢nej siete,

g) urcuje lehotu na vybavenie Ziadosti o pristup k servisnému zariadeniu podl'a § 54 ods. 7,
h) povol'uje zvysenie uhrady za prevadzku Zelezni¢nej infrastruktary podla § 58 ods. 1,

i) kontroluje zoznam segmentov trhu podla § 58 ods. 4,



j) uskuto¢nuje najmenej raz za dva roky konzultacie so zastupcami uzivatel'ov sluzieb
zelezni¢nej ndkladnej dopravy a zelezni¢nej osobnej dopravy.

(2) Regulac¢ny organ je povinny zabranit’ diskriminacii zelezni¢nych podnikov a musi
zabezpecit', aby uhrady za rovnaké pouZzivanie zelezni¢nej siete boli porovnatel'né a aby
porovnateI'né sluzby na tom istom segmente trhu Zelezni¢nej dopravy podliehali rovnakym
uhradam. Regulac¢ny organ je povinny respektovat’ obchodné tajomstvo vzt'ahujuce sa na
informacie poskytnuté ziadatel'mi alebo prevadzkovatel'mi servisnych zariadeni.

(3) Manazér infrastruktary je povinny reSpektovat’ obchodné tajomstvo vztahujuce sa na
informacie poskytnuté ziadate'mi. Manazér infrastruktiry je povinny preukazat’ regulacnému
organu, 7e systém thrad uvedeny v podmienkach pouZivania Zelezni¢nej siete podl'a § 37 spina
poziadavky regulaéného ramca podl'a odseku 1 pism. b), a poskytnit’ mu potrebné idaje a
podklady.

(4) Rokovania manazéra infrastruktiry a Ziadatel’a o urovni thrad za pouzitie infrastruktiry sa
mozu uskutocnit’ len pod dohl'adom regulacného organu. Regulaény orgén je povinny zasiahnut
v pripade, ak ma podozrenie, Ze rokovania su v rozpore s poziadavkami regulaéného ramca
podl'a odseku 1 pism. b) alebo s pravidlami transparentnosti a nediskriminéacie.

(5) Regulacny organ je povinny vo svojej registratire uchovavat’ informacie a tidaje potrebné
na to, aby bolo mozné zistit’ zdroj thrad a ich pouzitie; tieto informacie a tidaje st predmetom
notifikacie Europskej komisii.

(6) Regulacny orgdn méze urcovat’ uhrady podl'a odseku 1 pism. a) ako

a) ur¢enie maximalnej uhrady alebo porovnatelnej thrady,

b) uréenie sposobu vypoc¢tu maximalnej Gthrady za pristup k zelezni¢nej infrastrukture na
zaklade ekonomicky opravnenych variabilnych nakladov,

¢) uréenie rozsahu ekonomicky opravnenych nakladov a primeraného zisku, ktoré mozno
zaratat’ do thrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire, alebo

d) spojenie alebo kombinacia spésobov podl'a pismen a) aZ c).
(7) Porovnatel'nou tthradou podla odseku 6 pism. a) sa rozumie uhrada ur¢ena porovnanim

a) ekonomicky opravnenych nakladov alebo nakladovych poloziek sluzieb a ¢innosti s
ekonomicky opravnenymi nakladmi alebo nakladovymi polozkami inej rovnakej alebo
porovnatel'nej sluzby alebo ¢innosti v Slovenskej republike,

b) uhrady podl'a odseku 1 pism. a) s thradami rovnakej alebo porovnatel'nej sluzby alebo
¢innosti v inych ¢lenskych $tatoch.

(8) Na uréovanie uhrad podl'a odseku 1 pism. a) regulaénym orgdnom sa nevztahuji v§eobecné
predpisy o cenach. Na ceny inych Zelezni¢nych sluZieb, vratane cien za poskytovanie
doplnkovych sluzieb a vedlajsich sluzieb podl'a prilohy ¢. 13 Casti B, sa vzt'ahuju pravidla pre
dohodovanie cien.'s)

§ 54

Podmienky pristupu k sluzbam



(1) Zelezni¢né podniky maju za thradu narok na minimalny pristupovy balik podla prilohy &.
13 casti B prvého bodu. Poskytovanie tychto Zelezni¢nych sluzieb musi manazér infraStruktiry
zabezpecovat’ vietkym uzivatel'om Zelezni¢nej infrastruktiry nediskrimina¢nym spdsobom.

(2) Zelezniéné podniky maji za uhradu narok na pristup vratane tratového pristupu k servisnym
zariadeniam podla prilohy €. 13 ¢asti B druhého bodu a k sluzbam poskytovanym v tychto
zariadeniach. Pristup k zariadeniam a k sluzbam musi prevadzkovatel’ servisného zariadenia
zabezpecovat’ nediskrimina¢nym sposobom.

(3) Servisnym zariadenim je zariadenie vratane pozemku, budovy a vybavenia, ktoré bolo
vecelku alebo scasti Specialne upravené tak, aby umoznilo poskytovanie jednej sluzby alebo
viacerych sluzieb uvedenych v prilohe €. 13 €asti B druhom az Stvrtom bode.

(4) Prevadzkovatel'om servisného zariadenia je podnikatel’, ktory spravuje jedno servisné
zariadenie alebo viac servisnych zariadeni alebo poskytuje Zeleznicnym podnikom jednu sluzbu
alebo viac sluzieb uvedenych v prilohe €. 13 Casti B druhom az Stvrtom bode.

(5) Ak je servisné zariadenie podl’a prilohy €. 13 ¢asti B druhého bodu pism.d)azf) ai)a
treticho bodu pism. b) vo vlastnictve $tatu a jeho spravu vykonava ministerstvo, ministerstvo
uzatvori zmluvu o prevadzke tohto servisného zariadenia so Zeleznicnym podnikom, ktory ma s
objednavatelom dopravnych sluzieb uzatvorent zmluvu o dopravnych sluzbach vo verejnom

.....

zariadenia. Ministerstvo vyda metodiku upravujucu urcenie spadovej oblasti servisného
zariadenia a zverejni ju vo vestniku ministerstva. Zelezni¢ny podnik, ktory uzatvoril zmluvu o
prevadzke servisného zariadenia podl'a prvej vety, poskytuje sluzby servisného zariadenia podl'a
tohto zakona.

(6) Ak je prevadzkovatel’ servisného zariadenia podl'a prilohy €. 13 ¢asti B druhého bodu pism.
a) az d), g) a i) priamo kontrolovany alebo nepriamo kontrolovany zelezni¢nym podnikom,
ktory je tiez aktivny a ma dominantné postavenie na vnutrostatnych trhoch so sluzbami
Zelezni¢nej dopravy, musi byt od neho organiza¢ne a rozhodovacimi pravomocami nezavisly,
pri¢om musi mat’ pre vSetky servisné zariadenia podla prilohy €. 13 ¢asti B druhého bodu
oddelené ucty vratane suvah a vykazov zisku a strat. Tato nezavislost’ sa moze dosiahnut’

zriadenim organiza¢ne oddelenych divizii v ramci toho istého subjektu.

(7) Ziadosti zelezni¢nych podnikov o pristup k servisnému zariadeniu podl'a prilohy &. 13 asti
B druhého bodu a o poskytovanie sluzieb v tomto zariadeni vybavuje prevadzkovatel’ servisného
zariadenia v lehote, ktora nepresiahne 30 dni, ak regula¢ny organ neuréi dlhsiu lehotu. Ziadosti
moze zamietnut’, ak na trhu Zelezni¢nej dopravy existuje realna alternativa, ktora zeleznicnému

podniku umoziuje prevadzkovat’ Zelezni¢na dopravu na tych istych trasach alebo alternativnych
trasach v hospodarsky prijatelnych podmienkach. Prevadzkovatel'ovi servisného zariadenia sa
tym neuklada povinnost’ investovat’ do zdrojov alebo zariadeni s cielom rozsirit’ kapacitu
servisného zariadenia, a tak vyhoviet’ vSetkym ziadostiam Zelezni¢nych podnikov.

(8) Ak prevadzkovatel’ servisného zariadenia uvedeny v odseku 6 zamietne ziadost’ o pristup k
servisnému zariadeniu alebo o poskytovanie sluzieb v tomto zariadeni, musi rozhodnutie o
zamietnuti pisomne zddvodnit’ a uviest’ realnu alternativu, ak je dostupna.

(9) Redlnou alternativou je pristup k inému servisnému zariadeniu alebo zabezpecenie sluzby
poskytovanej servisnym zariadenim inym spdsobom, ktoré su pre Zelezni¢ny podnik
hospodarsky prijatel'né a umoziiuju mu prevadzkovat Zeleznicnu dopravu.



(10) Alternativnou trasou je ina trasa medzi rovnakou vychodiskovou stanicou a stanicou
urcenia vtedy, ak st tieto dve trasy z hl'adiska prevadzky zelezni¢nej dopravy zelezni¢nym
podnikom vzijomne nahraditel'né.

(11) Ak prevadzkovatel servisného zariadenia zisti medzi ziadost'ami rozpory tykajuce sa
pristupu k servisnému zariadeniu a k poskytovaniu sluzieb v tomto zariadeni, pokusi sa ich
vyriesit’ rokovanim so ziadatel'mi tak, aby vyhovel vSetkym ich opravnenym poziadavkam. Ak
nie je dostupna Ziadna realna alternativa a nemozno vyhoviet’ vSetkym poziadavkam o kapacitu
servisného zariadenia, zZiadatel’ moze podat’ staznost’ na regulacny organ, ktory ju presetri, a ak
je staznost’ opravnena, rozhodne o primeranych opatreniach s cielom zabezpecit, aby sa
primerana Cast’ kapacity poskytla uvedenému ziadatel'ovi. Regula¢ny organ zohl'adni aj
opravnen¢ potreby prevadzkovatel’a servisného zariadenia podla odseku 6 na pouzivanie
servisného zariadenia.

(12) Ak sa servisné zariadenie podla prilohy ¢. 13 ¢asti B druhého bodu nepouziva najmenegj
dva po sebe nasledujuce roky a Zelezni¢né podniky maju opravneny zaujem o pristup k nemu,
vlastnik servisného zariadenia pontkne prevadzku zariadenia na prenajom alebo lizing, ak je
prevadzkyschopné.

(13) Ak prevadzkovatel servisného zariadenia pontika aj niektoré z doplnkovych sluzieb
uvedenych v prilohe €. 13 Casti B tretom bode, poskytne ich na poziadanie kazdému
zelezniénému podniku nediskriminaénym sposobom.

(14) Zelezni¢éné podniky mozu pozadovat’ od prevadzkovatel'a servisného zariadenia
poskytovanie vedl'ajsich sluzieb uvedenych v prilohe ¢. 13 Casti B $tvrtom bode. Prevadzkovatel’
servisného zariadenia nie je povinny takéto sluzby poskytovat’. Ak tieto sluzby prevadzkovatel’
servisného zariadenia poskytuje, musi ich poskytovat’ Zelezni¢énym podnikom nediskrimina¢nym
spdsobom.

§55
Urcovanie uhrad

(1) ManaZzér infrastruktiry navrhuje thradu za pouzivanie Zeleznic¢nej infrastruktury a
servisnych zariadeni podl'a regulacného ramca uréeného regulaénym organom.

(2) Ucelom thrady za pristup k Zelezniénej infrastruktire a servisnym zariadeniam je prispiet
manazérovi infrastruktiry na pokrytie ¢asti nakladov na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktary a
servisnych zariadeni. Prijmy manaZzéra infraStruktiry z vynosu uhrad za minimalny pristupovy
balik a tratovy pristup k servisnym zariadeniam a k sluzbam a z thrad za doplnkové sluzby a za
vedl'ajsie sluzby podla prilohy €. 13 Casti B spolu s hospodarskym vysledkom z inych
obchodnych ¢innosti suvisiacich s pouzivanim zelezni¢nej siete a s uhradou z verejného
rozpoctu podl'a zmluvy manazéra infrastruktary s vlastnikom zelezni¢nej infrastruktury a
servisnych zariadeni (d’alej len "vlastnik Zelezni¢nej infrastruktary") su v priebehu roka v
rovnovahe s vydavkami na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni.

(3) ManaZzér infrastruktary je pri navrhovani thrady povinny spolupracovat’ s manazérmi
infrastruktir, ktori spravujil nadvézujtce Zelezni¢né siete, so zimerom dosiahnut’ poskytovanie
dopravnych sluzieb na viac ako jednej Zelezni¢nej sieti a zabezpecit tak efektivne vyuzivanie
transeuropskej siete zeleznic. Na tento ucel moze manazér infrastruktiry vstupovat’ s nimi do
spolo¢nych podnikov.



(4) ManaZér infrastruktiry je povinny zabezpecit, aby bol systém thrad a cien zaloZzeny na
rovnakych principoch pre celt zelezni¢nu siet’, ktorti spravuje, aby vysledkom boli rovnocenné a
nediskrimina¢né thrady a ceny pre vSetky zelezni¢né podniky, ktoré zabezpecuju sluzby
rovnakého druhu na rovnakej alebo podobnej Casti trhu Zelezni¢nej dopravy, a aby thrady boli
skutocne uplatiiované v stilade s pravidlami ur¢enymi v podmienkach pouZzivania zelezni¢nej
siete podla § 37.

(5) Uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire platia Zelezniéné podniky manazérovi
infrastruktiry v lehotach a spésobom dohodnutym v zmluve o pristupe k Zeleznicnej
infrastruktare. Uhradu za pristup k servisnym zariadeniam platia zelezniéné podniky
prevadzkovatel'ovi servisného zariadenia v lehotach a sp6sobom dohodnutych v zmluve.

§ 56
Niaklady na Zelezni¢nu infrastruktiru

(1) Naklady na prevadzku zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni tvoria ndklady
manazéra infraStruktiry na zabezpecenie Cinnosti suvisiacich so sluzbami podrl'a prilohy €. 13
Casti B a z plnenia povinnosti manazéra infrastruktury podl'a tohto zdkona. Manazér
infraStruktiry je povinny sledovat’ a evidovat’ naklady na sluzby podla prilohy €. 13 casti B a na
¢innosti stivisiace s plnenim povinnosti vyplyvajucich z tohto zakona.

(2) Manazér infrastruktiry musi byt pri zachovani poziadaviek na bezpecnost’ a idrzbu
zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni a na zvySovanie kvality poskytovanych sluzieb
motivovany na znizovani nakladov spojenych s poskytovanim kapacity Zeleznicnej
infraStruktiry a servisnych zariadeni podl'a prilohy €. 13 ¢asti B druhého bodu pri dodrzani
urovne thrad za pouzivanie zeleznicnej infrastruktury a tychto servisnych zariadeni. Na tento
ucel ako aj na cel podl'a osobitného predpisu'*) sa mu mézu poskytnut’ na obdobie najmene;j
piatich rokov a najviac 15 rokov na zaklade zmluvy s vlastnikom Zelezni¢nej infraStruktiry
finan¢né prostriedky zo Statneho rozpoctu alebo finan¢né prostriedky podl'a osobitného
predpisu,'®) alebo regulacny organ zavedie na zaklade analyzy mozného znizenia nakladov
vhodné regulacné opatrenia s urCenim primeranych opravneni manazéra infrastruktary.

(3) Zmluva s vlastnikom zelezni¢nej infrastruktury ma pisomnt formu a obsahuje najma
a) vymedzenie predmetu zmluvy a rozsahu Zelezni¢nej infrastruktiry a servisnych zariadeni,

b) podmienky prevadzkovania Zelezni¢nej infraStruktiry a servisnych zariadeni vratane udrzby
a obnovy zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni, ktoré su uz v prevadzke,

¢) vysku uhrady podla odseku 6, sposob a podmienky jej poskytnutia a pouzitia,

d) vysku ostatnych finan¢nych prostriedkov na zabezpecenie prevadzky, udrzby a obnovy
zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni, na vykonavanie nedokoncenej udrzby a
obnovy, na zabezpecenie plnenia povinnosti vyplyvajucich manazérovi infrastruktiry zo
vseobecne zaviznych pravnych predpisov,

e) ciele zamerané na pouzivatel'a Zelezni¢nej infraStruktary a kritéria kvality vztahujice sa na
vykon vlaku, najmé pokial ide o tratovu rychlost’ a spolahlivost’, spokojnost’ zakaznika,
kapacitu zeleznicnej siete, spravu aktiv, rozsah ¢innosti, uroven bezpecnosti a ochranu
zivotného prostredia,



f) rozsah nedokonc¢enej udrzby a aktiva, ktoré sa postupne vyradia z pouzivania,

g) povinnosti manazéra infraStruktiry v stvislosti s predkladanim sprav, a to z hl'adiska ich
obsahu a pravidelnosti ich predkladania vlastnikovi Zelezni¢nej infrastruktiry,

h) obdobie platnosti zmluvy, ktoré musi byt minimalne pét’ rokov,
1) regulacny ramec a principy spoplatiiovania Zelezni¢nej infrastruktary a servisnych zariadeni,

j) pravidla rieSenia situacii, v ktorych dojde k vaznym porucham v prevadzke zeleznicne;j
infrastruktiry, a nidzovych situacii vratane havarijnych planov a pred¢asného ukoncenia
zmluvy a informovania pouzivatelov,

k) napravné opatrenia pri poruseni zmluvnych podmienok alebo pri vzniku vynimo¢nych
okolnosti, ktoré ovplyviiuju dostupnost’ verejného financovania, vratane podmienok a postupov
opatovného rokovania o zmluvnych podmienkach alebo o pred¢asnom ukonceni zmluvy.

(4) Vlastnik Zeleznic¢nej infrastruktiry poskytne Ziadatel'om informacie o obsahu zmluvy a
umozni im vyjadrit’ sa k nej pred jej podpisanim. Zmluvu vlastnik infrastruktiury a manazér
infraStruktiry zverejnia na svojom webovom sidle najneskér jeden mesiac po jej uzatvoreni.

(5) Podmienky zmluvy a Struktira finanénych prostriedkov poskytnutych zo Statneho rozpoctu
alebo z finan¢nych prostriedkov podla osobitného predpisu's) musia byt dohodnuté na celé
zmluvné obdobie.

(6) Vlastnik zeleznic¢nej infrastruktiry uhradza manazérovi infrastruktary cast’ ekonomicky
opravnenych nakladov stvisiacich s poskytovanim sluzieb zelezni¢nej infrastruktury a
servisnych zariadeni, na ktoré sa vztahuje urovanie thrad regulaénym organom, a to vo vyske,
ktora nie je kryta uhradami za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a servisnych zariadeni, na
ktoré sa vzt'ahuje uréovanie uhrad, a ziskom z inych obchodnych ¢innosti stvisiacich s
pouzivanim Zelezni¢nej siete.

Principy spoplatiiovania Zelezni¢nej infrastruktiry
§ 57

(1) Navrh systému thrad musi manazér infrastruktiry a prevadzkovatel” servisné¢ho zariadenia
odovodnit’ a vypracovat’ v sulade s regulaénym rdmcom podl'a § 53 ods. 1 pism. b), s
podmienkami pouzivania Zeleznicnej siete podla § 37 a s rozsahom poskytovania sluzieb podl'a
prilohy €. 13 Casti B a predlozit’ regulacnému organu najmenej devit’ mesiacov pred jeho
navrhovanou ucinnost’ou. ManaZzér infrastruktiry a prevadzkovatel’ servisného zariadenia su
povinni poskytnat’ Zelezni¢nym podnikom vsetky potrebné informacie o jednotlivych thradach
a cenach za sluzby poskytované podla prilohy ¢. 13 ¢asti B.

(2) Uhrady za minimalny pristupovy balik podla prilohy &. 13 a za pristup k infrastruktire
spajajucej servisné zariadenia a za pristup k servisnym zariadeniam podl’a prilohy ¢. 13 Casti B
druhého bodu, ktorych jedinym prevadzkovatel'om je manazér infrastruktury, navrhne manazér
infrastruktiry na zaklade variabilnych nakladov, ktoré mu vznikli priamo prevadzkou vlaku na
zelezni¢nej infrastruktire. Uhrada za pristup k servisnym zariadeniam podl'a prilohy &. 13 &asti
B druhého bodu a za poskytovanie sluzieb v tychto zariadeniach nesmie presiahnut’ naklady na
ich poskytovanie vratane primeraného zisku. Ak doplnkové sluzby alebo vedl'ajsie sluzby podla
prilohy €. 13 pontka len jeden poskytovatel’, cena za ich poskytovanie nesmie presiahnut’




naklady potrebné na ich zabezpecenie spolu s primeranym ziskom a musi sa vypocitat’ na
zaklade skutocnej urovne vyuzivania tychto sluzieb. Prevadzkovatel servisného zariadenia
poskytujuceho sluzby podrla prilohy €. 13 €asti B druhého az Stvrtého bodu poskytne
manazérovi infrastruktary informécie o thradéach alebo uvedie adresu webového sidla, na ktorej
su takéto informacie bezplatne dostupné.

(3) Primeranym ziskom je miera navratnosti vlastného kapitalu, ktora zohl'adnuje riziko vratane
rizika spojeného s prijmami alebo nepritomnost’ rizika pre prevadzkovatel'a servisného
zariadenia a je v stilade s priemernou mierou dané¢ho sektora v poslednych troch rokoch.

(4) Uhrada za pristup k Zelezniénej infrastruktire moZe zohl'adiiovat’ aj nedostatok kapacity
vymedzeného tseku infrastruktiary pocas obdobia pretazenia infrastruktiry podl'a § 46.

(5) Uhrada za pouzivanie Zelezniénej infrastruktiry moze zohladiiovat aj environmentalne
naklady, ktoré musia byt odstupniované podl'a vysky §kdd sposobenych prevadzkou vlakov a
nakladov, ktoré manazér infrastruktiry vynalozil na ich odstranenie. Zohl'adnenie
environmentalnych nakladov v tihrade je vSak pripustné len vtedy, ked’ sa také spoplatnenie
uplatiluje na porovnatel'nej trovni v cestnej nakladnej doprave.

(6) Ak bola zavedena porovnatelna troven spoplatiiovania environmentalnych nakladov v
zelezni¢nej doprave a v cestnej nakladnej doprave a environmentalne naklady boli zahrnuté do
uhrady, aj vynos tejto Casti uhrady je prijmom manaZzéra infrastruktiry.

(7) Aby sa zabranilo neziadticim neprimeranym vykyvom v jednotlivych spoplatnenych
obdobiach, regulacny organ mdze na navrh manazéra infrastruktiry spriemerovat’ thrady podla
odsekov 4 az 6 za dlhSie obdobie. Spriemerovana uhrada za pristup k zelezni¢nej infrastrukture
aj vtedy musi zodpovedat’ najviac ndkladom zahrnutym do spoplatiiovania.

(8) Regulacny organ je povinny vo svojej registratire'*) uchovavat’ informacie a udaje potrebné
na to, aby bolo mozné zistit’ zdroj spoplatiiovania environmentalnych nakladov a jeho pouzitie;
tieto informacie a udaje poskytne Eurdpskej komisii na jej ziadost’.

(9) Uhrada sa moZe vyberat’ aj za vyuZitie kapacity pouZitej na uéely udrzby Zelezniénej
infrastruktary. Taka thrada nesmie presiahnut’ ¢ista stratu na vynosoch, ktora vznikne
manazérovi infrastruktiry z dovodu udrzby Zelezni¢nej infrastruktury.

§58

(1) Na dosiahnutie plnej navratnosti nakladov vynalozenych manazérom infrastruktiry na
prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury moze regulacny organ pri zohl'adneni efektivnych,
transparentnych a nediskrimina¢nych principov povolit’ zvysSenie tthrady nad rozsah vyratany pri
uplatneni principov podl'a § 57, ak to unesie trh Zelezni¢nej dopravy, najmé ak sa udrzi
optimalna konkurencieschopnost’ v Zeleznicnej doprave pri zohl'adneni zvysenia produktivity,
ktorti dosiahli Zelezni¢né podniky v désledku vynalozenych nakladov manazérom infrastruktury.

(2) Uroven uhrady po zvy$eni podl'a odseku 1 nesmie vyluGovat’ z pouZivania Zelezniénej siete
zelezni¢né podniky ani inych uzivatel'ov, ktori mozu zaplatit’ thrady, ktoré pokryvaju aspon
naklady priamo vynalozené na prevadzku Zelezni¢nej dopravy navysené o mieru vynosnosti,
ktorti méze trh Zeleznicnej dopravy uniest’.

(3) Na ucely zvysenia thrady podl'a odseku 1 manazér infrastruktiry zohl'adni najma tieto
dvojice segmentov trhu:



a) sluzby osobnej dopravy a sluzby nakladnej dopravy,

b) vlaky prepravujice nebezpecny tovar a iné nakladné vlaky,

¢) vnutrostatne dopravné sluzby a medzinarodné dopravné sluzby,
d) kombinovanti dopravu a priame vlaky,

e) sluzby mestskej osobnej dopravy alebo regionalnej osobnej dopravy a sluzby medzimestske;j
osobnej dopravy,

f) ucelené vlaky a vlaky zostavené z jednotlivych voznov,
g) pravidelné sluzby vlakovej dopravy a prilezitostné sluzby vlakovej dopravy.

(4) Manazér infrastruktiry zverejni v podmienkach pouZzivania Zeleznicnej siete podl'a § 37
zoznam segmentov trhu a preskiima ho aspon raz za pét’ rokov. Manazér infrastruktiry zohl'adni
najmd sluzby nakladnej dopravy, sluzby osobnej dopravy vykonavanej v ramci zmluvy o
sluzbach vo verejnom zaujme a iné sluzby osobnej dopravy. Manazér infrastruktary moze
rozliSovat’ segmenty trhu aj podl'a prepravovanej komodity alebo cestujucich. Regulacny organ
vykona kontrolu tohto zoznamu.

(5) Pre nakladnu dopravu z tretieho Statu a do tretieho Statu, ktora sa vykonava na zeleznicne;j
sieti s inym rozchodom kol’aje, ako normalny rozchod kol'aje, m6zu manazéri infrastruktary
urcit’ vysSie uhrady s cielom zabezpecit’ uplni navratnost’ vynalozenych nakladov.

(6) Pri $pecifickych buducich investi¢nych projektoch tykajtcich sa Zelezni¢nej infrastruktury a
pri investi¢nych projektoch, ktoré boli dokoncené po roku 1988, regulacny organ na navrh
manazéra infrastruktiry povoli vy$siu tthradu, ak uskuto¢nenie tychto projektov je zaloZzené na
dlhodobych néakladoch a ak sa ich uskutocnenim zvysila vykonnost’ Zelezni¢nej siete alebo
niektorych zelezni¢nych trati, alebo ak vzrastla nakladova efektivnost’ prevadzky, ktora by sa
nemohla dosiahnut’ inak. Taky systém spoplatnenia méze zahinat’ aj dohody o del'be rizika
spojeného s novymi investiciami.

(7) Uhrady manazéra infradtruktiry za rovnaké pouzivanie Zelezni¢nej siete musia byt
porovnateI'né a porovnatel'né sluzby na tom istom segmente zelezni¢ného trhu musia podliehat’
rovnakym uhradam. Manazér infrastruktary v podmienkach pouZzivania Zelezni¢nej siete podl'a §
37 musi preukazat’ bez toho, aby zverejnil obchodné informacie dovernej povahy, ze
navrhovany systém spoplatnenia spifia tieto poziadavky.

(8) Ak chce manazér infrastruktary upravit’ zakladné prvky spoplatiiovacieho systému podl'a
odseku 1, musi ich predlozit’ regulacnému organu najmene;j tri mesiace pred konecnym
terminom na zverejnenie podmienok pouzivania siete podla § 37 ods. 1.

§59

(1) Spoplatnit’ pristup k Zelezni¢nej infrastruktire mozno aj podl'a vykonov zelezni¢nych
podnikov. Systém spoplatiiovania podl'a vykonov sleduje podporit’ Zelezni¢né podniky a
manazéra infrastruktiry minimalizovat’ prevadzkové poruchy a zvySovat’ vykonnost’ Zelezni¢nej
siete. Tento systém moze zahinhat

a) pokuty za ¢innosti narusujuce prevadzku Zeleznicnej siete alebo plynulost’ dopravy na nej,



b) kompenzacie pre Zelezni¢né podniky postihnuté prevadzkovymi poruchami zelezniénej siete
a

¢) prémie za vykony, ktoré su lepSie nez planované.

(2) Ak sa zvoli spoplatiiovanie podla vykonov, zakladné principy tohto systému uvedené v
prilohe €. 13a musia platit’ pre celi zeleznic¢nu siet’.

(3) V systéme spoplatiiovania mozno zaviest’ aj rezervacné ceny. Rezervacné ceny su platby za
pridelent kapacitu zeleznicnej infraStruktury, ktoru Ziadatel’ nevyuziva. Rezervacné ceny treba
uplatiovat’ tak, aby sa nimi Ziadatelia motivovali na efektivne vyuzivanie pridelenej kapacity
infrastruktiry.

(4) Uplatnenie rezervacnej ceny voci ziadatel'ovi, ktorému bola pridelena vlakova trasa, je
povinné, ak pravidelne nevyuziva pridelené trasy alebo ich ¢asti. ManaZzér infraStruktary
zverejni v podmienkach pouzivania zeleznicnej siete podla § 37 kritérid, na zaklade ktorych sa
urci, ¢o sa povazuje za takéto nevyuzivanie pridelenych tras alebo ich Casti. Tieto kritéria
podliehaju kontrole regulacného organu.

(5) Manazér infrastruktiry musi byt vzdy schopny na poziadanie bezodkladne informovat’
zelezni¢né podniky a inych uzivatel'ov Zelezni¢nej infrastruktiry o kapacite infrastruktary, ktora
bola pridelena Zelezni¢nym podnikom.

§ 60
ZPavy

(1) ManaZzér infrastruktiry méze poskytovat’ zeleznicnym podnikom a ostatnym uZzivatel'om
zelezniénej infrastruktury zl'avy zo schvalenych thrad. Ak d’alej nie je ustanovené inak, zl'avy z
uhrad nesmu presiahnut’ skuto¢ntl usporu spravnych nakladov manazéra infrastruktary. Pri
uréeni trovne zl'avy sa nesmie vychadzat’ z Gspory spravnych nakladov, ktora uz je zahrnuta v
schvalenej a vyberanej Gihrade.

(2) ManaZzér infrastruktiry moéze zaviest’ na Specifickych tisekoch zelezni¢nej siete osobitné
spoplatnovacie rezimy, v ktorych ramci poskytuje casovo obmedzené zl'avy na podporu rozvoja
novych dopravnych sluzieb, alebo zl'avy na podporu pouzivania malo vyuzivanych zelezni¢nych
trati. Tieto rezimy musia byt dostupné vSetkym uzivatel'om tychto usekov Zelezni¢nej
infraStruktiry a poskytnuté zl'avy sa mozu vztahovat’ len na thrady a ceny vyberané na tychto
usekoch.

(3) Podobné zl'avy, ako st uvedené v odseku 2, sa uplatnia pre podobné dopravné sluzby, a to
nediskrimina¢nym sposobom pre vsetky Zelezni¢né podniky.

§ 61
Dotacie

(1) ManaZérovi infrastruktiry mozno poskytnat’ zo Statneho rozpoctu alebo z finanénych
prostriedkov podl'a osobitného predpisu'*) dotaciu na thradu

a) environmentalnych nakladov, ktoré preukazatel'ne vynalozil na prevadzku Zelezni¢nej
infrastruktiry a ktoré neboli zahrnuté v tthradach zaplatenych zelezni¢nymi podnikmi,



b) nakladov vyvolanych nehodami a mimoriadnymi udalostami.

(2) Dotéciu podl'a odseku 1 pism. a) a b) mozno poskytnut’ najdlhSie na pét’ rozpoctovych rokov
nasledujtcich po podani prvej ziadosti. Pri poskytovani dotacie podl'a odseku 1 musi byt
verejne dostupna tak pouzita metodoldgia vypoctu nakladov, ako aj vykonané kalkulacie. Musia
sa preukazat’ Specifické netictované naklady, ktorymi nie je zat'azena konkuren¢nd dopravna
infrastruktira a ktorych plateniu sa zabranilo vd’aka pouzitiu Zelezni¢nej dopravy, a musi sa
zabezpecit', aby sa pri uplatiiovani pravidiel porovnavania nakladov zaobchadzalo s podnikmi
konkuren¢nych druhov dopravy nediskriminacnym spdsobom.

(3) Dotacia sa poskytuje na Ziadost manazéra infrastruktary. Ziadost’ musi byt’ pisomna a
podpisana Statutarnym organom. V Ziadosti sa uvedl identifika¢né udaje ziadatela, dovod, pre
ktory sa ziada dotécia, pozadovana vyska dotacie a obdobie, ktoré ma pokryt’. K ziadosti sa
prilozia dokumenty preukazujice dévod podla odseku 1 na poskytnutie dotacie.

(4) Dotaciu mozno pouzit’ len na uhradu nakladov podla odseku 1 v rozsahu a spésobom
uvedenym v zmluve medzi manazérom infrastruktury a vlastnikom zelezni¢nej infraStruktury.

§ 61a
Spolupraca v oblasti systémov spoplatiiovania na viacerych Zelezni¢nych siet’ach

(1) Manazér infrastruktiry spolupracuje s manazérmi infrastruktiry inych zelezni¢nych sieti pri
uplatiiovani efektivnych rezimov spoplatiiovania a dosiahnutia optimalnej
konkurencieschopnosti medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy a zabezpeceni efektivneho
vyuzivania zelezni¢nej siete. Manazéri infrastruktiry sa zdruzuja v zaujme koordinacie
spoplatnovania alebo v zaujme spoplatiiovania prevadzky sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ktoré
zasahuju do niekol’kych zelezni¢nych sieti. Na tieto u¢ely mozu zaviest’ primerané postupy.

(2) Manazér infrastruktiry sa podiela na ¢innosti Europskej siete manazérov infrastruktury,
ktorej cielom je najmé rozvijanie Zelezni¢nej infrastruktary, podporovanie zavedenia jednotného
europskeho Zelezni¢ného priestoru, monitorovanie a meranie vykonnosti a rieSenie
cezhrani¢nych tizkych miest.

(3) Manazéri infrastruktary, dotknuté zelezni¢né podniky a ziadatelia o pridelenie kapacity
zavedu v zaujme koordinovania svojej ¢innosti v oblasti udrzby a rozvoja kapacity
infrastruktiry, intermodality a interoperability, podmienok pristupu k zelezni¢nej infrastrukture,
pouzivania a kvality sluzieb manazéra infrastruktiry, ciel'ov, ktoré si obsahom zmluvy o
prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry a vykonavania podmienok pouZzivania siete primerané
postupy. Koordinacia sa vykona aspon raz ro¢ne. Postupy koordinacie a prehl'ad ¢innosti
vykonanych v ramci koordinacie zverejni manazér infrastruktiry na svojom webovom sidle.
Koordinacie podl'a prvej vety sa moze zucastnit’ aj regula¢ny organ a v pripade potreby mozno
prizvat’ aj zastupcov pouzivatel'ov sluzieb a regionalnych a miestnych organov.

§ 61b
Osobitné ustanovenia

(1) Na zelezni¢né trate, ktoré nemaju strategicky vyznam pre fungovanie Zzelezni¢ného trhu, sa
§ 34 ods. 3 pism. f) a g), ods. 5 pism. a), § 34 ods. 7az 11, § 34a, § 37, § 39 az 43, § 44 ods. 2
pism. b), ods. 3,4,6,9a10,§45az 51, § 53 ods. 1 pism. f), § 55 az 59 a § 61a tohto zakona
nevzt'ahuju.




(2) Ministerstvo pri posudeni strategického vyznamu Zelezni¢nych trati pre fungovanie
7elezniéného trhu zohl'adni diZku Zelezniénej trate, mieru jej vyuZitia a objem potencialne
ovplyvnenej dopravy.

(3) Rozdelenie spravy jednotlivych sti¢asti zelezni¢nej infrastruktary a stuvisiacich prav a
povinnosti manazérov infrastruktary urci vlastnik zelezni¢nej infrastruktury.

(4) Na zelezni¢né trate podl'a odseku 1 sa primerane vzt'ahuje ustanovenie § 112¢ ods. 4 az 6.

STVRTA CAST
INTEROPERABILITA ZELEZNICNEHO SYSTEMU
§ 62
Zelezni¢ny systém
(1) Zelezniény systém je suhrn subsystémov uvedenych v prilohe &. 1. Zelezniény systém tvoria
Zeleznicné trate a pevné zariadenia Zeleznicnej siete, ako aj registrované zelezni¢né vozidla
vSetkych radov a typov, ktoré sa na tejto sieti pouzivaju.
(2) Zelezniénym systémom Eurdpskej tnie st prvky uvedené v prilohe &. 2.
(3) Ustanovenia $tvrtej ¢asti sa nevzt'ahuju na

a) siete elektrickovych drah a elektri¢ky, ktoré sa pouzivaji na tychto siet’ach,

b) siete Specialnych drah funk¢ne oddelené od Zelezni¢nych trati a kol'ajové vozidla, ktoré sa v
tychto siet’ach pouzivaju,

¢) zelezni¢né infrastruktiry v sukromnom vlastnictve a zelezni¢né vozidla, ktoré sa pouzivaju
len na tychto infrastruktarach a sluzia pre ich vlastnikov na prevadzku nékladnej dopravy
vratane vleciek,

d) zelezni¢né infrastruktiry a Zeleznicné vozidla urcené na miestne, historické alebo turistické
ucely.
(4) Na siete drah, zelezni¢né infrastruktiry a kol'ajové vozidla uvedené v odseku 3 sa vztahuje
prva cast.
§ 63
Subsystémy

(1) Subsystémami st Strukturalne subsystémy a funk&né subsystémy.

(2) Strukturalne subsystémy st pevné §trukturalne subsystémy a mobilné $trukturalne
subsystémy. Pevné Strukturalne subsystémy tvori subsystém infrastruktira, subsystém energia a
subsystém tratové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia. Mobilné Strukturalne
subsystémy tvori subsystém vozidlové zariadenie riadenia-zabezpecenia a navestenia a
subsystém zeleznicné kolajové vozidlo.

(3) Funkéné subsystémy tvori subsystém prevadzka a riadenie dopravy, subsystém udrzba a
subsystém telematické aplikacie v osobnej a v nakladnej doprave.



(4) Uvedenim do prevadzky sa rozumeju ¢innosti, ktorymi sa subsystém uvadza do svojho
uréeného prevadzkového stavu v Zelezni¢nom systéme.

(5) Uvedenim na trh sa rozumie prvé uvedenie komponentu interoperability (d’alej len
komponent*), subsystému alebo zelezni¢ného vozidla pripraveného na prevadzku v jeho
konstrukénom prevadzkovom stave na trh.

(6) Konstrukénym prevadzkovym stavom sa rozumie bezna prevadzka a predvidatel'na
prevadzka za mimoriadnych podmienok vratane opotrebovania, v rozsahu a za podmienok
pouzivania uvedenych v technickej dokumentacii a dokumentacii udrzby.

§ 64
Interoperabilita

(1) Interoperabilitou sa na ucely tohto zakona rozumie schopnost’ zelezni¢ného systému umoznit’
bezpecny a nerusSeny pohyb vlakov, ktoré dosahujii tiroven vykonnosti pozadovanu pre
zelezniCny systém.

(2) Zakladnymi parametrami, ktoré sa musia splnit’, aby Zelezniény systém spial poziadavky na
dosiahnutie interoperability, sa rozumeju pravne, technické a prevadzkové podmienky, ktoré su z
hladiska interoperability rozhodujuce a st uvedené v technickych Specifikaciach interoperability

(§.65).

(3) Zakladné poziadavky su vietky poziadavky uvedené v prilohe &. 3, ktoré musi spinat
Zelezni¢ny systém, jeho subsystémy a komponenty vratane rozhrani; vztahuji sa na ich
projektovanie, vystavbu, uvadzanie na trh, uvadzanie do prevadzky, modernizaciu, obnovu,
prevadzku a udrzbu, ako aj na odbornu sposobilost’, zdravotna spdsobilost’, psychicka
spdsobilost’ a bezpe¢nostné podmienky 0s6b vykonavajucich pracovné ¢innosti na drahe a
doprave na drahe.

(4) Komponentmi su prvky a skupiny prvkov, montazne podskupiny a tplné montazne celky
zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi
interoperabilita celého Zelezni¢ného systému. Komponentmi st hmotné predmety, ako aj
nehmotné predmety, najma softvér.

(5) Vyrobcom na ucely tohto zdkona je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora vyraba
komponenty, subsystémy alebo Zeleznicné vozidla alebo ich uvadza na trh pod svojim menom
alebo ochrannou znamkou.

(6) Splnomocnenym zastupcom na tcely tohto zékona je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba so
sidlom v ¢lenskom §tate, ktord ma pisomné poverenie od vyrobcu alebo iné¢ho subjektu konat’ v
ich mene pri konkrétnych tlohach.

§ 65
Technické Specifikacie interoperability

(1) Technickou $pecifikaciou interoperability je technicka $pecifikacia vypracovana Zelezni¢nou
agenttrou Eurépskej unie (d’alej len ,,agentira®),') vydana Europskou komisiou a uverejnena v
Uradnom vestniku Eurdpskej unie. Technické $pecifikacia interoperability sa vztahuje na



konkrétny subsystém?2) alebo na Ciastkovy subsystém s ciel'om splnit’ zakladné poziadavky, a
tym zabezpecit’ interoperabilitu Zelezni¢ného systému.

(2) Ak technicka Specifikécia interoperability neobsahuje zdkladné poziadavky na niektoré Casti
subsystému alebo komponentu, pouziju sa eurdpske Specifikacie, vnltroStatne predpisy alebo v
pripade potreby prijate'né prostriedky preukazania zhody podl'a § 70 ods. 11.

(3) Eurdpskou $pecifikaciou je spolo¢na technicka Specifikacia, eurépske technické
osvedcenie?®) alebo slovenska technicka norma.?')

(4) Technickou $pecifikaciou na tcely tohto zdkona je dokument ustanovujuci technické
poziadavky, ktoré ma splnit’ komponent, subsystém, postup alebo sluzba.

§ 66
Uvadzanie komponentov na trh

(1) Na trh mozno na tcely pouzitia v Zelezni¢nom systéme uvadzat’ len komponenty, ktoré
umoziuji dosiahnut’ interoperabilitu celého systému a st v stlade so zakladnymi poziadavkami.

(2) Komponenty mozno v Zeleznicnom systéme pouzivat’ len v urenej oblasti pouzivania,
priCom sa musi zabezpecit’ urCeny spdsob ich instalacie a idrzby. Moznost’ pouzit' komponent na
iné ucely ako v Zeleznicnom systéme tymto nie je obmedzena.

(3) Ak dalej nie je ustanovené inak, do prevadzky Zelezni¢ného systému mozno uviest
komponent s ES vyhlasenim o zhode komponentu alebo o jeho vhodnosti na pouZitie v
zelezni¢nom systéme (d’alej len ,,ES vyhlasenie o zhode*). Komponent, ktory ma ES vyhlasenie
o zhode, sa povaZuje za komponent, ktory spina zakladné poziadavky.

(4) Ak komponent ureny na pouzitie v Zelezni¢nom systéme je v stilade s poziadavkami podl'a
odsekov 1 az 3, nemozZno zakazat’ ani obmedzit’ jeho pouzitie v zelezni¢nom systéme, ani branit’
jeho uvedeniu na trh najmé vyzadovanim skusok, ktoré uz boli vykonané v ramci postupu
veduceho k vydaniu ES vyhlasenia o zhode.

(5) ES vyhlasenie o zhode musi byt datované a podpisané vyrobcom alebo jeho splnomocnenym
zastupcom so sidlom v ¢lenskom State.

§ 67
Postup posudzovania zhody

(1) Komponenty podliehaju postupu posudzovania zhody a vhodnosti na pouzitie podla
technickych S$pecifikacii interoperability a musia mat’ ES vyhlasenie o zhode. Ak z technickej
$pecifikacie interoperability nevyplyva povinnost’ uplatnit’ postup posudzovania zhody, pouzije
sa postup posudzovania zhody podl'a osobitného predpisu.??)

(2) Komponent spiiia zakladné poziadavky, ak vyhovuje parametrom, ktoré st uréené v
technickej Specifikacii interoperability alebo v eurdpskych Specifikaciach vypracovanych v
sulade s tymito parametrami.

(3) Nahradné dielce mozno instalovat’ do subsystémov, ktoré s v ¢ase nadobudnutia ucinnosti
technickej Specifikécie interoperability uz uvedené do prevadzky, bez toho, aby sa musel
uskutocnit’ postup posudzovania ich zhody alebo vhodnosti na pouzitie.



§ 68
Postup vypracovania ES vyhldsenia o zhode

(1) Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v ¢lenskom $tate musi pri vypracovani
ES vyhlasenia o zhode uplatiiovat’ postup uvedeny v prislusnych technickych Specifikaciach
interoperability. Posudenie zhody alebo vhodnosti komponentu na pouzitie vykona notifikovana
osoba na zaklade ziadosti vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v ¢lenskom
State.

(2) Ak sa na komponenty vzt'ahuju aj iné predpisy upravujice iné aspekty komponentu, ES
vyhlasenie o zhode musi obsahovat’ aj udaj o tom, Ze komponent spiiia aj poziadavky tychto
predpisov.

(3) Ak vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v ¢lenskom State nesplni povinnost’
podl'a odsekov 1 a 2, musi ju splnit’ ten, kto uvedie komponent na trh, a to bez ohl'adu na to, ¢i
sdm zostavuje komponent alebo ¢asti komponentu s réznym pdvodom, alebo vyrobi komponent
len na vlastné pouZitie.

(4) Ak bezpecnostny organ zisti, ze ES vyhlasenie o zhode je vypracované nespravne, vyzve
vyrobcu, jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v ¢lenskom $tate alebo toho, kto uviedol
komponent na trh, aby odstranil nezhodu podl'a podmienok uréenych notifikovanou osobou. Ak
nezhoda pretrvava, bezpecnostny orgén je povinny obmedzit’ alebo zakazat’ uvadzanie
komponentu na trh a zabezpecit' stiahnutie komponentov z trhu.

§ 69
Komponenty, ktoré nespiiiaji zakladné poZiadavky

(1) Ak pri pouzivani ur¢enym spdsobom vznikne podozrenie, Ze komponent, ktory ma ES
vyhlasenie o zhode, pravdepodobne nespliia zdkladné poziadavky, bezpeénostny organ je
povinny obmedzit’ alebo zakazat’ uvadzanie komponentu na trh a jeho d’alSie pouzivanie a
zabezpeclit jeho stiahnutie z trhu.

(2) O vykonanych opatreniach podla odseku 1 je bezpecnostny organ povinny ihned” informovat’
Europsku komisiu, agenttiru a ostatné ¢lenské staty s uvedenim dévodu tychto opatreni, pricom
uvedie, ¢i nezhoda komponentu je sposobena

a) nesplnenim zakladnych poziadaviek,

b) nespravnym uplatiiovanim europskych $pecifikacii, na ktoré sa ES vyhlasenie o zhode
odvolava, alebo

¢) nedostatkami v europskych $pecifikaciach.

(3) Ak sa zisti, ze komponent podl'a odseku 1 nie je ani v sulade s ES vyhlasenim o zhode,
bezpecnostny organ je povinny okrem opatreni na ochranu trhu podla odseku 1 podniknit’ aj
opatrenia proti tomu, kto vypracoval ES vyhlasenie o zhode, najmé poZadovat’ zmeny vo vyrobe
komponentu alebo vykonanie skisky komponentu.?) O vykonanych opatreniach bezodkladne
informuje Eurdpsku komisiu a ostatné ¢lenské Staty.

§ 70



Uvadzanie subsystémov na trh alebo do prevadzky

(1) Ak d’alej nie je ustanovené inak, na trh alebo do prevadzky v Zelezni¢nom systéme, ktory je
sucast’ou zelezni¢ného systému Eurdpskej tnie, mozno uviest’ len subsystém, ktorého zhodu s
technickymi Specifikdciami interoperability posudila notifikovana osoba postupom overovania
podl’a prilohy €. 4 a ktorému vydala ES certifikat o overeni.

(2) Subsystém podl'a odseku 1 musi byt’ v zhode s technickou Specifikaciou interoperability a
vnutrostatnymi predpismi platnymi v case podania ziadosti o povolenie uvedenia na trh alebo
povolenie uvedenia do prevadzky nielen pri uvedeni na trh, pri uvedeni do prevadzky alebo po
modernizacii alebo obnove, ale trvalo pocas celej prevadzky v zelezni¢nom systéme.

(3) Posudzovanie zhody so zakladnymi poziadavkami s odkazom na vnitrostatne predpisy a v
pripade potreby pouzitie prijatel'nych prostriedkov preukazania zhody sa uplatiiuji vylucne v
tychto pripadoch:

a) ak sa technické Specifikacie interoperability nevzt'ahuju alebo v plnej miere nevzt'ahuju na
urcité aspekty zodpovedajuce zdkladnym poziadavkdm vratane otvorenych bodov,

b) ak bolo oznamené neuplatiiovanie technickych Specifikacii interoperability alebo ich Casti,

¢) ak si Specificky pripad vyzaduje uplatnenie technickych predpisov, ktoré¢ sa nenachadzaji v
prislusnej technickej Specifikacii interoperability,

d) v pripade vnutrostatnych predpisov pouzitych na Specifikaciu existujucich systémov vylucne
v zaujme posudenia technickej kompatibility zelezni¢ného vozidla so zelezni¢nou tratou,

e) v pripade Zelezni¢nych trati a Zelezni¢nych vozidiel, na ktoré sa technické $pecifikacie
interoperability nevztahuju,

f) ak po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky rychlej obnovy zelezni¢nej siete
hospodarsky alebo technicky neumoziuju Ciasto¢né alebo Uplné uplatnenie technicke;j
$pecifikacie interoperability.

(4) Specifickym pripadom sa rozumie ¢ast’ Zelezniéného systému, ktora vyzaduje osobitné trvalé
alebo doCasné ustanovenia v technickej Specifikacii interoperability v dosledku geografickych,

topografickych alebo urbanistickych obmedzeni alebo obmedzeni, ktoré majt vplyv na
zlugitelnost’ so Zelezniénym systémom Eurdpskej tinie. Specifickym pripadom st najméi

a) Zeleznicné trate, ktoré st izolované od zelezni¢ného systému,

b) zelezni¢né trate s odliSnymi nakladacimi mierami, s inym rozchodom kol’aji alebo s inou
osovou vzdialenost'ou kol'aji,

¢) zelezni¢né vozidla urcené vyhradne na prevadzku na zelezni¢nych tratiach podl'a pismen a)
alebo b) alebo uréené na pouZzivanie na miestne a historické ucely a

d) Zelezni¢né vozidla pochadzajuce z treticho Statu alebo urcené pre treti Stat.

(5) V sulade s osobitnym predpisom?**) mozno uplatnit’ vynimku z uplatiiovania jednej alebo
viacerych technickych $pecifikacii interoperability alebo ich Casti



a) pre navrhovany novy subsystém alebo jeho ¢asti, pre existujuci subsystém pri jeho
modernizacii alebo obnove, alebo jeho Casti alebo pre projektovanie, vystavbu, uvedenie na trh,
uvedenie do prevadzky, modernizaciu, obnovu, prevadzku alebo tdrzbu Casti zelezni¢ného
systému, ktory je v pokrocilom $tadiu vyvoja alebo je predmetom zmluvy, ktora sa plni v ase
uplatiiovania technickej Specifikacie interoperability,

b) pre navrhovany novy subsystém alebo pre navrhovani modernizaciu alebo obnovu
existujuceho subsystému, ktory je izolovany od Zelezni¢ného systému morom alebo oddeleny v
dosledku zemepisnych podmienok od Zeleznicnej siete zvysku tizemia Europskej tnie,

¢) pre navrhovani modernizaciu, obnovu alebo rozsirenie existujiiceho subsystému alebo jeho
Casti, ak by uplatnenie technickej Specifikacie interoperability ohrozilo hospodarsku
zivotaschopnost’ uplatnenia projektu alebo zlucitelnost’ so zeleznicnym systémom v stvislosti s
nakladacou mierou, rozchodom kol’aji, osovou vzdialenost'ou kol’aji alebo napédtovou ststavou,

d) ak po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky rychlej obnovy zelezni¢nej siete
hospodarsky alebo technicky neumoziuju Ciasto¢né alebo tplné uplatnenie technicke;j
$pecifikacie interoperability; neuplatiovanie technickej Specifikacie interoperability sa obmedzi
na obdobie pred obnovenim Zelezni¢nej siete,

e) pre zelezni¢né vozidla prichddzajuce z tretieho $tatu alebo prechadzajuce do tretieho Statu, v
ktorych je iny rozchod, ako je rozchod hlavnej Zeleznicnej siete Eurdpskej unie.

(6) Projektom v pokrocilom §taddiu vyvoja podla odseku 5 pism. a) sa rozumie projekt, ktorého
etapa planovania a vystavby je v takom $tadiu, v ktorom by zmena v technickych Specifikdciach
interoperability mohla ohrozit’ uskuto¢nenie projektu v planovanej podobe. Neprijate'nost’
technickych Specifikacii musi byt’ riadne odoévodnena. Ministerstvo do jedného roka od
nadobudnutia u¢innosti kazdej technickej Specifikacie interoperability alebo jej zmeny poskytne
Eurépskej komisii zoznam znamych projektov v pokrocilom $tadiu vyvoja realizovanych na
uzemi Slovenskej republiky. Navrhy do zoznamu projektov podla predchadzajucej vety
ministerstvu predklada navrhovatel’ uplatnenia vynimky.

(7) O vynimke podl'a odseku 5 rozhoduje ministerstvo na zaklade Ziadosti navrhovatela o
uplatnenie vynimky. Prilohou k ziadosti o uplatnenie vynimky je stanovisko bezpe¢nostného
organu, alternativne ustanovenia, ktoré sa budua uplatiiovat’ namiesto technickej Specifikacie
interoperability a sibor dokumentacie podla prilohy ¢. 5. Rozhodnutie o udeleni vynimky
ministerstvo notifikuje Eurdpskej komisii.

(8) Vynimka podl'a odseku 5 pism. a) az c) a ¢) nadobuda platnost’ a mdze sa uplatiiovat’ az po
schvaleni Eurépskou komisiou. Ziadost o schvélenie vynimky predklada Eurépskej komisii
ministerstvo. Prilohou k ziadosti su doklady podl'a odseku 7 druhej vety. Kym Eurdpska komisia
nerozhodne o vynimke, mézu sa bezodkladne uplatiovat alternativne ustanovenia uvedené v
ziadosti. Ak Eur6pska komisia nerozhodne o vynimke do Styroch mesiacov odo diia podania
ziadosti vratane suboru dokumentacie, vynimka sa povazuje za schvalent.

(9) Modernizaciou subsystému su také prace na zmene subsystému alebo jeho Casti, ktoré si
vyZziadaji zmenu v subore dokumentacie, ktora tvori prilohu ES vyhlasenia o overeni a ktoré
zlepsuju celkovy vykon subsystému.



(10) Obnovou subsystému st také prace na vymene subsystému alebo jeho Casti, ktoré nemenia
celkovy vykon subsystému. Vymenou v ramci tdrzby je ndhrada komponentov subsystému za
komponenty s rovnakou funkciou a vykonom v ramci udrzbarskych a opravarskych prac.

(11) Prijatelnym prostriedkom preukazania zhody na tcely tohto zdkona st nezdvizné
stanoviskd vydané bezpecnostnym orgdnom na ucel vymedzenia sposobov plnenia
vnutrostatnych predpisov alebo nezaviazné stanoviska agentiry na ucel vymedzenia spdsobov
plnenia zakladnych poziadaviek.

§71
Postup povol'ovania uvedenia subsystému do prevadzky

(1) Postup povolovania uvedenia subsystému do prevadzky sa vzt'ahuje na pevné §trukturalne
subsystémy Zelezni¢ného systému.

(2) Do prevadzky méze bezpecnostny organ povolit’ uviest’ len pevné Strukturalne subsystémy,
ktoré st umiestnené alebo prevadzkované na tizemi Slovenskej republiky a ktoré st navrhnuté,
skonstruované a instalované tak, aby vyhovovali zdkladnym poziadavkam tykajicim sa tychto
subsystémov pri ich integrécii do Zelezni¢ného systému.

(3) Bezpecnostny organ zverejni na svojom webovom sidle poziadavky na ziskanie povolenia na
uvedenie pevnych Strukturdlnych subsystémov do prevadzky a poziadavky na posudenie projektu
obnovy alebo modernizacie pevnych §trukturalnych subsystémov vratane suboru dokumentov,
ktoré ma ziadatel’ prilozit’ k Ziadosti.

(4) Ziadatel predloZi Ziadost o povolenie na uvedenie pevnych $trukturalnych subsystémov do
prevadzky bezpecnostnému organu vratane siboru dokumentacie:

a) ES vyhlasenie o overeni podla § 73,

b) doklad o technickej kompatibilite subsystémov so systémom, do ktorého sa integruju,
uréenej na zaklade prislusnych technickych $pecifikacii interoperability, vnltrostatnych
predpisov a registrov,

¢) doklad o bezpecnej integracii subsystémov urcenej na zaklade prislusnych technickych
Specifikacii interoperability, vnatrostatnych predpisov, registrov a spolo¢nych bezpecnostnych
metdd podla § 82,

d) doklad o kladnom rozhodnuti agentiry vydanom podl'a § 71a, ak ide o povolenie subsystému
tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia, ktory zahtna Eur6psky systém riadenia
zelezniCnej dopravy,

e) doklad o sulade s vysledkom postupu uvedenom v osobitnom predpise,?) ak doslo k zmene
navrhu $pecifikacie ponuky alebo opisu navrhovanych technickych rieSeni, ku ktorej doslo po
vydani kladného rozhodnutia agentury podl'a pismena d).

(5) Ak Ziadost’ na ziskanie povolenia pevnych $trukturalnych subsystémov na uvedenie do
prevadzky nie je Gplna, bezpecnostny organ do jedného mesiaca od podania ziadosti vyzve
ziadatela na jej doplnenie. Lehotu na doplnenie Ziadosti uréi bezpe¢nostny organ.



(6) Ak ide o obnovu alebo modernizaciu existujucich pevnych Strukturalnych subsystémov,
ziadatel’ poda Ziadost’ bezpecnostnému organu, ktord obsahuje subor dokumentécie vratane opisu
projektu. Ak ziadost’ nie je uplna, bezpecnostny organ do jedného mesiaca od podania ziadosti
vyzve ziadatel'a na jej doplnenie.

(7) Ak ide o obnovu a modernizéciu subsystému tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a
navestenia, ktory zahima Europsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy bezpecnostny organ v
spolupraci s agenturou preskiima stibor dokumentacie a rozhodne, ¢i je potrebné nové povolenie
na uvedenie subsystému do prevadzky, a to na zaklade tychto kritérii:

a) planované prace mozu negativne ovplyvnit’ celkovu troven bezpecnosti prislusného
subsystému,

b) nové povolenie na uvedenie subsystému do prevadzky vyzaduje prislusna technicka
$pecifikacia interoperability,

¢) nové povolenie na uvedenie subsystému do prevadzky vyzaduju realizacné plany
vypracované ministerstvom,

d) hodnoty parametrov, na zéklade ktorych sa vydalo povolenie, sa zmenili.

(8) Bezpecnostny organ je povinny rozhodnut’ o povoleni na uvedenie pevnych strukturalnych
subsystémov do prevadzky podla odsekov 2 az 7 do Styroch mesiacov od dorucenia vsetkych
pozadovanych podkladov a vSetkych doplitujtcich informécii.

(9) Ak subsystém nespliia podmienky na vydanie povolenia na uvedenie do prevadzky,
bezpeénostny organ vyda zamietavé rozhodnutie, ktoré riadne odovodni. Ziadatel’ moze do
jedného mesiaca od dorucenia pisomného vyhotovenia zamietavého rozhodnutia poziadat’
bezpecnostny organ, aby svoje rozhodnutie preskiimal v rozsahu dovodov, ktoré ziadatel’ uvedie
v ziadosti. Bezpecnostny organ je povinny do dvoch mesiacov odo diia podania ziadosti
preskumat’ svoje rozhodnutie v medziach uvedenych dévodov, ktoré potvrdi, alebo zamietne. Ak
bezpecnostny organ po preskiimani svojho rozhodnutia potvrdi svoje pévodné rozhodnutie,
ziadatel’ m6ze podat’ rozklad (§ 111 ods. 3) v Iehote 15 dni odo diia dorucenia oznamenia o
potvrdeni rozhodnutia.

(10) Ziadatel'om na ucely tohto ustanovenia je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora ziada
povolenie na uvedenie pevnych Strukturalnych subsystémov do prevadzky alebo postdenie
projektu obnovy a modernizacie pevnych strukturalnych subsystémov, ktorou méze byt
zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktary, alebo ina osoba, ktora je vyrobcom, dodavatel'om,
vlastnikom alebo drzitel'om subsystému.

§ 71a
Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

(1) Ziadatel poda Ziadost’ o povolenie samostatnych projektov tykajtcich sa subsystémov
tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia, ktoré zahfnaji Eurdpsky systém riadenia
zelezniénej dopravy alebo zdruzenych projektov, trati alebo siete agentire prostrednictvom
jednotného kontaktného miesta podl’a osobitného predpisu?*) pred uverejnenim vyzvy na
predkladanie ponuk v ramci verejného obstaravania, ku ktorej pripoji sibor dokumentacie:



a) navrh Specifikacie predmetu verejného obstaravania alebo opis navrhovanych technickych
rieSenti,

b) doklad o splnenych poziadavkach nevyhnutnych na technicku a prevadzkovu kompatibilitu
subsystému so Zelezni¢nymi vozidlami ur€enymi na prevadzku na sieti,

¢) doklad o sulade navrhovanych technickych riesSeni s prislusnou technickou $pecifikaciou
interoperability,

d) stanovisko bezpecnostného organu, ak si ho agentlira vyziada; bezpecnostny orgdn moze
vydat’ stanovisko aj ziadatel'ovi, pred podanim ziadosti agenttre,

e) vyhlasenie o overeni alebo certifikat o zhode, ak si ho agenttra vyziada.

(2) Ziadatel’ bezodkladne informuje agenturu a bezpe¢nostny organ prostrednictvom jednotného
kontaktného miesta podl'a osobitného predpisu,*) ak doslo k zmene navrhu Specifikdcie ponuky
alebo opisu navrhovanych technickych rieSeni po vydani povolenia podla odseku 1.

(3) Ziadatel'om na téely tohto ustanovenia je fyzicka osoba alebo pravnické osoba, ktora Ziada
agentliru o povolenie na navrhované technické rieSenia pre projekty subsystému trat’ové
zariadenia riadenia-zabezpec€enia a navestenia, ktoré zahiiiaju Eurdpsky systém riadenia
zelezni¢nej dopravy.

(4) Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy zahfna zariadenie eurdpsky systém riadenia
vlakov a globalny systém pre mobilné komunikacie v Zelezni¢nej prevadzke.

§72
Volny pohyb subsystémov

(1) Ak strukturalny subsystém spiiia zakladné poziadavky, bezpe&nostny organ nemdze zakéazat,
obmedzit’ ani branit’ jeho uvedeniu do prevadzky v Zelezni¢nom systéme, uvedeniu na trh, ani
jeho prevadzkovanie.

(2) Na strukturalne subsystémy podl'a odseku 1 bezpecnostny organ neméze pozadovat
vykonanie kontrol, ak sa uz vykonali ako stcast’ postupu vediceho k ES vyhlaseniu o overeni,
alebo ak sa uz vykonali v inom ¢lenskom §tate na potvrdenie suladu s totoznymi poziadavkami
za rovnakych prevadzkovych podmienok.

(3) Strukturalne subsystémy, ktoré majui ES vyhlasenie o overeni s odkazom na technické
Specifikacie interoperability alebo vyhlasenie o overeni s odkazom na vnutrostatne predpisy, sa
povazuju za subsystémy spifiajice zakladné poziadavky.

(4) Ak ide o pripady uvedené v § 70 ods. 3, ministerstvo v spolupraci s bezpe¢nostnym organom
vypracuje zoznam vnutrostatnych predpisov pouzivanych pri uplatiiovani zakladnych
poziadaviek pre kazdy subsystém a tento zoznam ministerstvo oznami Eur6pskej komisii a
agentlre prostrednictvom informaénych technologii podl'a osobitného predpisu?*) a na jej
ziadost’ poskytne aj Giplné znenia technickych predpisov a bezpe¢nostnych predpisov, ktoré sa
vztahuju na Zelezni¢ny systém. Do zoznamu nezaradi len tie technické predpisy a obmedzenia,
ktoré maju vyluéne miestnu platnost’. Tento zoznam bezpe¢nostny organ upravi a ministerstvo
opdtovne oznami vzdy



a) po zmene predchadzajiuceho zoznamu,
b) po uplatneni vynimky z technickych Specifikacii interoperability alebo

¢) po uverejneni prislusnej technickej Specifikacie interoperability, ak sa vnutrostatne predpisy
stali netiCelnymi.

(5) Vnutrostatne predpisy uvedené v zozname podl'a odseku 4 ministerstvo a bezpecnostny
organ uverejni na svojom webovom sidle.

(6) Vnutrostatnymi predpismi sa na i€ely tohto zakona rozumeju vSetky platné technické
predpisy a bezpecnostné predpisy bez ohl'adu na to, ktory opravneny organ ich vydal, a ktoré
obsahuju poziadavky na bezpecnost’ Zeleznic alebo technické podmienky odlisné od poziadaviek
ustanovenych v pravne zaviaznych aktoch Eurdpskej tnie alebo medzinarodnych predpisoch,
ktoré sa vztahuju na zelezni¢né podniky, manazéra infrastruktury a tretie strany.

(7) Nové vnutrostatne predpisy moZe ministerstvo v spolupraci s bezpecnostnym organom
stanovit’, len ak

a) technicka $pecifikacia interoperability nespiia v plnej miere zakladné poziadavky alebo
b) ide o preventivne opatrenie, najma po nehode.

(8) Ministerstvo predlozi Eurdpskej komisii a agenture prostrednictvom informa¢nych
technologii podla osobitného predpisu?*) odovodneny navrh novych vnitrostatnych predpisov
dva mesiace pred jeho planovanym uplatiiovanim a rovnakym spésobom im oznami aj prijatie
nového vnutrostatneho predpisu.

(9) V pripade preventivnych opatreni podl'a odseku 7 pism. b) m6ze ministerstvo v spolupraci s
bezpecnostnym organom bezodkladne prijat’ a uplathovat’ nové vnutrostatne predpisy.
Predlozenie predpisu Europskej komisii a agentlre prostrednictvom informaénych technologii
podl’a osobitného predpisu?*) sa v takomto pripade uskuto¢ni bezodkladne.

(1()) Oznamenie vnutroStatnych predpisov podl'a odsekov 4 a 8 nepodlieha postupu notifikacie
ych predp p p p p
podl’a osobitného predpisu.“b)

§73
Postup ES overovania subsystémov

(1) Notifikovana osoba?’) posudzuje zhodu subsystému postupom ES overovania podla prilohy
¢. 4 na ziadost’ obstaravatel’a subsystému, vyrobcu subsystému alebo jeho splnomocneného
zastupcu so sidlom v ¢lenskom State.

(2) Cinnost notifikovanej osoby zodpovednej za ES overovanie zaéina v etape projektovania
subsystému a zahffia celé obdobie vyrobného procesu az po etapu preberania alebo kolaudacie
subsystému pred uvedenim na trh alebo uvedenim do prevadzky. Zahina aj overenie rozhrani
subsystému vo vztahu k Zelezni¢nému systému, do ktorého bude integrovany na zaklade
dostupnych udajov v technickej Specifikacii interoperability a v registri Zelezni¢nej infrastruktary
a v europskom registri povolenych typov vozidiel, ktory vedie agentira.26)

(3) Obstaravatel’ subsystému, dodavatel’ subsystému, vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v ¢lenskom $tate st povinni zostavit’ sibor technickej dokumentécie, ktory tvori



prilohu ES vyhlasenia o overeni. Tato dokumentacia musi obsahovat’ udaje o uzitkovych
vlastnostiach a technickych charakteristikach subsystému, dokumenty osved¢ujtice zhodu
komponentov, udaje tykajiice sa podmienok a obmedzeni pouzivania subsystému a pokyny
tykajuce sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania, nastavovania a udrzby
subsystému.

(4) Notifikovana osoba méze vydat’ ES certifikat o ¢iastkovom overeni subsystému, ktory sa
vzt'ahuje len na urcité etapy postupu overovania alebo len na urcité Casti subsystému. V takom
pripade notifikovana osoba uplatni postup uvedeny v prilohe ¢. 4.

(5) Ak to umoziuju prislusné technické Specifikacie interoperability, notifikovana osoba méze
vydat’ ES certifikat o overeni na sériu subsystémov alebo len na urcité Casti tychto subsystémov.

(6) Obstaravatel’ subsystému, dodavatel’ subsystému, vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v ¢lenskom S$tate posudi potrebu vydania nového ES vyhlasenia o overeni, ak ide o
obnovu alebo modernizaciu subsystému, ktory vedie k zmene suboru technickej dokumentacie a
ma vplyv na platnost’ uz vykonanych postupov overovania.

(7) ES vyhlasenie o overeni subsystému je vyhlasenie vypracované ziadatel'om, v ktorom na
vlastni zodpovednost’ vyhlasuje, ze subsystém, ktory bol podrobeny postupom overovania podl'a
tohto zakona, spiia poziadavky pravne zaviznych aktov Eurépskej unie a prisluinych
vnutrostatnych predpisov. ES vyhlasenie o overeni a sprievodné dokumenty musia byt datované
a podpisané.

(8) Obstaravatel'om subsystému podl'a odsekov 1 a 6 je osoba, ktora si objedna naprojektovanie,
vystavbu, modernizaciu alebo obnovu subsystému. Touto osobou méze byt Zelezni¢ny podnik,
manazg€r infrastruktury, drzitel’ Zelezni¢nych vozidiel alebo drzitel’ koncesie, ktory zodpoveda za
uskutocnenie projektu.

§ 74
Dodatocné skusky

(1) Ak sa pouzivanim zisti, ze Strukturalny subsystém, ktory ma ES vyhlasenie o overeni, ku
ktorému je pripojeny subor technickej dokumentacie, nie je v sulade s tymto zakonom a najma,
7e nesplia zakladné poziadavky podla prilohy &. 3, bezpeénostny organ moze poziadat toho, kto
vydal ES vyhlasenie o overeni, aby vykonal dodato¢né skusky Strukturalneho subsystému. O tom
informuje Europsku komisiu a uvedie rozsah pozadovanych dodato¢nych skusok a dovody, pre
ktoré ich ziada.

(2) Bezpecnostny organ v ziadosti podl'a odseku 1 musi uviest’, ¢i nezhoda Strukturalneho
subsystému vyplyva z nesplnenia zakladnych poziadaviek, z nedostato¢nosti technicke;j
Specifikacie interoperability alebo z jej nespravneho uplatnenia.

§75
Uvadzanie mobilnych subsystémov na trh

Mobilné subsystémy sa uvadzaju na trh, len ak st naprojektované, vyrobené a instalované tak,
aby spinali zdkladné poziadavky. PredloZenie prislu§ného ES vyhlasenia o overeni zabezpe&i
ziadatel’.



Zelezni¢né vozidla
§76
Povolovanie uvedenia Zelezni¢nych vozidiel na trh

(1) Na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh v Zelezni€nom systéme je potrebné povolenie
agentlry podl'a odseku 5 alebo povolenie bezpecnostného organu podl'a odseku 10.

(2) Ziadost' o povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh sa podava prostrednictvom
jednotného kontaktného miesta podl'a osobitného predpisu.?*)

(3) V ziadosti o povolenie na uvedenie zelezniéného vozidla na trh sa uvedie siet’, na ktorej sa
ma zelezni¢né vozidlo pouZzivat, a pripoja sa tieto doklady:

a) subor dokumentacie o zelezni¢énom vozidle alebo type Zeleznicného vozidla vratane suboru
dokladov a dokumentacie podl'a osobitného predpisu,26=)

b) doklad o uvedeni mobilnych Strukturalnych subsystémov, ktoré st sucast'ou zelezni¢ného
vozidla, na trh podl'a § 75 na zaklade ES vyhlasenia o overeni,

¢) doklad o technickej kompatibilite mobilnych subsystémov podla pismena b) so zelezni¢nym
vozidlom urcenej podla prislusnej technickej Specifikacie interoperability, vnutrostatnych
predpisov a registrov,

d) doklad o bezpecnej integracii mobilnych subsystémov podl'a pismena b) do zelezni¢ného
vozidla uréenej podl'a prislusnej technickej Specifikacie interoperability, v nutnom pripade
podl'a vnutrostatnych predpisov a spoloc¢nej bezpecnostnej metody podla § 82,

e) doklad o technickej kompatibilite Zeleznicného vozidla so siet’ou, na ktorej sa ma zelezni¢né
vozidlo pouzivat, ktora sa urcila na zaklade prislusnej technickej Specifikacie interoperability, v
nutnom pripade podl'a vnutrostatnych predpisov, registra Zelezni¢nej infrastruktiry a spolocnej
bezpecénostnej metoddy tykajucej sa posudzovania rizika podla § 82,

f) doklad o posudeni zhody zZelezni¢ného vozidla s vnutrostatnymi predpismi v pripade
zelezni¢ného vozidla, na ktoré sa neuplatnuji technické Specifikacie interoperability alebo ich
Casti.

(4) Bezpecnostny organ moze vydat’ doCasné povolenie na vykonanie skuSobnej prevadzky
zelezni¢ného vozidla na sieti na ucel ziskania dokladu podl'a odseku 3 pism. c¢) a e), v ktorom
ur¢i podmienky jeho pouzitia na tento ucel. Manazér infrastruktiry v spolupraci s
bezpecnostnym orgdnom umozni vykonat’ skiSobnu prevadzku do troch mesiacov od dorucenia
ziadosti o vykonanie skiSobnej prevadzky.

(5) Agentara vyda povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh, ktoré sa ma pouzivat’ na
sieti na uzemi Slovenskej republiky alebo na sieti vo viacerych ¢lenskych Statoch.

(6) Agentara pri vydani povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh podl'a odseku 5
a) posudi doklady podrla odseku 3 pism. ¢) az e) podl'a technickej Specifikacie interoperability,

b) postipi doklady podl'a odseku 3 bezpe¢nostnému organu na posudenie a overenie, ak siet’,
na ktorej sa ma zeleznicné vozidlo pouzivat, je na izemi Slovenskej republiky.



(7) Ak agentira nesuhlasi so zamietavym stanoviskom bezpe¢nostného organu podl'a odseku 6
pism. b), poziada bezpecnostny orgdn o opatovné postdenie dokladov, pricom uvedie dévody
svojho nesthlasu. Bezpecnostny organ do jedného mesiaca od dorucenia ziadosti agentury o
opatovné posudenie dokladov, bud’ svoje stanovisko potvrdi, zmeni alebo postipi posudenie
dokladov na rozhodnutie odvolacej rade podl'a osobitného predpisu.2?) Ak bezpecnostny organ
svoje stanovisko potvrdi alebo zmeni, agenttira prijme kone¢né rozhodnutie. Ak odvolacia rada
potvrdi zamietavé stanovisko bezpecnostného organu, agenttira vyda povolenie na uvedenie
zelezni¢ného vozidla na trh len na tie siete, na ktoré sa zamietavé stanovisko nevzt'ahuje.

(8) Ak agentura nesuhlasi s kladnym stanoviskom bezpe¢nostného organu podl'a odseku 6
pism. b), poziada bezpecnostny organ o opatovné postdenie dokladov, pricom uvedie dévody
svojho nesthlasu. Bezpecnostny organ do jedného mesiaca od dorucenia Ziadosti agentury o
opatovné posudenie dokladov, bud’ svoje stanovisko potvrdi alebo zmeni. Po vydani stanoviska
bezpe¢nostnym organom, agentira prijme kone¢né rozhodnutie.

(9) Agentura alebo bezpecnostny organ v ramci posudenia podl'a odseku 6 mézu pozadovat’
vykonanie skuSobnej prevadzky. Na vykonanie skisobnej prevadzky sa vzt'ahuje odsek 4.

(10) Bezpecnostny organ vyda povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh, ktoré sa ma
pouzivat’ len na sieti na uzemi Slovenskej republiky.

(11) Bezpecnostny orgén pri vydani povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh podla
odseku 10 postdi stibor dokumentacie a doklady podl'a odseku 3.

(12) Ak ziadost’ na ziskanie povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh podla odseku 5
alebo odseku 10 nie je uplna, agentlira alebo bezpecnostny organ do jedného mesiaca od
podania ziadosti vyzvu Ziadatel’a na jej doplnenie.

(13) Agentura alebo bezpecnostny organ su povinni rozhodnut’ o povoleni na uvedenie
zelezni¢ného vozidla na trh podl'a odseku 5 alebo odseku 10 do $tyroch mesiacov od podania
alebo doplnenia ziadosti.

(14) Povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh obsahuje
a) siet’, na ktorej sa ma zelezni¢né vozidlo pouzivat,

b) hodnoty parametrov uvedené v prislusnej technickej Specifikacii interoperability a
vnutrostatnych predpisoch potrebné z hl'adiska kontroly technickej kompatibility medzi
zelezni¢nym vozidlom a siet'ou, na ktorej sa ma zelezni¢né vozidlo pouzivat,

c) sulad zelezni¢ného vozidla s prislusnou technickou Specifikdciou interoperability a
vnutrostatnymi predpismi tykajuci sa parametrov uvedenych v pismene b),

d) podmienky pouzivania zelezni¢ného vozidla a obmedzenia jeho pouzivania v prevadzke.

(15) Povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh je platné do najblizsej stanice iného
¢lenského Statu s rovnakym rozchodom kol'aji a charakteristikou siete, aj bez rozsirenia
povolenia na uvedenie zelezni¢ného vozidla do prevadzky, o siete, na ktorych sa ma Zelezni¢né
vozidlo prevadzkovat’ v inom ¢lenskom $tate, ak sa na tom prislusné bezpecnostné organy
¢lenskych Statov dohodnt.



(16) Rozhodnutie o zamietnuti povolenia na uvedenie zelezniéného vozidla na trh musi byt
riadne odovodnené. Ziadatel’ moze do jedného mesiaca od dorugenia pisomného vyhotovenia
rozhodnutia poziadat’ agentliru alebo bezpecnostny organ, aby svoje rozhodnutie preskiimal v
rozsahu dévodov, ktoré ziadatel’ uvedie v ziadosti. Agenttra alebo bezpecnostny orgéan st
povinni do dvoch mesiacov odo dila podania ziadosti preskiimat’ svoje rozhodnutie v medziach
uvedenych dovodov a bud’ ho potvrdi, alebo zmeni. Ak agentara po preskiimani svojho
rozhodnutia potvrdi svoje rozhodnutie, ziadatel méze podat’ odvolanie na odvolaciu radu podl'a
osobitného predpisu.??) Ak bezpe¢nostny orgdn po preskiimani svojho rozhodnutia potvrdi svoje
rozhodnutie, Ziadatel m6ze podat’ rozklad (§ 111 ods. 3) v lehote 15 dni odo dia dorucenia
oznamenia o potvrdeni rozhodnutia.

(17) Ak bola uplatnena vynimka podl'a § 70 ods. 5, agentlira alebo bezpecnostny organ vyda
povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh len po uplatneni postupu podla § 76.

(18) Ak ide o obnovu alebo modernizaciu existujucich zZelezni¢nych vozidiel, ktoré uz maja
platné povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh, je potrebné nové povolenie na
uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh len ak

a) boli vykonané zmeny hodnét parametrov podl'a odseku 14 pism. b), ktoré su v rozsahu
parametrov uvedenych v prislusnej technickej Specifikécii interoperability,

b) planované prace mozu negativne ovplyvnit' celkovu uroven bezpecnosti Zeleznicného
vozidla alebo

¢) to vyzaduje prislusna technicka specifikécia interoperability.

(19) Ak sa povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh ma rozsirit' o d’alSie siete, na
ktorych sa ma prevadzkovat Zelezni¢né vozidlo, ziadost’ o udelenie povolenia na uvedenie
zelezni¢ného vozidla na trh sa doplni o doklady podla odseku 3, ktoré sa tykaju Casti siete, na
ktorej sa ma prevadzkovat’ Zelezni¢né vozidlo. Agentura alebo bezpecnostny organ v zavislosti
od siete, na ktorej sa ma prevadzkovat’ zeleznicné vozidlo v sulade s odsekom 5 alebo odsekom
10, vyda nové povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh.

(20) Povol'ovanie zelezni¢nych vozidiel podla tohto paragrafu sa nevztahuje na nakladné vozne
a osobné vozne pouzivané spolocne s tretimi Statmi, ktorych rozchod kol’aji je iny, ako je
rozchod kol'aji hlavnej Zelezni¢nej siete v Eurdpskej unii, ktoré boli povolené v stlade s inym
postupom vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidl4, a na rusne a hnacie jednotky
prichadzajuce z tretich Statov, prevadzkované v zelezni¢nom systéme po najblizsiu stanicu v
blizkosti hranic. Podmienky postupu vydavania povoleni podl'a prvej vety zverejni
bezpeénostny organ na svojom webovom sidle a oznami ich Eurdpskej komisii. Zelezniény
podnik zabezpeci zhodu tychto Zeleznicnych vozidiel so zakladnymi poziadavkami podla § 84.

(21) Drzitel'om registrovaného zelezni¢ného vozidla sa rozumie osoba registrovana v
eurdpskom registri Zelezni¢nych vozidiel, ktora pouziva zelezni¢né vozidlo ako dopravny
prostriedok ako jeho vlastnik alebo na zéklade zmluvy s vlastnikom.

(22) Zelezniéné vozidlo po udeleni povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh a pred
zaCatim jeho prevadzkovania zaregistruje bezpecnostny organ na zaklade Ziadosti jeho drzitel’a
do eurépskeho registra zelezniénych vozidiel podla osobitného predpisu.?’) Zelezniéné vozidlo



bez platnej registracie alebo s pozastavenou registraciou nesmie byt pouzivané v Zelezni¢nom
systéme.

(23) Drzitel registrovaného Zelezni¢ného vozidla je povinny do 30 dni ozndmit’
bezpeénostnému orgdnu kazdu zmenu udajov, ktoré st vedené v eurdpskom registri
zelezni¢nych vozidiel, vratane informécie o znic¢eni alebo likvidacii zelezni¢ného vozidla s
predlozenim dokladov preukazujucich tito skuto¢nost’.

(24) Bezpecnostny orgéan zverejni zoznam dodatocnych informacii o zeleznicnom vozidle,
drzitel'ovi zelezni¢ného vozidla alebo o vlastnikovi Zelezni¢ného vozidla podl'a osobitného
predpisu?’) na svojom webovom sidle. Informaciu o tom, Ze Zelezni¢né vozidlo zapisané v
europskom registri Zelezni¢nych vozidiel, ktoré registroval bezpe¢nostny organ, je
sankcionovanym majetkom?%*) alebo sankcionovanym dopravnym prostriedkom,?®) vratane
informacie o sankcii, zapise bezpecnostny organ do eurdpskeho registra Zelezni¢nych vozidiel
ako obsah udajov dodato¢nych informéacii podl'a osobitného predpisu?’) a zverejni ju na svojom
webovom sidle.

(25) Bezpecnostny organ zmenu v eurdpskom registri zeleznicnych vozidiel nevykona, ak je mu
zname, ze proti vlastnikovi zelezni¢ného vozidla

a) je zacaté exekucné konanie, restrukturaliza¢né konanie, konkurzné konanie, spravne
konanie, trestné konanie, dedi¢ské konanie alebo iné konanie tykajlice sa Zelezni¢ného vozidla,
alebo

b) bol nariadeny vykon rozhodnutia podla pismena a) alebo osobitnych predpisov.26)

(26) O vykonanom zapise v europskom registri Zelezni¢nych vozidiel vyda bezpe¢nostny organ
drzitel'ovi registrovaného Zelezni¢ného vozidla potvrdenie.

(27) Ak ide o Zeleznicné vozidlo podla odseku 20, bezpe¢nostny organ zabezpeci zapis tohto
vozidla do eurdpskeho registra zelezniénych vozidiel v rozsahu tidajov o jeho drzitel'ovi, osobe
zodpovednej za jeho udrzbu a obmedzeniach tykajucich sa jeho pouzitia, alebo zabezpeci
bezodkladné spristupnenie tychto udajov inym spésobom.

§ 76a
Kontrola Zelezni¢nych vozidiel pred ich pouZzitim

(1) Zelezni¢né vozidlo pred jeho pouzitim v prevadzke podlieha kontrole, ktori vykonava
zelezni¢ny podnik. Predmetom kontroly je najma

a) povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh podl'a § 76 a registracia v eurépskom
registri zelezni¢nych vozidiel,

b) kompatibilita zelezni¢ného vozidla so Zelezni¢nou trat'ou na zaklade idajov v registri
infrastruktiry, prislusnych technickych $pecifikacii interoperability; ak register infrastruktary
tieto udaje neobsahuje, na zaklade informacii od manazéra infrastruktary, ktoré poskytne
bezplatne a v primeranej lehote,

¢) riadne zaradenie Zelezni¢ného vozidla do stpravy vlaku, v ktorej sa ma prevadzkovat’ s
ohl'adom na systém riadenia bezpecnosti podl'a § 84 a osobitného predpisu.26)



(2) Na ucely kontroly podla odseku 1 Zelezni¢ny podnik v spolupraci s manazérom
infraStruktiry méze vykonat’ skuSobnu prevadzku v lehote do troch mesiacov od dorucenia
ziadosti ziadatel'a. O vykonanej kontrole podl'a odseku 1 vypracuje Zelezni¢ny podnik protokol.

§ 77
Udriba Zelezni¢nych vozidiel

(1) Zeleznicnému vozidlu sa pred jeho pouzitim urci osoba zodpovedna za udrzbu Zelezni¢ného
vozidla; ta sa uvedie v europskom registri zeleznicnych vozidiel.

(2) Osoba zodpovedna za udrzbu zelezni¢ného vozidla je zodpovedna za bezpecnost’
zelezni¢ného vozidla v prevadzkovom stave. Na tento ucel zavedie systém udrzby,
prostrednictvom ktorého

a) zabezpeci, aby sa udrzba zelezni¢ného vozidla vykondvala v stlade s dokumentéciou udrzby
zelezni¢ného vozidla a s poziadavkami podl'a predpisov o udrzbe a podla technickych
Specifikacii interoperability,

b) uplatni metddy nevyhnutné na posudzovanie rizik, ktor¢ sa zaviedli v spolo¢nych
bezpec¢nostnych metédach podla § 82,

¢) zmluvne zabezpeci, aby jeho dodavatelia vykonavali opatrenia na riadenie rizik
uplatiovanim spolo¢nych bezpecnostnych metdd pre monitorovanie metdédy dohladu, ktoré
uplatiiuje bezpecnostny organ a metddy monitorovania, ktoré uplatiuji zelezni¢né podniky,
manazéri infrastruktiry a osoby zodpovedné za udrzbu; zmluva sa spristupni agentire a
bezpecnostnému organu na poziadanie,

d) zaist'uje vysledovatel'nost’ ¢innosti udrzby.
(3) Systém udrzby pozostava z funkcie

a) riadenia, ktorou kontroluji a koordinuju ¢innosti udrzby podl'a odseku 2 pism. b) az d) a
zaist'uje bezpecnost’ zelezni¢ného vozidla v Zelezni¢nom systéme,

b) rozvoja udrzby, ktorou sa spravuje dokumentécia tdrzby vratane riadenia jej obsahu na
zaklade konstrukénych a prevadzkovych udajov, vykonnosti a predchadzajucich sktsenosti,

¢) riadenia udrzby vozidlového parku, ktorou sa riadi presun Zelezni¢ného vozidla na udrzbu a
jeho vratenie do prevadzky po vykonani udrzby,

d) poskytovania udrzby, ktorou sa poskytuje technicka udrzba Zelezni¢ného vozidla alebo jeho
dielov vratane dokumentacie o vrateni do prevadzky.

(4) Osoba zodpovedna za Gdrzbu zelezni¢ného vozidla vykonava funkciu podla odseku 3 pism.
a) sama. Ak osoba zodpovedna za udrzbu zelezni¢ného vozidla nevykonava funkcie podla
odseku 3 pism. b) az d) sama, pouzije zmluvné udrzbarske dielne. Osoba zodpovedna za idrzbu
Zelezni¢ného vozidla zabezpedi, aby vietky funkcie podla odseku 3 spiiiali kritéria
posudzovania uvedené v prilohe ¢. 11a.

(5) Pravnicka osoba akreditovana podl'a osobitného predpisu,>*) vyda osved¢enie na udrzbu
nakladnych Zelezni¢nych voznov a inych zelezni¢nych vozidiel podl'a osobitného predpisu



platné vo vSetkych ¢lenskych Statoch osobe zodpovednej za udrzbu Zelezni¢ného vozidla v
sulade s tymito podmienkami:

a) proces akreditacie a uznavania postupu certifikacie je zalozeny na kritéridch nezévislosti,
odbornej spdsobilosti a nestrannosti,

b) systém certifikacie preukaze, Ze osoba zodpovedna za udrzbu Zelezni¢ného vozidla ma
systém udrzby na zaistenie bezpe¢ného prevadzkového stavu Zelezni¢nych vozidiel, za ktorych
udrzbu je zodpovedna,

¢) certifikdciou sa posudi, ¢i osoba zodpovedna za idrzbu spiia kritéria podla prilohy &. 11a a
¢i ich uplatnuje; certifikacia zahtfia aj dohl’ad nad trvalym suladom s poziadavkami a kritériami
po udeleni osvedcenia,

d) certifikaciou udrzbarskych dielni sa posudi, ¢i dielia spiia kritéria podla prilohy ¢&. 11a.

(6) Ak Cinnost’ osoby zodpovednej za udrzbu Zelezni¢ného vozidla vykonava zelezni¢ny podnik
alebo manazér infrastruktury, bezpecnostny organ v ramci postupu vydavania bezpecnostného
povolenia alebo bezpecnostného osvedcenia vykona kontrolu podmienok podl'a odseku 5.

(7) Urcit osobu zodpovednt za udrzbu zelezni¢ného vozidla nie je potrebné, ak agentira alebo
bezpec¢nostny organ uplatni vynimku pri registracii alebo v bezpe¢nostnom povoleni alebo v
bezpecnostnom osvedceni. Taku vynimku méze uplatnit’, ak ide o

a) Zelezni¢né vozidlo

1. registrované v tretom State a udrziavané v sulade s predpismi tohto Statu,

2. pouZzivané na zelezni¢nych siet’ach s odliSnym rozchodom kol’aji, neZ je rozchod hlavnej
zelezni¢nej siete Europskej unie, ak sa udrzba zabezpecuje podl'a medzinarodnych dohdd s
tretimi $tatmi,

3. prepravujuce vojensky material,

b) nakladné Zeleznicné vozidlo a osobné zelezni¢né vozidlo, ktoré sa pouziva spolu s tretimi
Statmi, s odliSnym rozchodom kol’aji, nez je rozchod hlavnej Zelezni¢nej siete Eurdpskej tinie
alebo

¢) Specialnu prepravu vyzadujucu jednorazové povolenie bezpecnostného organu pred
uskutocnenim prepravy.

(8) Vynimka podl'a odseku 7 pism. a) treticho bodu a pism. c) plati najviac pat’ rokov.
§78
Povolenie typu Zelezni¢ného vozidla

(1) Agentira alebo bezpecnostny organ mézu v pripade potreby v sulade s postupom v § 76
udelit’ povolenie typu zelezni¢ného vozidla. Ak agentira alebo bezpecnostny organ udeli
povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh, na ziadost’ ziadatel’a udeli aj povolenie typu
zelezniéného vozidla na siet’, na ktorej sa ma Zelezniéné vozidlo pouzivat’. Ziadost' o udelenie
povolenia typu Zelezni¢ného vozidla sa podava prostrednictvom jednotného kontaktného miesta
podl’a osobitného predpisu.?*)



(2) Zelezni¢nému vozidlu, ktoré je zhodné s typom, ktorému uZ agentiira alebo bezpe¢nostny
organ udelil povolenie typu Zelezni¢ného vozidla, udeli povolenie na uvedenie Zzelezni¢ného
vozidla na trh na zaklade predlozenia vyhlasenia o zhode s povolenym typom zelezni¢ného
vozidla bez d’al$ich kontrol. Zhodu Zelezni¢ného vozidla s povolenym typom zelezni¢ného
vozidla vyhlasuje vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v ¢lenskom State a ak
ide o zelezni¢né vozidlo z tretieho §tatu, jeho dovozca.

(3) Vyhlasenie o zhode s povolenym typom zelezni¢ného vozidla sa vykona podl'a osobitného
predpisu*) a v stilade

a) s postupmi overovania prisluSnych technickych Specifikacii interoperability,

b) s postupmi posudzovania zhody vymedzenymi v moduloch B a D, B a F alebo H1 podl'a
osobitného predpisu®*) v pripade neuplatiovania technickych Specifikacii interoperability.

(4) Ak sa zmenili prislusné technické Specifikacie interoperability alebo vnutroStatne predpisy,
na zéklade ktorych bol povoleny typ Zelezni¢ného vozidla, agentura alebo bezpecnostny organ
urci, ¢i povolenie typu zelezni¢ného vozidla zostane v platnosti, alebo je potrebné nové
povolenie typu Zelezni¢ného vozidla. Ak urci, Ze je potrebné nové povolenie typu Zelezni¢ného
vozidla, predmetom kontroly su len kritéria vyplyvajliice zo zmenenych predpisov. Obnovenie
povolenia typu Zelezni¢ného vozidla nema vplyv na povolenia, ktoré sa Zeleznicnym vozidlam
uz udelili na zaklade predchadzajucich povolenych typov Zzelezni¢ného vozidla.

(5) Povolenia typov zelezni¢nych vozidiel sa registrujii v Europskom registri povolenych typov
zelezni¢ného vozidla.

(6) Typom zelezni¢ného vozidla je typ Zelezni¢ného vozidla uréeny zakladnymi konstrukénymi
charakteristikami zelezni¢ného vozidla, ako st uvedené v povoleni typu Zelezni¢ného vozidla
alebo povoleni o preskiimani konstrukéného navrhu opisanych v prisluSnom module overovania.
Sériou je skupina identickych Zelezni¢nych vozidiel jedného konstrukéného typu.

§ 78a
Nesulad Zelezni¢ného vozidla a typu Zelezni¢ného vozidla so zakladnymi pozZiadavkami

(1) Ak bezpecnostny organ zisti, ze Zeleznicné vozidlo, ktoré ma povolenie na uvedenie
7elezniéného vozidla na trh podla § 76 ods. 5 alebo 10 a § 78, nespliia zakladné poziadavky,
poziada zelezni¢ny podnik, ktory zelezni¢né vozidlo pouziva, aby vykonal napravné opatrenia
na zosuladenie zelezni¢ného vozidla so zakladnymi poziadavkami. BezpeCnostny organ
informuje o tejto skuto¢nosti agenturu a prislusné bezpecnostné organy inych ¢lenskych Statov,
vratane bezpe¢nostného organu ¢lenského statu, na tizemi ktorého sa ziadost’ o udelenie
zelezni¢ného vozidla na uvedenie na trh este len posudzuje.

(2) Ak Zelezni¢ny podnik zisti, Ze zelezni¢né vozidlo, ktoré pouZziva, nesplia zakladné
poziadavky, vykond napravné opatrenia na zosuladenie Zelezni¢ného vozidla so zakladnymi
poziadavkami.

(3) Zelezni¢ny podnik informuje agenturu a prislu$ny bezpe¢nostny organ o vykonanych
napravnych opatreniach podl'a odseku 2 a o skuto¢nosti, Ze zelezniéné vozidlo nespiialo
zakladné poziadavky uz v Case, ked’ povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh bolo
vydané.



(4) Ak sa napravnymi opatreniami podl'a odsekov 1 a 2 nezabezpeci sulad zelezni¢ného vozidla
so zakladnymi poziadavkami a hrozi zdvazné bezpecnostné riziko, prislusny bezpecnostny organ
uplatni bezpecnostné opatrenia v stilade s § 86. Zaroveit moze bezpecnostny organ alebo
agentira pozastavit’ platnost’ povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh, alebo platnost’
povolenia typu Zelezni¢ného vozidla. V takom pripade sa na rozhodnutie bezpe¢nostného
organu alebo agentiry vztahuje postup podla § 76 ods. 7.

(5) Ak sa preukaze, Ze Zelezniéné vozidlo nespliialo zakladné poziadavky v ¢ase vydania
povolenia na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh alebo povolenia typu Zelezni¢ného vozidla,
agentira alebo bezpe¢nostny organ moéze povolenia zrusit', alebo zmenit’. Rozhodnutie o zruseni
alebo zmene povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh alebo povolenia typu
zelezni¢ného vozidla sa musi riadne odovodnit’. Drzitel’ povolenia méze do jedného mesiaca od
dorucenia pisomného vyhotovenia rozhodnutia poziadat’ agentiru alebo bezpecnostny organ,
aby svoje rozhodnutie preskimal v rozsahu dovodov, ktoré drzitel’ uvedie v Ziadosti. Agentura a
bezpec¢nostny organ su povinné do jedného mesiaca odo dna podania ziadosti preskimat’ svoje
rozhodnutie v medziach uvedenych dévodov a bud’ ho potvrdia, alebo zrusia. Ak sa agentira a
bezpecnostny organ nezhodn na zruseni alebo pozastaveni povolenia, uplatiuje sa postup
podl'a § 76 ods. 7. Ak po uplatneni postupu podl'a § 76 ods. 7 zostava povolenie v platnosti,
bezpecnostné opatrenia bezpe¢nostného organu podl'a odseku 4 sa d’alej neuplatiuji.

(6) Ak agentira po preskimani svojho rozhodnutia potvrdi svoje rozhodnutie, ziadatel’ moze
podat’ odvolanie na odvolaciu radu podl'a osobitného predpisu.2®) Ak bezpecnostny organ po
preskiumani svojho rozhodnutia potvrdi svoje rozhodnutie, ziadatel’ moze podat’ rozklad (§ 111
ods. 3) v lehote 15 dni odo dna dorucenia rozhodnutia.

(7) Agentara oznami zrusenie alebo zmenu povolenia na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh
alebo povolenia typu Zelezni¢ného vozidla bezpecnostnému organu, s uvedenim dévodu
zrusenia. Bezpecnostny organ oznami zruSenie alebo zmenu povolenia na uvedenie
zelezni¢ného vozidla na trh alebo povolenia typu Zelezni¢ného vozidla agentire s uvedenim
dovodu zruSenia.

(8) Zrusenie povolenia na uvedenie Zeleznicného vozidla na trh sa registruje v europskom
registri zelezni¢nych vozidiel. Zrusenie povolenia typu Zelezni¢ného vozidla sa registruje v
Europskom registri povolenych typov zelezni¢nych vozidiel a oznamuje sa Zeleznicnému
podniku, ktory ak zisti, Ze Zelezni¢né vozidla nespinaji zakladné poZiadavky, uplatni postup
podl'a § 78a.

(9) Zelezni¢né vozidlo, ktorému sa zrusilo povolenie na uvedenie na trh, sa d’alej nesmie
pouzivat’ a povolenie sa nesmie rozsirit’ o d’alSie siete, na ktorych sa ma pouzivat’. Ak sa zrusilo
povolenie typu Zelezni¢ného vozidla, zelezni¢né vozidla skonstruované na jeho zaklade sa
nesmu d’alej uvadzat’ na trh. Ak tieto Zelezni¢né vozidla uz boli uvedené na trh, musia sa z
prevadzky stiahnut’. Drzitel’ takychto zelezni¢nych vozidiel méze opdtovne poziadat’ o
povolenie na uvedenie na trh v stlade s § 76 a povolenie typu zelezni¢ného vozidla v sulade s §
78.

(10) Ak Zelezniéné vozidlo nespina zékladné poziadavky podl'a odsekov 1 a 2 na &ast’ siete, na
ktorej sa ma Zelezni¢né vozidlo pouZzivat’, a nesplnenie zakladnych poziadaviek uz existovalo v
Case vydania povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh, z povolenia sa vypustia siete,
na ktorych Zelezniéné vozidlo nesplia zikladné poZiadavky.

§79



Systém cCislovania Zelezni¢nych vozidiel

(1) Kazdé zelezni¢né vozidlo uvedené do prevadzky v ktoromkol'vek zelezni¢nom systéme v
Europskej tnii je oznacené eurdpskym evidenénym ¢islom, ktoré sa mu pridel'uje pri prvom
udeleni povolenia na uvedenie na trh. Podrobnosti o europskom eviden¢nom ¢isle upravuje
technickd Specifikacia interoperability.

(2) Oznacit’ zelezni¢né vozidlo europskym evidencnym ¢islom je povinny prvy Ziadatel’ o
povolenie.

(3) Ak ide o zelezni¢né vozidlo, ktoré sa prevadzkuje alebo sa ma prevadzkovat’ na vlakovej
trase z alebo do tretieho Statu, v ktorom je rozchod kol’aji iny, ako je rozchod kol’aji hlavnej
zeleznicnej siete v Europskej unii, bezpe¢nostny organ moze uznat’ ¢islo zelezni¢ného vozidla,
ktor¢ je identifikované podl'a odlisného kodovacieho systému.

(4) Ak v technickej Specifikacii interoperability nie je uvedené inak, zeleznicnému vozidlu sa
europske evidencné Cislo prideli len raz.

§ 80
Register Zelezni¢nej infrastruktiry

(1) Hodnoty parametrov Zelezni¢nej siete na izemi Slovenskej republiky kazdého subsystému
alebo jeho Casti, ktoré su stanovené v technickych $pecifikaciach interoperability, sa uvadzaja v
registri zelezni¢nej infrastruktary.?’)

(2) Hodnoty parametrov podl'a odseku 1 zaznamenané v registri Zelezni¢nej infrastruktiry sa
pouzivaju v kombinacii s hodnotami parametrov zaznamenanymi v povoleni na uvedenie
zelezni¢ného vozidla na trh na ti€ely kontroly technickej kompatibility medzi Zelezni¢nym
vozidlom a Zelezni¢nou sietou.

(3) V registri zelezni¢nej infrastruktury sa mozu uviest podmienky pouZzivania pevnych
Strukturalnych subsystémov a iné obmedzenia. V registri Zelezni¢nej infrastruktiry sa uvedie
odkaz na technické predpisy a obmedzenia, ktoré ministerstvo nezaradilo do zoznamu
vnutrostatnych predpisov podl'a § 72 ods. 4 a maju vylu¢ne miestnu platnost’.

(4) Vkladanie udajov do registra Zelezni¢nej infrastruktiry zabezpecuje manazér infraStruktury,
ktoré¢ho koordinuje vnitroStatny registracny organ podl'a § 103 ods. 2 pism. u).

§ 81
Notifikovana osoba

(1) Posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouzitie komponentov alebo vykonanie postupu ES
overovania subsystémov podl'a technickych Specifikacii interoperability vykonava notifikovana
osoba, ktora je autorizovana a notifikovana podla osobitného predpisu.2®)

(2) Notifikovana osoba moze zacat’ vykonavat’ ¢innost’ notifikovanej osoby, len ak Eurdépska
komisia alebo ¢lenské Staty nevzniesli namietky do dvoch tyzdnov od notifikacie, ak sa vydava
osvedcenie o akreditacii, alebo do dvoch mesiacov od notifikacie podla osobitného predpisu,+)
ak sa akreditacia nepouziva.



(3) Notifikovana osoba mo6ze byt’ autorizovana na postupy posudzovania zhody alebo vhodnosti
na pouzitie komponentov, na vykonanie postupu ES overovania subsystémov alebo na oba tieto
postupy. V ramci postupov mdze byt’ autorizovana

a) na vSetky etapy posudzovania zhody a overovania a v ramci nich na vSetky druhy ¢innosti
alebo len na niektoré etapy alebo druhy ¢innosti,

b) na Strukturalne subsystémy podla prilohy €. 1.
(4) Notifikovana osoba je povinna

a) vykonavat’ posudzovanie zhody v stilade s postupmi posudzovania zhody ustanovenymi v
prislusnej technickej Specifikacii interoperability,

b) plnit’ povinnosti podla osobitného predpisu,*)
¢) oznamovat’ bezpe¢nostnému organu informécie podla osobitného predpisu,?*)

d) poskytnut’ agentare ES certifikat o overeni subsystémov, ES certifikat o zhode
komponentov a ES certifikat o vhodnosti na pouzitie komponentov.

§ 81a

(1) Vykonavanie postupov posudzovania zhody v moduloch A1, A2, C1 alebo C2 podla
osobitného predpisu?) a moduloch CA1 a CA2 podl'a osobitného predpisu?d) méze ziadatel
preniest’ na akreditovany vnitropodnikovy organ, ktory je organiza¢ne oddeleny od Ziadatel'a, a
nesmie sa podiel'at’ na projektovani, vyrobe, dodavke, instalacii, udrzbe a prevadzke vyrobkov,
ktoré posudzuje.

(2) Akreditovany vnutropodnikovy organ musi byt akreditovany v sulade s osobitnym
predpisom,?*) je organizacne oddeleny tak, aby sa zabezpecila nestrannost’ pri posudzovani
zhody a nesmie vykonavat’ ¢innosti, ktoré by ohrozili jeho nezavislost’ vo vztahu k ¢innostiam,
ktoré posudzuje. Akreditovany vnutropodnikovy organ vykonava posudzovanie zhody vylu¢ne
podniku, ktorého je sucast’ou.

(3) Ziadatel poskytuje informécie o akreditacii akreditovaného vniitropodnikového organu
vylucne notifikujicej osobe.?s)

§ 81b

(1) Postupy posudzovania zhody subsystémov s vnutrostatnymi predpismi podl'a § 72 ods. 4
vykonava poverena pravnicka osoba [§ 102 ods. 1 pism. gp) Siesty bod] akreditovana podl'a
osobitného predpisu.2¢)

(2) Poverena pravnicka osoba podl'a odseku 1 je povinna

a) vykonavat’ posudzovanie zhody v stlade s postupmi posudzovania zhody s vnutro$tatnymi
predpismi podla § 72 ods. 4,

b) oznamovat’ bezpecnostnému organu informacie o zmenach tykajtcich sa udelenej
akreditacie podl'a osobitného predpisu,?)



¢) poskytnit’ agentlire a bezpe¢nostnému organu dokument postudenia zhody o overeni
subsystémov.

PIATA CAST
BEZPECNOST ZELEZNICNEHO SYSTEMU

§ 82
Bezpecnostné poZiadavky

(1) Bezpecnost’ Zeleznicného systému zahfiia bezpecnostné poziadavky na zelezni¢ny systém
ako celok a na jeho subsystémy vratane prevadzky zelezni¢nej infrastruktary a riadenia
dopravnej prevadzky, ako aj na st€innost’ medzi manazérom infraStruktiry a Zeleznicnymi
podnikmi a ostatnymi subjektami, ktoré maju vplyv na bezpecnost’ prevadzky zelezni¢ného
systému Eurdpskej tinie.

(2) Bezpecnost’ zeleznicného systému je zalozena na

a) povinnosti harmonizovat’ vnutrostatnu regulacnu strukturu s existujucimi technickymi
$pecifikaciami interoperability pre jednotlivé subsystémy alebo ich Casti so zamerom splnenia
bezpeénostnych cielov a pouzitim spoloénych bezpeénostnych metdd zverejnenych v Uradnom
vestniku Europskej tnie,

b) vymedzeni povinnosti a zodpovednosti

1. manaZzéra infraStruktiry a Zelezni¢nych podnikov za vytvorenie a pouZzivanie systému
riadenia bezpecnosti (§ 84),

2. bezpecnostného organu a agentlry za vydavanie bezpe¢nostnych povoleni (§ 87) a
bezpec¢nostnych osvedceni (§ 86),

3. bezpecnostného organu za Statny dozor nad bezpecnost'ou tohto systému a
4. vySetrovacieho organu za vysetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti,

¢) vymedzeni povinnosti a zodpovednosti vyrobcov, dovozcov, 0sob zodpovednych za udrzbu
zelezni¢ného vozidla a drzitelov zelezni¢nych vozidiel, obstaravatel'ov a dodavatel'ov materialu
a udrzbarskych prac, poskytovatel'ov sluzieb a subjektov, ktoré maji vplyv na bezpe¢nost’
prevadzky Zelezni¢ného systému Eurdpskej unie za to, ze dodané zelezni¢né vozidla,
subsystémy, zariadenia, prisludenstvo, materialy a sluzby spliaju poziadavky a podmienky
pouzivania, aby ich manaZzér infrastruktiry a Zelezni¢né podniky mohli bezpecne prevadzkovat’,
vratane vytvorenia nevyhnutnych opatreni na kontrolu rizik,

d) zohl'adneni systematického pristupu k rozvoju a k zvySovaniu bezpecnosti so zretel'om na
vyvoj legislativy Eurdpskej unie a na technicky a vedecky pokrok s prioritou prevencie nehdd,

€) monitorovani vyvoja bezpecnosti a zhromazd’ovani informacii o spolo¢nych bezpecnostnych
indikatoroch (d’alej len ,,bezpecnostny indikator*) a ich zasielani agenttire vo forme vyrocnych
sprav bezpecnostné¢ho organu,

f) uplatiiovani pravnych predpisov otvorenym a nediskriminacnym spdsobom a podpore
rozvoja jednotného eurdépskeho zelezniéného dopravného systému,



g) uverejiiovani roénych bezpe¢nostnych planov, ktoré obsahuju planované opatrenia na
dosiahnutie bezpec¢nostnych cielov,

h) spolupréci s agentirou pri monitorovani rozvoja bezpecnosti Zeleznic.

(3) Zelezniény podnik a manazér infrastruktiry v ramci zabezpeéenia povinnosti a
zodpovednosti podl'a odseku 2

a) vykonavaju opatrenia na kontrolu rizik,

b) vo svojich systémoch riadenia bezpecnosti zohl'adiuju rizikéa spojené s Cinnost'ou inych
subjektov,

c) ak je potrebné, zmluvne zavizuju subjekty podla odseku 2, ktoré maji vplyv na bezpecnost’
zeleznic, aby prijali opatrenia na kontrolu rizik,

d) zmluvne zabezpecuju, aby ich dodavatelia vykonavali opatrenia na kontrolu rizik
prostrednictvom uplatiiovania spolo¢nych bezpecnostnych metod pre postupy monitorovania a
spristupnili ich na z4klade ziadosti agenttre alebo bezpe¢nostnému organu.

(4) Subjekt podla odseku 2 pism. b) a c¢), ktory identifikuje bezpecnostné riziko suvisiace s
chybami, konstrukénymi nezhodami alebo poruchami technického vybavenia vratane
nedostatkov Strukturalnych subsystémov alebo je o bezpe¢nostnom riziku informovany v ramci
svojej posobnosti, prijme nevyhnutné napravné opatrenie s cielom riesit’ bezpecnostné riziko a
oznami ho prislusSnym organom, aby prijali potrebné napravné opatrenia na zachovanie bezpecnej
prevadzky Zelezni¢ného systému Eurdpskej unie.

(5) Ak si Zelezni¢né podniky odovzdavaju pri vykone dopravy Zelezni¢né vozidla, zaroven si
vSetky subjekty poskytnu informacie dolezité z hl'adiska bezpecnej prevadzky vratane informacii
o stave a historii zelezni¢ného vozidla a dokumentacii idrzby na ucely jej vysledovatelnosti,
vysledovatel'nosti ¢innosti nakladky a o nakladnych listoch.

(6) Bezpec¢nostnym cielom podl'a odseku 2 pism. a) sa rozumie minimalna Groven bezpecnosti
vyjadrena cielovou troviiou bezpeénosti, ktortt musia dosiahnut’ rézne ¢asti Zelezni¢ného
systému a zelezni¢ny systém ako celok. R6znymi ast'ami zelezni¢ného systému sa rozumeju
napriklad konvencny Zelezni¢ny systém, vysokorychlostny zelezni¢ny systém, dlhé Zeleznicné
tunely alebo mosty, Zelezni¢né trate vyuzivané vylu¢ne na ndkladnu dopravu. Pri urceni
minimalnej urovne bezpecnosti sa zohl'adiuji najma

a) rizika pre cestujucich,

b) rizik4 pre zamestnancov manazéra infrastruktiry a zZelezni¢nych podnikov, ako aj pre
zamestnancov dodavatel'ov sluzieb pre Zelezni¢ny systém,

¢) rizika pre iCastnikov cestnej premavky na priecestiach a priechodoch a iné osoby bez toho,
aby boli dotknuté platné pravne predpisy tykajice sa zodpovednosti G¢astnikov nehody,

d) rizika pre osoby neopravnene sa pohybujice v obvode drahy a v prevadzkovych priestoroch
manazéra infrastruktiry a

e) spolo¢enské rizika.



(7) Spolo¢nou bezpe¢nostnou metédou podla odseku 2 pism. a) sa rozumie metdda opisujuca
spdsoby posudzovania trovne bezpecnosti, dosiahnutia bezpec¢nostnych ciel'ov a dodrzania
ostatnych poziadaviek na bezpecnost’ zelezni¢ného systému.

(8) Bezpecnostnymi indikatormi podla odseku 2 pism. e) sa rozumeju informacie o bezpecnosti
zelezni¢ného systému, ktoré umoznia posudit’ zhodu systému s bezpecnostnymi ciel'mi a
zjednotit’ metodiku vypoctu ndkladov na nehody a mimoriadne udalosti a ul'ah¢ia monitorovanie
urovne bezpecnosti zelezniéného systému. Bezpecnostné indikatory sa vo vyro¢nej sprave
bezpecnostného organu uvedu v Strukture podl’a prilohy €. 8. Ak sa po predlozeni spravy zistia
nové okolnosti alebo chyby, bezpecnostny organ zmeni alebo opravi bezpecnostné indikatory pri
prvej vhodnej prilezitosti, a to najneskor v nasledujicej vyrocnej sprave.

§83
Narodné bezpe¢nostné predpisy

(1) Narodnymi bezpecnostnymi predpismi sa na ucely tohto zdkona rozumeju slovenské pravne
predpisy, prevadzkové predpisy a rozhodnutia manazéra infrastruktiry uvedené v prilohe €. 9,
ktoré obsahujti poziadavky na bezpecnost’ zelezni¢ného systému alebo technické poziadavky
odlisné od poziadaviek ustanovenych v pravne zadvéznych aktoch Eurdpskej tinie alebo v
medzinarodnych predpisoch a st uréené pre zelezni¢né podniky, manazéra infrastruktary a tretie
strany.

(2) Narodné bezpecnostné predpisy st predmetom notifikacie agentire a Europskej komisii.
Predmetom notifikacie st aj vSetky ich zmeny a doplnenia. Narodné bezpecnostné predpisy,
ktoré maju vylu¢ne miestnu platnost, nie st predmetom notifikacie. Na predpisy, ktoré maju
vyluéne miestnu platnost’ sa uvedie len odkaz v registri zZelezni¢nej infrastruktiry a uvedu sa v
podmienkach pouZzivania Zelezni¢nej siete podl'a § 37.

(3) Narodné bezpecnostné predpisy musia byt podl'a ich pravnej povahy publikované v Zbierke
zakonov Slovenskej republiky, na webovom sidle ministerstva alebo inym G¢innym spdsobom v
zrozumitel'nej podobe verejne spristupnené.

(4) Novy narodny bezpe¢nostny predpis sa mdze prijat,

a) ak sa na predpisy tykajuce sa existujucich bezpe¢nostnych metdd nevztahuje spolo¢na
bezpeénostna metoda,

b) ak sa na prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete nevzt'ahuju technické Specifikacie
interoperability,

c¢) ako naliehavé preventivne opatrenie po nehode alebo mimoriadnej udalosti,

d) ak je potrebna zmena narodného bezpecnostného predpisu, ktory uz je oznameny agenture a
Europskej komisii podl'a odseku 2,

e) ak sa na poziadavky odbornej spdsobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychickej spdsobilosti
0s0b vykonavajucich pracovné ¢innosti na drahe a v doprave na drahe nevztahuja technické
$pecifikacie interoperability.

(5) Ministerstvo oznami navrh nového narodného bezpecnostného predpisu agenture a
Europskej komisii dva mesiace pred jeho zavedenim prostrednictvom informaénych technologii



podl’a osobitného predpisu.2*) Navrh nového narodného bezpecnostného predpisu sa riadne
odovodni. Tento postup sa neuplatiiuje v pripade nového narodného bezpecnostného predpisu
podl'a odseku 4 pism. c¢); ministerstvo ozndmi novy narodny bezpecnostny predpis
prostrednictvom informacnych technoldgii podl'a osobitného predpisu?) a méze ho bezodkladne
prijat’ a uplatiiovat’.

(6) Ak po preskiimani notifikovaného navrhu nového narodného bezpecnostného predpisu podl'a
odseku 5 Europska komisia alebo agentira oznadmi, ze navrh narodného bezpecnostného predpisu
povazuje za nezlu€itel'ny so spolo¢nou bezpecnostnou metédou alebo s poziadavkou dosiahnut’
minimalny bezpecnostny ciel’, za prostriedok imyselnej diskriminacie alebo skrytého
obmedzenia Zelezni¢nej prevadzky medzi ¢lenskymi §tatmi, nemozno ho vydat.

(7) Oznamenie narodnych bezpecnostnych predpisov podl'a odseku 2 nepodlieha postupu
notifikacie podl'a osobitného predpisu.2*)

§ 84
Systém riadenia bezpeénosti

(1) Manazér infrastruktary a zelezni¢né podniky st povinni mat’ systém riadenia bezpecnosti.
Systémom riadenia bezpecnosti sa na ti€ely tohto zakona rozumie organizicia ¢innosti a
opatrenia vytvorené manazérom infrastruktury alebo Zelezniénym podnikom na zarucenie
bezpecnej prevadzky a na zniZenie rizik, ktoré s tym stvisia. Systém riadenia bezpecnosti
manazgéra infrastruktiry a Zelezni¢ného podniku zabezpeci kontrolu rizik spojenych s ich
¢innost'ou vratane dodavok udrzbarskych prac, materialu a sluzieb dodavatel'ov, rizik
vyplyvajlcich z ¢innosti inych os6b a zohl'adiuje rizikd vyplyvajice z ¢innosti inych subjektov
uvedenych v § 82 ods. 2, ak je to vhodné a primerané.

(2) Systémom riadenia bezpecnosti sa zabezpecuje plnenie minimalnych bezpecnostnych ciel'ov,
plnenie bezpe¢nostnych poziadaviek technickych $pecifikacii interoperability, uplatiovanie
prislusnej Casti spolo¢nej bezpeénostnej metddy a narodnych bezpecnostnych predpisov. Systém
riadenia bezpec¢nosti tvoria zakladné prvky uvedené v prilohe ¢. 10.

(3) Manazér infrastruktary a Zelezni¢né podniky st zodpovedni za svoju Cast’ Zelezni¢ného
systému a jeho bezpecni prevadzku vo vzt'ahu k uzivatelom Zeleznic, cestujlicim, zamestnancom
a tretim osobam vratane tdrzbovych prac, dodavok materialu a zadavania objednavok sluzieb.
Ak je to potrebné, pri kontrole a vyhodnocovani rizik manazér infrastruktury spolupracuje s
Policajnym zborom.

(4) Systém riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktary musi zohladnit’ dosledky vyplyvajice z
prevadzky Zelezni¢nych podnikov v Zeleznicnej sieti a zarucit,, aby vsetky zelezni¢né podniky
mohli konat’ v stilade s narodnymi bezpecnostnymi predpismi, s technickymi $pecifikaciami
interoperability a s podmienkami uréenymi v bezpe¢nostnom osvedceni. Okrem toho systém
riadenia bezpecnosti musi umoznit’ koordinovat’ ntidzové postupy manazéra infrastruktiry so
vsetkymi Zelezni¢nymi podnikmi, ktoré pouzivaju jeho Zelezni¢nu infrastruktiuru a s
integrovanym zachrannym systémom, aby bol umozneny rychly zasah zachrannej sluzby a s inou
stranou, ktora by mohla byt’ zapojena do niidzovej situacie. Ak ide o cezhrani¢nu Zelezni¢nu
infrastruktiru, koordinaciu prislusnych zachrannych sluzieb na oboch stranach hranice ul'ahci
spolupraca prislusnych manazérov infrastruktury.

§ 85



Bezpecnostna sprava

(1) Manazér infrastruktary a zelezni¢ny podnik st povinni kazdoro¢ne do 31. maja posielat’
bezpecnostnému organu bezpecnostnll spravu za predchadzajtici kalendarny rok.

(2) Bezpec¢nostna sprava musi obsahovat’

a) udaje o plneni bezpecnostnych cielov a vysledky plnenia bezpecnostnych planov,
b) informaciu o vyvoji bezpecnostnych indikatorov uvedenych v prilohe ¢. 8,

¢) vysledky internych bezpecnostnych auditov,

d) udaje o zistenych nedostatkoch a poruchach v prevadzke zelezni¢nej dopravy a Zeleznicnej
infraStruktary, ktoré by mohli byt relevantné pre bezpecnostny orgéan, vratane informacii, ktoré
poskytli osoby podla § 82 ods. 4 a

e) informéacie o uplatneni spolo¢nych bezpecnostnych metod.
§ 86
Bezpecnostné osvedcenie

(1) Bezpecnostné osvedcenie je rozhodnutie agentiry alebo bezpe¢nostného organu, ktoré je
podmienkou pristupu zelezni¢ného podniku na Zelezni¢nu siet’. Bezpecnostné osvedcenie sa
mobze vztahovat na cell zelezni¢nu siet’ alebo len na niektoru jej Cast’.

(2) Vydanim bezpecnostného osvedcenia sa potvrdzuje, ze Zeleznicny podnik zaviedol systém
riadenia bezpeénosti a Ze je spdsobily spifiat’ poziadavky uvedené v technickych $pecifikaciach
interoperability a v pravne zaviznych aktoch Eurdpskej tnie, ako aj v ndrodnych bezpecnostnych
predpisoch, a teda Ze je schopny kontrolovat’ vSetky rizika a zarucit’ bezpe¢nu dopravu v
ZelezniCnej sieti.

(3) Ziadost’ o udelenie bezpeénostného osvedéenia sa podava prostrednictvom jednotného
kontaktného miesta podl'a osobitného predpisu.?*)

(4) V ziadosti o udelenie bezpecnostného osvedc¢enia sa uvedie druh a rozsah zabezpec¢ovanych
¢innosti, zelezni¢na siet’, na ktorej Zelezni¢ny podnik planuje prevadzkovat’ zelezni¢nu dopravu,
a pripoji sa dokumentacia o tom, ze zelezni¢ny podnik

a) zaviedol systém riadenia bezpe&nosti podl'a § 84 a spiia poziadavky ustanovené v
technickych Specifikaciach interoperability, bezpe¢nostnych ciel'och, spolo¢nych
bezpecénostnych metddach a prislusnych platnych pravnych predpisoch v zaujme kontroly rizik a
bezpeéného poskytovania Zelezni¢nych sluzieb a

b) spiiia poziadavky ustanovené v narodnych bezpeénostnych predpisoch podla § 83.

(5) Agentara vyda bezpecnostné osvedcenie zeleznicnému podniku, ktory planuje prevadzkovat
zelezni¢nu dopravu na zemi Slovenskej republiky alebo vo viacerych ¢lenskych statoch.

(6) Agentura pri udeleni bezpe¢nostného osvedcenia podla odseku 5

a) posudi poziadavky podla odseku 4 pism. a) a



b) postipi bezodkladne doklady podla odseku 4 bezpeénostnému organu na posudenie
poziadaviek podl'a odseku 4 pism. b).

(7) Ak agentura nesthlasi so zamietavym stanoviskom bezpecnostného organu podla odseku 6
pism. b), vyzve bezpecnostny orgdn na opédtovné postidenie dokladov, pricom uvedie dovody
svojho nestuhlasu. Bezpecnostny organ do jedného mesiaca od dorucenia ziadosti bud’ svoje
stanovisko potvrdi, zmeni, alebo postupi posudenie dokladov na rozhodnutie odvolacej rade
podl’a osobitného predpisu.2®) Ak bezpecnostny organ svoje stanovisko potvrdi, agentira prijme
svoje konecné rozhodnutie. Ak odvolacia rada potvrdi zamietavé stanovisko bezpecnostného
organu, agentlra vyda bezpecnostné osvedcenie len na tie Zelezni¢né siete, na ktoré sa zamietaveé
stanovisko nevztahuje.

(8) Ak agentura nesthlasi s kladnym stanoviskom bezpecnostného organu podl'a odseku 6 pism.
b), poziada bezpecnostny organ o opatovné posudenie dokladov, pricom uvedie dévody svojho
nesuhlasu. Bezpecnostny organ do jedného mesiaca od dorucenia ziadosti agentiry bud’ svoje
stanovisko potvrdi, alebo zmeni. Ak bezpe¢nostny organ svoje stanovisko potvrdi, agentira
prijme kone¢né rozhodnutie.

(9) Bezpecnostny organ pri opatovnom posudeni dokladov podl'a odsekov 7 a 8 spolupracuje s
agenttrou a zelezni¢nym podnikom.

(10) Bezpecnostny organ vyda bezpecnostné osvedcenie Zelezni¢nému podniku, ktory planuje
prevadzkovat’ Zelezni¢nu dopravu len na tizemi Slovenskej republiky.

(11) Bezpecnostny organ pri udeleni bezpecnostného osvedcenia posudi poziadavky podla
odseku 4.

(12) Zelezni¢ny podnik ozndmi bezpednostnému organu planovani prevadzku Zelezni¢nej
dopravy, a to dva mesiace pred jej zaatim. Okrem toho je povinny oznamit’ bezpe¢nostnému
organu zavedenie novych kategorii prevadzkového personalu a zaradenie novych typov
zelezniénych vozidiel do vozidlového parku, ako aj akékol'vek zmeny tychto udajov.

(13) Bezpecnostné osvedcenie vydané bezpecnostnym organom plati zelezni¢nému podniku,
ktory zabezpecuje Zeleznicnu dopravu aj do najblizsej stanice iného ¢lenského §tatu s rovnakym
rozchodom kol’aji a podobnymi prevadzkovymi predpismi aj bez rozsirenia bezpe¢nostného
osvedcenia o Zelezni¢né siete, na ktorych planuje zelezniény podnik prevadzkovat’ Zelezni¢nu
dopravu, a to po dohode s prislusSnym bezpec¢nostnym organom iného ¢lenského statu. Tato
skuto¢nost’ sa uvedie v bezpe¢nostnom osvedéeni.

(14) Ak ziadost’ o udelenie bezpecnostného osvedcenia nie je Uplnd, agentura alebo
bezpecnostny organ vyzve do jedného mesiaca od dorucenia ziadosti zelezni¢ny podnik, aby v
primeranej lehote ziadost’ doplnil.

(15) Agenttira a bezpe¢nostny organ st povinni rozhodnut’ o udeleni bezpecnostného osvedcenia
podl'a odseku 5 a odseku 10 alebo vydat’ rozhodnutie o zamietnuti bezpe¢nostného osvedcenia do
Styroch mesiacov od podania alebo doplnenia ziadosti.

(16) Zelezni¢ny podnik je povinny spristupnit’ priestory agentiire a bezpenostnému organu na
ucel vykonania kontroly pri posudeni ziadosti o udelenie bezpecnostného osvedcenia a poskytnut’
im vsetky dodato¢né informacie.



(17) V bezpecnostnom osved¢eni sa uvedie druh a rozsah ¢innosti, ktorych sa osvedcenie tyka, a
zelezni¢na siet’, na ktorej zelezni¢ny podnik planuje predmetné ¢innosti vykonavat'.
Bezpecnostné osvedcenie sa moze vzt'ahovat’ aj na kol'aje, ktoré spravuje zelezni¢ny podnik, ak
st zahrnuté do jeho systému riadenia bezpecnosti.

(18) Rozhodnutie o zamietnuti bezpe¢nostného osvedcenia a rozhodnutie o vynati Casti siete
podl'a odseku 7 musi byt riadne odévodnené. Zelezni¢ny podnik moze do jedného mesiaca od
dorucenia pisomného vyhotovenia rozhodnutia poZiadat’ agentiru alebo bezpecnostny organ, aby
svoje rozhodnutie preskiimal v rozsahu dovodov, ktoré uvedie v Ziadosti. Agentura alebo
bezpecnostny organ st povinni do dvoch mesiacov odo dna podania Ziadosti preskiimat’ svoje
rozhodnutie v medziach uvedenych dévodov a bud’ ho potvrdit, alebo zrusit. Ak agentira po
preskumani svojho rozhodnutia potvrdi svoje rozhodnutie, zelezni¢ny podnik méze podat
odvolanie na odvolaciu radu podla osobitného predpisu.?®*) Ak bezpecnostny organ po
preskumani svojho rozhodnutia potvrdi svoje rozhodnutie, ziadatel’ méze podat’ rozklad (§ 111
ods. 3) v lehote 15 dni odo dia dorucenia oznamenia o potvrdeni rozhodnutia.

(19) Na ziadost’ Zelezni¢ného podniku mozno platnost’ bezpecnostného osvedcenia predlzovat
vzdy najviac o pat’ rokov.

(20) Bezpecnostné osvedcenie sa musi aktualizovat’ vzdy, ked’ dojde k podstatnej zmene druhu
alebo rozsahu prevadzky zelezni¢ného podniku. Ak ddjde k podstatnej zmene regulacného rdmca
v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ného systému, agentira alebo bezpecnostny organ moéze vykonat’
zmenu niektorej Casti bezpecnostného osvedcenia.

(21) Ak sa bezpecnostné osvedcenie ma rozsirit’ o d’alSie Zeleznicné siete, na ktorych Zelezni¢ny
podnik planuje prevadzkovat’ Zelezniénll dopravu, zZiadost’ o udelenie bezpecnostného osvedcenia
sa doplni o doklady podl'a odseku 4, ktoré sa tykaji zeleznicnej siete, na ktorej zelezni¢ny podnik
planuje prevadzkovat’ zelezni¢nu dopravu.

(22) Bezpecnostny orgdn mdze povolit’ zelezniénym podnikom tretich Statov prevadzkovat’
zelezni¢nl dopravu do najbliZsej stanice bez toho, aby vyzadoval bezpe¢nostné osvedcenie za
podmienky, ze Groven bezpecnosti je zaru¢ena cezhrani¢nou dohodou alebo zmluvou medzi
zelezniénym podnikom tretieho $tatu a manazérom infrastruktiry, ktory je drzitel'om
bezpecnostného povolenia, alebo Zelezni¢nym podnikom, ktory je drzitel'om bezpecnostného
osvedcCenia na prislusnej zelezni¢nej sieti, ak st podmienky bezpecnosti zahrnuté v ich systéme
riadenia bezpec¢nosti.

(23) Bezpecnostny organ informuje agentiru o vsetkych vydanych bezpe¢nostnych
osvedc¢eniach do dvoch tyzdiov od ich vydania a o kazdej zmene, obnove a zruseni
bezpecnostnych osvedcéeni bezodkladne. V oznameni uvedie obchodné meno a adresu sidla
zelezni¢ného podniku, datum vydania bezpecnostného osvedéenia, druh, rozsah a platnost’
bezpecnostného osvedcenia, Zeleznicné siete, na ktorych zelezni¢ny podnik prevadzkuje
zelezni¢na dopravu, a ak ide o zruSenie bezpecnostného osved¢enia, aj dovody zrusenia.

(24) Ak agentura alebo bezpeénostny organ zisti, Ze Zelezni¢ny podnik uz nespiita podmienky,
za ktorych mu bolo udelené bezpecnostné osvedcenie, obmedzi platnost’ bezpecnostného
osvedcenia, alebo bezpecnostné osvedCenie zrusi. Ak bezpecnostny organ zisti, ze Zeleznicny
podnik uZ nespliia podmienky, za ktorych mu bolo udelené bezpe¢nostné osvedéenie vydané
agenturou, poziada agenturu, aby platnost’ bezpecnostného osvedcenia obmedzila, alebo
bezpecnostné osvedCenie zrusila. V rozhodnuti o zruSeni bezpecnostného osvedcenia sa musi



uviest’ dovod zrusenia. V pripade obmedzenia alebo zrusenia bezpecnostného osved¢enia sa
uplatiiuje postup podl'a odsekov 7, 8 a 18.

(25) Ak bezpecnostny organ pri vykone dohl'adu podla § 90 zisti bezpe¢nostné riziko,
bezodkladne uplatni docasné bezpecnostné opatrenia a informuje agenturu. Bezpecnostné
opatrenia zahfnaju aj obmedzenie alebo okamzité pozastavenie dopravnych sluzieb. Ak
bezpecnostné osvedcenie vydala agentlira, bezpecnostny organ o zistenom bezpecnostnom riziku
upovedomi agenturu s predlozenim dokazu. Bezpecnostny organ vyda bezpecnostné opatrenia
formou rozhodnutia podl'a osobitného predpisu,??) voci ktorému podany rozklad nema odkladny
ucinok.

(26) Ak agentura zisti, Ze bezpe¢nostné opatrenia podl'a odseku 25 st neprimerané, poziada
bezpecnostny organ o ich upravu alebo zrusenie. Na Uprave bezpecnostnych opatreni
spolupracuje bezpecnostny organ s agentirou a Zeleznicnym podnikom. Ak sa bezpecnostny
organ, agentura a zelezni¢ny podnik nedohodnu, bezpecnostné opatrenia podl'a odseku 25
zostavaju v platnosti.

(27) Ak sa bezpecnostné opatrenie uplatiiuje viac ako tri mesiace, bezpe¢nostny organ poziada
agentlru, aby obmedzila alebo zrusila platnost’ bezpecnostného osvedcenia a uplatnila postup
podl'a odseku 24.

(28) Druhom ¢innosti sa na ucely tohto zakona rozumie druh charakterizovany osobnou
dopravou, ktora méze zahtnat aj sluzby vysokorychlostnej dopravy, ndkladnou dopravou, ktora
mobze zahtnat aj prepravu nebezpecného tovaru a posunovacie sluzby.

(29) Rozsahom ¢innosti sa na ucely tohto zakona rozumie rozsah charakterizovany poc¢tom
cestujucich alebo objemom tovaru a odhadovanou velkost'ou dotknutého Zelezni¢ného podniku
podl’a poctu zamestnancov zamestnanych v odvetvi zeleznic.

§ 87
Bezpecnostné povolenie

(1) Bezpecnostné povolenie je rozhodnutie bezpe¢nostného organu, ktoré je podmienkou pre
spravu a prevadzku zelezni¢nej infrastruktiry manazérom infrastruktury.

(2) Bezpecnostné povolenie obsahuje schvalenie systému riadenia bezpecnosti manazéra
infrastruktiry podl'a prilohy €. 10, ktoré zahtna opatrenia prijaté manazérom infrastruktury na
splnenie poziadaviek nevyhnutnych na bezpecné projektovanie, tidrzbu a prevadzku zelezni¢nej
infrastruktiry a na prevadzku systému riadenia a zabezpecenia vlakov a navestenia.

(3) Bezpecnostny organ je povinny rozhodnut’ o udeleni bezpecnostného povolenia najneskor do
Styroch mesiacov odo dna dorucenia vsetkych pozadovanych podkladov a dopliujucich
informaécii.

(4) Bezpecnostné povolenie plati pét’ rokov. Na ziadost’ manazéra infrastruktiry mozno platnost’

bezpec¢nostného povolenia predlzovat’ vzdy najviac o d’al$ich pat rokov.

(5) Ak dojde k podstatnej zmene regula¢ného ramca v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ného systému,
bezpec¢nostny organ moze zmenit niektort ¢ast’ bezpecnostného povolenia. Bezpe¢nostné
povolenie sa musi aktualizovat’ vzdy, ked’ d6jde k podstatnej zmene Zelezni¢nej infrastruktury,



navestenia, zdsobovania energiou alebo zasad prevadzky a udrzby Zelezni¢nej infrastruktary.
Manazér infrastruktiary bezodkladne informuje bezpecnostny organ o tychto zmenach.

(6) Ak bezpecnostny organ zisti, Ze drzitel’ bezpe¢nostného povolenia uz nesplna poziadavky, za
ktorych bolo udelené bezpecnostné povolenie, za¢ne konanie o zruseni bezpecnostného
povolenia. V rozhodnuti o zruseni bezpecnostného povolenia sa musi uviest’ dévod zruSenia.

(7) Bezpecnostny organ je povinny informovat agentiuru o kazdom udeleni, obnoveni, zmene,
doplneni alebo zruSeni bezpecnostného povolenia do dvoch tyzdnov odo dna pravoplatnosti
rozhodnutia. V informacii uvedie ndzov alebo obchodné meno manazéra infrastruktary a adresu
sidla, jeho identifikacné Cislo a datum udelenia, rozsah a platnost’ bezpe¢nostného povolenia, a
ak ide o zruSenie bezpecnostného povolenia, aj dovod zruSenia.

(8) Prislusné bezpecnostné organy spolupracuju v pripade bezpecnostnych povoleni, ktoré maju
byt vydané pre cezhrani¢nu Zelezni¢nu infrastruktiaru. To plati aj pri vykone dohladu v pripade
cezhrani¢nej Zelezni¢nej infrastruktury.

§ 88

Bezpecnostny organ zverejni na svojom webovom sidle podrobné pokyny na ziskanie
bezpecnostného osvedcenia a bezpecnostného povolenia vratane zoznamu vsetkych potrebnych
dokumentov, ktoré sa musia podat’ so ziadost'ou.

§ 89
Skolenia personalu

(1) Bezpecnostny organ je povinny dohliadnut’ na spravodlivy a nediskrimina¢ny pristup
zelezni¢nych podnikov a manazéra infrastruktiry k Skoleniu. Takéto Skolenia persondlu musia
poskytovat’ potrebné vedomosti o Zelezni¢nych tratiach, o prevadzkovych predpisoch a
postupoch, o systéme riadenia a zabezpecenia chodu vlakov, posunu a navestenia a o nadzovych
postupoch na Zelezni¢nych tratiach, v staniciach a v depach.

(2) Ak skolenia podl'a odseku 1 nezahinaju skusky a udel'ovanie osvedceni o ich vykonani,
bezpecnostny organ dohliada na to, aby Zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruktiry mali
moznost’ poziadat’ o skusky a vydanie osvedcenia o jej vykonani iné Skoliace zariadenie, ktoré
takéto sluzby poskytuje.

(3) Manazér infrastruktary a zelezni¢ny podnik je povinny zabezpecit’ Skolenia na zabezpecenie
odbornej spdsobilosti svojho personalu, ktory vykonava tilohy spojené s bezpecnost’ou
Zelezni¢ného systému.

(4) Ak skolenie ponuka len jeden zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktury, je povinny
umoznit’ aj ostatnym zeleznicnym podnikom a manazérom infraStruktiry pristup k tomuto
Skoleniu za primeranu a nediskrimina¢nu cenu zaloZzenu na skutocnych nakladoch a primeranom
zisku.

(5) Pri nabore vlakového personalu a personalu, ktory vykonava iné dolezité bezpe¢nostné tlohy
v zelezni¢nej infrastruktire, novy zamestnavatel’ moze zohl'adnit’ u novych zamestnancov vsetky
predchadzajuce Skolenia, ziskanti odbornt sposobilost’ a praktické skusenosti ziskané u
predchadzajiceho zamestnavatel'a. Na tento Gi¢el musi predchadzajuci zamestnavatel’ poskytnat’



byvalému zamestnancovi dokumenty preukazujuce absolvovanie §kolenia, nadobudnutt odborni
sposobilost’ a ziskanu prax.

§ 90
Bezpecnostny organ
(1) Bezpecnostny organ

a) povol'uje uvedenie Strukturalnych subsystémov tvoriacich zelezni¢ny systém do prevadzky a
kontroluje, ¢i st riadne prevadzkované a udrziavané v stilade so zadkladnymi poziadavkami,

b) povoluje uviest na trh nové zelezni¢né vozidla alebo Zelezni¢né vozidla po obnove alebo
modernizacii,

¢) uplatituje vynimky z urcenia osoby zodpovednej za udrzbu zelezni¢ného vozidla,

d) vydava bezpecnostné osvedcenia a bezpecnostné povolenia, rozhoduje o ich zmene,
aktualizacii, doplneni, zruseni, odiati a prediZeni platnosti a kontroluje, ¢i st splnené v nich
uvedené podmienky a poziadavky a ¢i ¢innost’ manazéra infrastruktury a zelezni¢nych podnikov
je v sulade s pravom Europskej tnie a s narodnymi bezpe¢nostnymi predpismi,

¢) monitoruje uplatiiovanie pravnych predpisov v oblasti bezpecnosti Zeleznicného systému a
dava podnety na ich zmenu; na tento ucel spolupracuje s manazérom infrastruktiry, so
Zelezni¢nymi podnikmi a so zastupcami ich zamestnancov, ako aj s vyrobcami subsystémov a
komponentov, s inymi uzivateI'mi Zelezni¢nej infraStruktury a s udrzbarskymi podnikmi,

f) dohliada, aby komponenty splnali zakladné poziadavky,
g) kontroluje, ¢i prevadzkované Zelezni¢né vozidla su riadne registrované v europskom registri
zelezni¢nych vozidiel, ¢i idaje vzt'ahujice sa na bezpecnost’ Zeleznicného systému st v iom

presné a aktualne,

h) dozera, aby poskytovanie Skoleni a vydavanie osvedceni o ich absolvovani bolo v stilade s
bezpec¢nostnymi poziadavkami uvedenymi v technickych Specifikaciach interoperability alebo v
narodnych bezpec¢nostnych predpisoch,

1) vykonava aktivnu vymenu stanovisk a skiisenosti na trovni Europskej unie na ucely
harmonizacie svojich rozhodovacich kritérii,

j) dohliada, ¢i manaZzér infraStruktary a zelezni¢ny podnik prijal potrebné opatrenia na
zabezpecenie bezpecnostnych odporucani z nehody podla § 99 ods. 5,

k) uzatvara dohody s bezpe¢nostnymi organmi inych ¢lenskych §tatov a s agentirou podla
osobitného predpisu?*) a zverejiiuje ich na svojom webovom sidle,

1) vydava rozhodnutie o bezpe¢nostnych opatreniach podla § 86 ods. 25,

m) zabezpecuje predbezné zapojenie podl'a osobitného predpisu,>®) ktoré predchadza podaniu
ziadosti podl'a pismena b) alebo pismena d),

n) vydava posudenia podl'a osobitného predpisu.?)



(2) Bezpecnostny organ dohliada na dodrZiavanie podmienok systému riadenia bezpec¢nosti
manazgéra infrastruktiry a zelezni¢ného podniku, pricom zohl'adni Groven bezpecnosti prevadzky
subjektov podl'a § 82 a stredisk odbornej pripravy, ak ich ¢innost’ mé dosah na bezpecnost’
zeleznicnej prevadzky.

(3) Naucel dohl'adu podla odseku 2 bezpecnostny organ uplatiiuje zdsady ustanovené v
spolo¢nych bezpecnostnych metodach a kontroluje, ¢i manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny
podnik uplatituju

a) systém riadenia bezpecnosti ako celok na ti¢ely dohl'adu jeho Gcinnosti,

b) jednotlivé prvky systému riadenia bezpecnosti, ktoré bezpecnostny organ povazuje za
najrizikovejsie, vratane prevadzkovych Cinnosti, poskytovania Gdrzby a materialu a vyuZzivania
dodavatel'ov na ucely dohl'adu ich u¢innosti,

c) prislusné spoloc¢né bezpecnostné metddy; to sa vztahuje aj na osoby zodpovedné za udrzbu
zelezni¢ného vozidla.

(4) Bezpecnostny organ vykondva svoje ulohy podl'a odseku 1 otvorenym, nediskrimina¢nym a
transparentnym sposobom. Na ich plnenie je bezpecnostny organ opravneny vyuzivat informacie
ziskané od agentury a poziadat’ o technicki pomoc manazéra infrastruktury, zelezni¢ény podnik
alebo inu osobu.

(5) Opravnenia podla odseku 1 nemoZzno preniest’ na manazéra infrastruktary, na Zeleznicné
podniky, na subjekt, ktory si objednava projektovanie, vystavbu, obnovu alebo modernizaciu
subsystému, a nemozno ich ani dodavatel'sky zaddvat’ inym osobam.

(6) Kontrolovany manazér infrastruktiry alebo Zelezni¢ny podnik a subjekty podla § 82 su
povinni poskytnut’ bezpecnostnému organu a agenture potrebni suc¢innost’. Pri vykone kontroly
st povinni umoznit’ opravnenym osobam bezpecnostného organu a agenttre vstup do svojich
prevadzkovych priestorov, k zariadeniam a vybaveniu a poskytnit’ im na poziadanie vSetky
potrebné dokumenty a vysvetlenia. Za porusenie tejto povinnosti je bezpe¢nostny organ
opravneny ulozit’ poriadkovu pokutu do 3 000 eur; v blokovom konani do 100 eur.

(7) V konaniach podl'a tohto zakona bezpecnostny organ umozni ti¢astnikom konania a ostatnym
zainteresovanym osobam, aby sa mohli vyjadrit’ k podkladu rozhodnutia.

(8) Ak tento zakon neustanovuje inak, na vykondvanie kontroly podl'a odseku 7 sa primerane
pouziju zakladné pravidla kontrolnej ¢innosti.*)

(9) Ak bezpecnostny organ vykonava za odplatu ¢innosti pre agentiru alebo bezpecnostny organ
iného Clenského statu podla osobitného predpisu,?*) prijmy z tejto ¢innosti**®®) moéze pouZzit’
prostrednictvom samostatného uctu’®) na uhradu mzdovych vydavkov a s tym stivisiaceho
poistného a prispevkov do poistovni a na nakup tovarov a sluzieb stvisiacich s vykonom tejto
¢innosti.

§ 91
Vyroc¢na sprava

(1) Bezpecnostny organ kazdoro¢ne do 30. septembra posiela agentire vyrocni spravu o svojej
¢innosti za predchadzajuci kalendarny rok a zverejni ju na svojom webovom sidle.



(2) Vyro¢na sprava obsahuje udaje

a) o vyvoji bezpec¢nosti zelezni¢ného systému, vratane suhrnu bezpecnostnych indikatorov
podra prilohy €. 8,

b) o vyznamnych zmenach v narodnych bezpecnostnych predpisoch a v regulacii bezpecnosti
zelezni¢ného systému,

¢) o stave bezpecnostného osved¢ovania a bezpecnostného povolovania,

d) o vysledkoch a skusenostiach z vykonanych kontrol v podnikoch manazérov infrastruktiry a
v zelezni¢nych podnikoch vratane poctu vykonanych kontrol,

e) o uplatnenych vynimkach z uréenia osoby zodpovednej za tidrzbu zelezni€ného vozidla pri
povoleni jeho prevadzky,

f) o skusenostiach zelezni¢nych podnikov a manazéra infrastruktiry s uplatiiovanim spolo¢nych
bezpec¢nostnych metod.

§91a
Ustanovenia § 82 az 91 sa nevztahuju na
a) siete elektrickovych drah a elektricky, ktoré sa pouzivaji na tychto siet’ach,

b) siete Specialnych drah funkéne oddelené od Zelezni¢ného systému a kol'ajové vozidla, ktoré
sa v tychto sietach pouzivaju,

¢) zelezni¢né infrastruktiry v sukromnom vlastnictve a zelezni¢né vozidla, ktoré sa pouzivaju
len na tychto infrastruktirach a sluzia pre ich vlastnikov na prevadzku ndkladnej dopravy,
vratane vleciek,

d) zelezni¢né infrastruktiry a Zelezni¢né vozidla uréené na miestne, historické alebo turistické
ucely.
VySetrovanie neh6d a mimoriadnych udalosti
§92
Druhy nehéd a mimoriadne udalosti

(1) Nehodami st vazne nehody, mensie nehody a incidenty, na ktorych sa podielalo
pohybujuce sa zelezni¢né vozidlo s nasledkami podl'a odseku 2.

(2) Na ucely tohto zakona

a) vaznou nehodou sa rozumie kazda zrazka alebo vykol'ajenie vlakov, ktorej nasledkom je
najmenej jedna usmrtend osoba, alebo najmenej pat’ tazko zranenych osob, alebo rozsiahle
poskodenie zelezni¢nych vozidiel, Zelezni¢nej infrastruktury, zivotného prostredia alebo
majetku tretich osob, ako aj ind podobna nehoda so zjavnymi dosledkami na bezpecnost’
zeleznicného systému alebo na riadenie bezpecnosti,



b) mensou nehodou sa rozumie nezelana alebo netimyselna nahla udalost’ alebo Specificky
ret'azec zoskupenia takych udalosti, ktoré maju za nasledok najviac $tyri tazko zranené osoby,
spdsobenie vicsej Skody**) na zelezni¢nych vozidlach a Zelezni¢nej infrastruktare, na zivotnom
prostredi alebo na majetku tretich osdb; ¢lenia sa na tieto kategorie:

1. zrazka vlakov,

2. vykolajenie vlakov,

3. nehoda vlaku na iroviiovom krizovani drahy s pozemnou komunikaciou,
4. ujma na zdravi zapri¢inend pohybujlicim sa Zeleznicnym vozidlom,

5. poziar a

6. iné nehody,

¢) incidentom sa rozumie ina udalost’ nez je vazna alebo mensia nehoda, ktord suvisi s
prevadzkou vlaku a ohrozila bezpecnost’ prevadzky, ale pri ktorej nedoslo k nasledkom
uvedenym v pismenach a) a b),

d) pri¢inou nehody sa rozumie konanie alebo opomenutie 0sob, udalost, okolnost’ alebo ich
kombinacia, ktoré viedli k nehode,

e) rozsiahlym poskodenim podl'a pismena a) sa rozumie materialna Skoda, ktora vySetrovaci
organ bezprostredne po nehode odhadol celkovo najmenej na dva miliény eur.

(3) Mimoriadnou udalost'ou na ucely tohto zakona je nahla udalost’ alebo retazec takychto
udalosti, ktoré nemaji povod v prevadzke zelezni¢nej infrastruktiry, ani v Zelezni¢nej doprave,
ale ktoré maju rovnaké nasledky ako nehody, najmé zatopenie alebo podmytie drahy, tider
blesku, zasypanie Zelezni¢nej trate, pad lietadla na vlak.

(4) Na vySetrovanie mimoriadnych udalosti sa vzt'ahuju ustanovenia o vySetrovani nehod.
§93
Ohlasovacia povinnost’
(1) ManaZér infrastruktary a zelezni¢ny podnik s povinni okamzite po zisteni ohlasit’ nehodu
alebo mimoriadnu udalost’ koordina¢nému stredisku integrovaného zachranného systému,
vySetrovaciemu organu a Policajnému zboru; to neplati, ak ide o incident a mimoriadnu udalost’

s vyznamom incidentu. Mimoriadnu udalost’ s vyznamom incidentu ohlasuju Policajnému zboru
len vtedy, ak je nasledkom l'udskej ¢innosti.

(2) V ohlaseni podla odseku 1 uvedl nevyhnutné udaje potrebné na zacatie zachrannych prac,
najméa miesto, Cas, druh, nasledky a iné¢ zname okolnosti.

§ 94
Povinnosti po nehode

(1) Do prichodu zachrannych zloziek a Policajného zboru mozno zasahovat’ do vrakov a menit’
povodny stav na mieste len v rozsahu nevyhnutnom na vyslobodenie 0s6b bezprostredne



ohrozenych na zivote, na zabranenie Sirenia poziaru, vzniku ekologickej havarie alebo d’alsich
$kdd na zdravi, na majetku a na Zivotnom prostredi; na obnovenie prevadzky len vtedy, ak sa
tym podstatne nezasiahne do vrakov alebo nezmeni podstatne pévodny stav na mieste.

(2) Ak sa v zaujme ukonov podl'a odseku 1 odstrani prekazka, Cast trosiek alebo vrak alebo
zmeni povodny stav na mieste pred prichodom Policajného zboru, manazér infraStruktary a
zelezni¢ny podnik st povinni zadokumentovat’ povodny stav nacrtkom, videozadznamom,
fotografiami, zabezpecenim najdenych veci alebo inym opatrenim, ktoré umozni zistit’ skuto¢ny
stav a okolnosti dolezité pre vySetrovanie.

(3) ManaZér infrastruktary a zelezni¢ny podnik s povinni bezprostredne po ohlaseni miesto
nehody alebo mimoriadnej udalosti zaistit’ pred vstupom inych o0s6b, zabezpecit’ odsun
cestujucich a prepravovanych zvierat z miesta nehody alebo mimoriadnej udalosti a
zadokumentovat’ pdvodny stav, zacat’ vlastné vySetrovanie a poskytovat’ potrebnu sti¢innost’
zachrannym zlozkam, Policajnému zboru a vySetrovaciemu organu.

(4) Zelezni¢ny podnik po vaznej nehode poskytne poskodenym pomoc podl'a osobitného
predpisu®®) vratane pomoci pri podavani staznosti, pricom vyuzije prostriedky komunikacie s
ich rodinami, ako aj psychologicku podporu poskodenych a ich rodinnych prislusnikov.

§ 95
Vysetrovacia povinnost’

(1) VySetrovaci orgédn vySetruje pri¢iny a okolnosti vzniku vaznych nehdd, ku ktorym doslo v
zelezni¢nej infrastrukture a maju dosah na bezpecnost’ systému.

(2) Vysetrovaci organ mdze vysetrovat’ aj mensiu nehodu alebo mimoriadnu udalost’, vratane
technickych portch v Strukturalnych subsystémoch alebo v komponentoch, ak by ich
opakovanie mohlo pri nepatrne zmenenych podmienkach viest’ k vaznej nehode. Pritom by mal
zohladnit’

a) vaznost’ nehody alebo mimoriadnej udalosti,

b) ¢i nehoda alebo mimoriadna udalost’ tvori sti¢ast’ opakujtcich sa udalosti alebo ret'azca
suvisiacich udalosti, ktoré by mohli ohrozit’ cely Zelezni¢ny systém,

¢) ¢i nehoda alebo mimoriadna udalost’ ma vplyv aj na bezpecnost’ Zelezni¢ného systému
Europskej tnie a

d) poziadavky a navrhy manazéra infrastruktiry, zelezni¢nych podnikov, bezpecnostného
organu alebo organov inych ¢lenskych Statov.

(3) Vysetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti (d’alej len ,,vySetrovanie®) vySetrovacim
organom nezbavuje manazéra infrastruktury a Zelezni¢ny podnik povinnosti zistovat’ ich pricinu
vo vlastnej prevadzke a medzi vlastnymi zamestnancami s cielom prijat’ opatrenia na prevenciu
opakovania nehody alebo opatrenia na celkové zvySenie irovne bezpe¢nosti zelezni¢ného
systému. Manazér infrastruktiry a zelezni¢ny podnik zo zist'ovania pric¢in nehody vypracuji
spravu podla prilohy ¢. 12 a zaSlu ju vySetrovaciemu organu a bezpe¢nostnému organu. Ak sa
na vzniku nehody podielali oba subjekty podl'a druhej vety, mézu vypracovat’ spolo¢nil spravu.

§ 96



Vysetrovanie nehdd a mimoriadnych udalosti

(1) VySetrovanim sa na tcely tohto zdkona rozumie postup, ktory zahfiia zhromazd'ovanie a
analyzu informacii o nehode alebo o mimoriadnej udalosti, vypracovanie zdverecnej spravy s
uvedenim zé&verov a zistenia pri¢in nehody alebo pdvodu mimoriadnej udalosti, ako aj
vypracovanie bezpe¢nostnych odporucani pre manazéra infrastruktiry a pre Zelezni¢ny podnik.
Ciel'om vySetrovania je prevencia nehdd a moznosti d’alSieho zvySenia urovne bezpec¢nosti
Zeleznicného systému a nie zaoberat’ sa otazkami viny a pravnej zodpovednosti konkrétnych
0s0b.

(2) Rozsah vysetrovania, osobu vysetrovatela alebo zlozenie vysetrovacej komisie, ako aj
postup, ktory sa ma pouzit’ pri vySetrovani, ur¢i vySetrovaci organ s prihliadnutim na ciel’ a
zasady prevencie nehod a na poznatky z predchadzajicich nehod a mimoriadnych udalosti, ktoré
mozno vyuzit na zvySenie urovne bezpec¢nosti Zelezni¢ného systému.

(3) Vysetrovanie sa vykonava nezavisle na vysetrovani, ktoré uskutociiuje Policajny zbor alebo
iny organ zaoberajuci sa otazkami viny a zodpovednosti konkrétnych osob (d’alej len ,,policajné
vySetrovanie®), a na vySetrovani, ktoré uskutociiuje manazér infrastruktury a zelezni¢ny podnik.

(4) Ten, kto uskutociiuje policajné vySetrovanie, moze poziadat’ vySetrovaci organ o vySetrenie
aj iného pripadu v Zelezni¢nej infrastruktire, nez je nehoda. VySetrovaci organ moze takej
poziadavke vyhoviet’, ak takéto vySetrovanie neohrozi vySetrovanie vaznej nehody alebo
nezavislost’ jeho vySetrovania. To isté plati, ak o vySetrenie nehody poziada iny $tatny organ.

§ 97
Vysetrovatel’

(1) Vysetrovatel'om sa na ucely tohto zakona rozumie fyzicka osoba poverena vysetrovacim
organom, aby zodpovedala za organizaciu, uskuto¢nenie a kontrolu vysetrovania. Ak bola na
vySetrovanie zostavena vysetrovacia komisia, lohy vysetrovatel'a je povinny zabezpecovat jej
predseda.

(2) Vysetrovatel'ovi sa umozni vykonavat’ tilohy podl'a tohto zakona ¢o najucinnej$im
spdsobom a v ¢o najkratSom Case. Najmi sa mu umozni

a) pristup na miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti, ako aj pristup k Zelezni¢nym
vozidlam, k Zeleznic¢nej trati a k zariadeniam na riadenie a zabezpecenie chodu vlakov a na
navestenie,

b) okamzité zaznamenanie dokazov a odobratie vzoriek z trosiek alebo z vraku zelezni¢nych
vozidiel, zariadeni a komponentov na ucely ich preskiimania a analyzy,

¢) pristup k obsahu zaznamovych zariadeni a vyuzitie takého obsahu na cely vySetrovania,

d) pristup k vysledkom prehliadok tiel obeti a k lekarskym nalezom a k lekarskym spravam a
pitevnym protokolom,

e) pristup k vysledkom vySetrovania vlakového personalu a ostatnych Zelezni¢nych
zamestnancov, ktori boli uc¢astnikmi nehody alebo mimoriadnej udalosti,

) vypocutie zucastneného zelezni¢ného personalu a svedkov,



g) pristup k vSetkym udajom, informaciam a zaznamom, ktoré ma manazér infrastruktury,
dotknuty Zelezni¢ny podnik, osoba zodpovedna za udrzbu Zelezni¢ného vozidla alebo
bezpecnostny organ a su dolezité pre vySetrovanie.

(3) VySetrovatel’ a prizvané osoby pri vykone svojich tloh konaji nezdvisle a maju opravnenia
bez sthlasu inej osoby vstupovat’ na miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti, k troskdm
zelezni¢nych vozidiel a k zariadeniam Zelezni¢nej infrastruktiry a pozadovat’ vysvetlenie od
0sdb, ktoré mozu svojou vypoved'ou prispiet’ k vySetrovaniu. Prizvané osoby konaju len v
rozsahu uloh ur¢enych vysetrovatelom. Subjekty zi¢astnené na nehode alebo na mimoriadne;j
udalosti su povinné vysetrovatel'om a prizvanym osobam poskytnit’ pozadované informacie,
dokumenty a dokazové materialy.

(4) Pristup k tkonom podl'a odseku 2 maju aj osoby poverené¢ manazérom infraStruktury a
zelezni¢ného podniku zistovanim pric¢in nehody a mimoriadnej udalosti.

§ 98
Postup vySetrovania

(1) VySetrovaci orgén je prislusny na vySetrovanie nehdd na tizemi Slovenskej republiky. Ak
nie je mozné zistit', ¢i sa nehoda stala na izemi Slovenskej republiky alebo v inom ¢lenskom
State, alebo ak k nej doslo na zariadeni alebo v blizkosti zariadenia na spoloc¢nej $tatnej hranici s
inym ¢lenskym Statom, vySetrovaci organ sa s vySetrovacim organom iného ¢lenského Statu
dohodne, ktory z nich uskuto¢ni vySetrovanie, alebo sa dohodnt na spolo¢nom vysetrovani. Ak
sa dohodnt, Ze vySetrovanie uskuto¢ni vySetrovaci organ, umozni vysetrovaciemu organu iného
¢lenského Statu zucastnit’ sa vySetrovania a zabezpeci mu neobmedzeny pristup k vysledkom
vySetrovania.

(2) Ak sa na nehode podielal Zzelezni¢ny podnik, ktory ma sidlo v inom ¢lenskom $tate alebo
ktorému udelil licenciu organ v inom ¢lenskom §tate, alebo ak sa na nehode podielalo
Zeleznic¢né vozidlo, ktoré je registrované alebo na ktorom sa vykonava udrzba v inom ¢lenskom
State, vySetrovaci organ vyzve vySetrovaci organ tohto iného ¢lenského $tatu na ti¢ast’ na
vySetrovani, ak je to potrebné. Vyzvanému vySetrovaciemu organu sa zabezpeci pristup k
potrebnym informaciam a udelia sa mu pravomoci nevyhnutné na to, aby mohol v pripade
potreby pomahat’ pri zhromazd'ovani dokazov. To nevylucuje spolupracu vySetrovacieho organu
s vySetrovacim organom iného Clenského Statu na zaklade dohody aj za inych okolnosti.

(3) Vysetrovanie sa musi uskuto¢iiovat’ ¢o najotvorenej$im spdsobom tak, aby sa vsetci
zucastneni mohli vyjadrit’ po¢as vySetrovania a aby mali pristup k vysledkom vySetrovania.
Dotknuty manazér infrastruktary, zelezni¢ny podnik, bezpecnostny organ, agentura, poskodeni,
rodinni prislusnici obeti, vlastnici poSkodeného majetku, vyrobcovia, zachranné sluzby, ako aj
zastupcovia zamestnancov a uzivatelia zelezni¢ného systému sa maju moznost’ vyjadrovat
pocas vySetrovania. Poskodeni a ich rodinni prislusnici maji pravo byt primerane informovani o
priebehu vysetrovania.

(4) Vysetrovaci organ vedie vySetrovanie tak, aby v o najkratSom moznom case skoncil
vySetrovanie na mieste nehody a umoznil Zelezni¢nému podniku odstranit’ poskodené Zeleznicné
vozidla a manazérovi infrastruktiry ¢o najskor obnovit’ prevadzku zeleznicnej infraStruktury pre
zelezni¢nl dopravu.



(5) Vysetrovaci organ je povinny informovat’ agentiru o zacati vySetrovania do jedného tyzdna
od zacatia vySetrovania. Informacia musi obsahovat’ datum, ¢as a miesto nehody, ako aj jej druh
a nésledky z hl'adiska poctu obeti na zivotoch, po¢tu zranenych a rozsahu skody.

§ 99
Spravy z vySetrovania

(1) Z kazdého vysetrovania nehody vypracuje vysetrovatel’ spravu. V sprave uvedie ciele
vySetrovania a podl'a moznosti aj odporti¢ania tykajuce sa bezpecnosti Zeleznicného systému.
Obsah a rozsah spravy z vysetrovania musi zodpovedat’ druhu a zavaznosti nehody a vyznamu
zisteni. Sprava vysetrovatela je podkladom na vypracovanie zavere¢nej spravy vysetrovacicho
organu v stlade s osobitnym predpisom.3)

(2) VySetrovaci orgén vyda zaverecnu spravu z vySetrovania v ¢o mozno najkratSom case,
najneskor do 12 mesiacov od nehody. Ak nie je mozné zaverecnu spravu vydat’ v lehote podl'a
prvej vety, vySetrovaci organ uverejni predbezné vyhlasenie aspon raz rocne, v ktorom uvedie
dosiahnuté zistenia, ktoré je mozné zverejnit’ pri vySetrovani, a otvorené otazky v oblasti
bezpecnosti.

(3) Zaverecna sprava obsahuje najma
a) opis udalosti a jej nasledkov s uvedenim miesta a ¢asu udalosti,

b) zdznam z vySetrovania vratane posudenia systému riadenia bezpecnosti, uplathovanych
pravidiel a pravnych predpisov, funkénosti Zelezni¢nych vozidiel a technickych zariadeni,
organizacie l'udskych zdrojov, dokumentaciu o systéme prevadzky a predchadzajicich nehod
alebo incidentov podobného charakteru,

¢) rozbor a urcenie pricin udalosti a ju ovplyviujucich faktorov tykajucich sa konania

zucastnenych osob, stavu Zelezni¢nych vozidiel alebo technickych zariadeni, odbornej
spdsobilosti personalu, postupov prevadzky a udrzby, podmienok regula¢ného ramca a
uplatiiovania systému riadenia bezpecnosti.

(4) Vysetrovaci organ poskytne zaverecnu spravu s odporicaniami na zvysenie bezpecnosti
zelezni¢ného systému bezpecnostnému organu a na zaklade doziadania je povinny ju poskytnut’
aj Policajnému zboru. O obsahu zavere¢nej spravy informuje manazéra infraStruktury, dotknuté
zelezni¢né podniky, bezpecnostny organ, agenttiru, dotknuté subjekty v inych ¢lenskych Statoch,
poskodenych, rodinnych prislusnikov obeti, vlastnikov poskodeného majetku, vyrobcov,
zachranné sluzby, ako aj zastupcov zamestnancov a uzivatelov Zelezni¢ného systému.

(5) Bezpecnostné odporucania uvedené v zaverecnej sprave z vysetrovania su adresované
bezpecnostnému organu a podl'a obsahu, aj agenture a inym organom a zainteresovanym
osobam v Slovenskej republike a v inych ¢lenskych Statoch. Bezpecnostny orgéan je povinny
prijat’ opatrenia na zabezpecenie primerané¢ho zohl'adnenia bezpecnostnych odporucani a na
zabezpecenie ich uplatiovania.

(6) Bezpecnostné odporucanie nesmie utvarat’ prezumpciu viny alebo zodpovednosti konkrétnej
osoby za nehodu.



(7) Bezpe€nostny organ, agentira a iné organy a osoby, ktorym bolo adresované bezpe¢nostné
odportcanie, st povinné najmenej raz rocne informovat’ vySetrovaci orgdn o opatreniach
prijatych alebo planovanych na zaklade bezpecnostného odporticania.

(8) Vysetrovaci organ kazdorocne do 30. septembra zverejituje na svojom webovom sidle
vyrocnu spravu o vySetrovaniach vykonanych v predchadzajicom kalendarnom roku, o
vydanych bezpecnostnych odporacaniach a o opatreniach prijatych v stulade s vydanymi
predchadzajicimi odportcaniami.

(9) Vysetrovaci organ posiela agentire kopie zaverecnej spravy z vysetrovania podl'a odseku 2
a vyrocnej spravy podla odseku 8.

§ 100
VySetrovaci organ

(1) VySetrovaci orgén je staly orgdn uréeny na vySetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti,
ktory musi

a) mat’ stale k dispozicii aspon jedného vySetrovatel'a spdsobilého okamzite zacat
vySetrovanie,

b) byt organizacne a pravne nezavisly na manazérovi infrastruktury, na zelezni¢nych
podnikoch, na organoch a na inych osobach, ktorych zaujmy by mohli byt v rozpore s tilohami
vySetrovacieho organu, a

¢) byt funkéne oddeleny od bezpecnostného organu a od regulacného organu.

(2) ManaZzér infrastruktary, zelezni¢ny podnik a bezpecnostny organ su povinni ihned’ ohlasit’
nehodu alebo mimoriadnu udalost’ vySetrovaciemu organu a poskytnat’ mu vsetky potrebné
informacie. Vysetrovaci organ musi bezodkladne urobit’ nevyhnutné opatrenia, aby vySetrovanie
mohlo zacat’, a najneskor do dvoch mesiacov od prijatia ohlasenia rozhodnut,, ¢i bude
vykonavat’ vySetrovanie.

(3) Vysetrovaci organ poskytne na vySetrovanie kazdej nehody vhodné prostriedky zahfiajice
prevadzkové a technické posudky potrebné na vysetrovanie. Posudok moze ziskat’ z vlastnej
¢innosti alebo obstarat’ v zavislosti od povahy nehody.

(4) Vysetrovaci orgén spolupracuje na vysetrovani s vySetrovacimi organmi inych clenskych
Statov. VySetrovaci orgén je povinny podl'a moznosti vyhoviet' doZziadaniam vySetrovacich
organov inych ¢lenskych statov alebo agenture a poskytnut’ pozadovant sucinnost’, najma
poskytnut’ udaje, odborné posudky alebo vykonat technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

(5) VySetrovaci organ sa z(c¢astiiuje na spolupraci s agentirou a s vySetrovacimi organmi inych
¢lenskych Statov, najma na aktivnej vymene stanovisk a skisenosti z vySetrovania na ucely
rozvoja spolo¢nych vySetrovacich metod, vypracovania spolo¢nych zasad sledovania realizacie
bezpecénostnych odporucani a prispdsobenia vyvoja vySetrovania technickému a vedeckému
pokroku.

SIESTA CAST
STATNA SPRAVA



§ 101
Organy verejnej spravy
Orgéanmi verejnej spravy vo veciach drah si:
a) ministerstvo,
b) Dopravny trad*'=) (d’alej len ,,irad) a
¢) vyssi tizemny celok.
§ 102
Ministerstvo
(1) Ministerstvo

a) riadi a kontroluje vykon $tatnej spravy vo veciach drah, okrem uloh, ktoré ma urad ako
regulacny organ a bezpe¢nostny organ vo veciach zelezni¢nych drah a lanovych drah,

b) poveruje osoby vykonom §tatneho dozoru, vydava im preukazy, vedie evidenciu vydanych
preukazov,

¢) je vySetrovacim organom, ak ide o nehody a mimoriadne udalosti, ku ktorym doslo na
zelezni¢nych drahach, na $pecialnych drahach a lanovych drahach,

d) je odvolacim organom vo veciach, v ktorych v spravnom konani rozhoduje vyssi uzemny
celok,

e) navrhuje, ktoré Zeleznicné trate zelezni¢ného systému alebo nové Zelezni¢né trate vo
vystavbe maju byt’ sucastou systému transeurdpskych zZeleznic,

f) urCuje, ktoré Zzeleznicné trate st hlavné a ktoré vedlajsie a ich urcenie zverejituje na svojom
webovom sidle,

g) rozhoduje o uplatneni zékladnych poziadaviek na zelezni¢ny systém, ktorého Zeleznicné trate
nie st sucast’ou systému transeuropskych Zeleznic a buda predmetom modernizacie alebo
obnovy, a v pripade vystavby novych Zelezni¢nych trati, ktoré buda sucast’ou zelezni¢ného
systému,

h) rozhoduje na ziadost’ navrhovatel'a o vynimke z uplatiiovania technickych $pecifikacii
interoperability a v pripadoch podl'a § 70 ods. 5 pism. a) az ¢) a ¢) predklada ziadost’ o
schvalenie vynimky Eurépskej komisii,

1) zastupuje Stat, ak ide o nadobudanie drah, ktoré nie s vo vlastnictve Slovenskej republiky, a
pri uzavierani zmlav s manazérom infrastruktiry,

j) rozhoduje po dohode s Ministerstvom obrany Slovenskej republiky o zruseni Zeleznicne;j
trate,

k) rozhoduje po dohode s tiradom, ktora Cast’ subsystému navrhne ako Specificky pripad, podla

§ 70 ods. 4,



1) posiela Eurdpskej komisii dokumentaciu a projekty k uplatiiovanej vynimke z technickej
Specifikacie interoperability,

m) rozhoduje a zverejiuje, ktoré eurdpske Specifikacie sa pouziju na posudzovanie zhody
subsystémov a komponentov, ak nie je platné technicka $pecifikicia interoperability,

n) oznamuje narodné bezpecnostné predpisy a ich zmeny agenture a Eurépskej komisii,
uverejnuje ich na svojom webovom sidle, rozvija pravny ramec v oblasti bezpe¢nosti
zelezni¢nej dopravy a dohliada na dodrziavanie narodnych bezpecnostnych predpisov,

0) uskutocénuje vsetky notifikacie vyplyvajice z tohto zakona a z pravne zavaznych aktov
Eurépskej tnie v Zelezniciach, okrem tych, ktoré st tymto zdkonom zverené uradu ako
bezpe¢nostnému organu alebo regulacnému organu,

p) dohliada na to, aby obsah poskytovaného skolenia persondlu a pripadné udel'ovanie
potvrdeni vzdeldvacieho zariadenia bolo v stllade s bezpecnostnymi poziadavkami uréenymi v
technickych Specifikaciach interoperability alebo v narodnych bezpecnostnych predpisoch,

q) poveruje pravnické osoby

1. vzdelavanim a overovanim odbornej spdsobilosti zamestnancov prevadzkovatel'ov drah,
dréhovych podnikov a inych 0so6b zicastnenych na prevadzke drahy, okrem prevadzkovatel'ov
lanovych dréh a prevadzkovatel'ov uréenych technickych zariadeni, a to po splneni podmienok
uvedenych v osobitnom predpise,’'*’)

2. posudzovanim zdravotnej sposobilosti a psychickej spdsobilosti zamestnancov
prevadzkovatel'ov drah a drahovych podnikov po splneni podmienok uvedenych v osobitnom
predpise,’'®)

3. overovanim technickej spdsobilosti drahovych vozidiel na prevadzku,

4. vykonavanim technickych kontrol drahovych vozidiel pred ich uvedenim do prevadzky a
pocas prevadzky,

5. vykonévanim skusok drahovych vozidiel,
6. posudzovanim zhody subsystémov s vnltrostatnymi predpismi,

7. vzdelavanim posudzujucich lekarov a posudzujucich psycholégov zo znalosti rizik
prislusnej pracovnej pozicie posudzovanej osoby,

r) zverejiiuje na webovom sidle zoznamy poverenych pravnickych os6b podla pismena gp),

s) je schvalovacim organom na schval'ovanie typov elektri¢iek, trolejbusov a vozidiel
$pecialnej drahy,

-ta) zabezpecuje ¢innost’ skuSobnej komisie na overovanie osobitnej odbornej spdsobilosti
skusobnych komisarov na vykonavanie technicko-bezpecnostnej skusky drahovych vozidiel a na
vykonavanie praktickej skuSky uchadzacov o ziskanie preukazu na vedenie drahovych vozidiel,
vydava a odobera skuSobnym komisarom osvedc¢enia skiSobného komisara,



uv) zabezpecuje overovanie odbornej spdsobilosti predsedov skisobnych komisii na overovanie
odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych zariadeniach
elektrickych a na zapletanie a opravy ocelovych lan a zalievanie lanovych koncoviek a spojok
pouzivanych na zariadeniach lanovych dréh a vydéva doklad o odbornej sposobilosti,

vw) uklada povinnost’ prevadzkovatel'ovi drahy, drdhovému podniku a d’al$im osobam
zucastnenym na prevadzke drahy alebo na doprave na drahe vykonat’ prace, prepravu alebo
poskytnut’ technické prostriedky v rozsahu nevyhnutnom na ochranu zivota a zdravia l'udi a
zvierat a na ochranu majetku a Zivotného prostredia alebo na odstraniovanie nasledkov nehody
alebo mimoriadnej udalosti a v ¢ase brannej pohotovosti §tatu,

wx) poskytuje dotécie zo Statneho rozpoctu alebo z finan¢nych prostriedkov podl'a osobitného
predpisu'**) manazérovi infraStruktury na prevadzku zelezni¢nej infrastruktiry podl'a §61,

x¥) poskytuje manazérovi infrastruktiry tthrady v stlade so zmluvou uzatvorenou podla § 56
ods. 3, a to maximalne do vysky limitov vydavkov rozpoctovanych ministerstvom na prislusny
rozpoCtovy rok,

y#) udel'uje vynimku zo stavebno-technickych poziadaviek na projektovanie, vystavbu a
prevadzku dréh a z technickych podmienok na konstrukciu a prevadzku drahovych vozidiel,

zaa) je Specialnym stavebnym uradom pre stavby drah a ich sucasti, pre stavby v obvode drahy,
ktoré nesluzia na prevadzku drahy alebo na dopravu na drahe, pre stavby v ochrannom pasme
dréhy, ktoré sluzia na prevadzku drahy alebo na dopravu na drahe a vybavuje ohlasenia stavieb a
stavebnych prac podla Stavebného zédkona,?'*!) okrem mestskych drah,

aab) je dotknutym organom v konani o stavebnom zamere, v konani o zmene alebo zruSeni
rozhodnutia o stavebnom zamere a v konani o overeni projektu stavby pre stavby v ochrannom
pasme drahy, ktoré nesliizia na prevadzkovanie drahy ani na dopravu na drahe, okrem
mestskych drah,

abe) vydava suhlas na vykonavanie ¢innosti v ochrannom pasme drahy, okrem mestskych drah,

acd) ako dotknuty orgéan $tatnej spravy podl'a osobitného predpisu®!®) sa vyjadruje k
navrhu izemnoplanovacej dokumentacie vSetkych stupiiov, ak sa v rieSenom uzemi
nachadza existujuca Zelezni¢nd infrastruktura, obvod drahy alebo ochranné pasmo
drahy, alebo ak rieSenie izemnoplanovacej dokumentacie vratane rieSenia SirSich
uzemnych vztahov méze ovplyvnit umiestnenie, ochranu, rozvoj, napojenie, krizovanie,
technické alebo prevadzkové parametre existujucej alebo navrhovanej zeleznicnej

v

infrastruktiry je-detknutim-oreanom-Statne-spravy-pri-prerokivani-navrhuGzemnoplan

ade) zist'uje zdroje ohrozovania drahy a jej siiCasti a nariad’'uje ich odstranenie, okrem
mestskych drah,

aef) rozhoduje na navrh vlastnika o zruSeni vlecky alebo Specialnej drahy,

afe) odnima poverenia vydané podla pismena gp), ak zisti zdvazné nedostatky alebo ak zisti
rozpor s tymto zakonom,



agh) rozhoduje na navrh prevadzkovatela drahy o nazvoch stanic a zastavok a o ich zmenach
okrem ndzvov zastavok mestskych drah,

aht) udel’uje stihlas na zriadenie docasného urovitového krizovania zelezni¢nej trate s pozemnou
komunikéciou a troviiového krizovania Zelezni¢nej trate s pozemnou komunikaciou, ktory je
podkladom na udelenie vynimky podl'a osobitného predpisu.:°)

ai) podava podnety na obstaranie uzemnoplanovacej dokumentécie a jej zmien a
doplnkov ako organ §tatnej spravy podl'a osobitného predpisu.’'®)

(2) Ministerstvo v§eobecne zdviznymi predpismi ustanovi

a) stavebno-technicky poriadok drah, v ktorom upravi podrobnosti o stavebno-technickych
poziadavkach na projektovanie dréh a na ich vystavbu a prevadzku, o technickych parametroch
dréh a o technicko-bezpecnostnej skuske stavieb,

b) dopravny poriadok drah, v ktorom upravi podrobnosti o prevadzkovani jednotlivych druhov
drah a ich sucasti, o prevadzkovani dopravy na drahach o schvalovani typu drahového vozidla a
jeho podstatnej zmeny, o vydavani a odnimani technického preukazu drahového vozidla, o
prevadzke drahovych vozidiel, o technicko-bezpecnostnej skuske drahovych vozidiel, o
technickych prehliadkach drahovych vozidiel, o zostavovani cestovného poriadku,

¢) Specifikaciu uréenych technickych zariadeni a podrobnosti o overovani a schval'ovani
sposobilosti uréenych technickych zariadeni na prevadzku na drahe, o poziadavkach na zaistenie
bezpecnosti prevadzky a obsluhy, o ziskavani odbornej spdsobilosti na ¢innosti na ur¢enych
technickych zariadeniach a podrobnosti o vykonavani ur¢enych ¢innosti a o poziadavkach na
poverovanie pravnickych osob podl'a § 16 ods. 3, § 17 ods. 3 a § 18 ods. 2,

d) rozsah a druhy lekarskych preventivnych prehliadok a psychologickych vySetreni,
podrobnosti o odbornej priprave, overovani odbornej sposobilosti osdb, skisobnej komisii a o
druhu skusok, poziadavky na odbornu, zdravotnu a psychicku spdsobilost’ 0s6b vykonavajucich
¢innosti na drahe a poziadavky na poverovanie pravnickych osob podla odseku 1 pism. gp)
prvého a druhého bodu,

e) podrobnosti o nalezitostiach ziadosti na zacatie konania o povolenie na prevadzkovanie
dréhy a nalezitosti povolenia na prevadzkovanie drahy,

f) nalezitosti ziadosti o dotaciu podl'a § 61, metodologiu vypoctu nakladov a kalkulaciu a
podrobnosti o poskytovani dotacie.

Urad
§ 103
(1) Urad

a) je bezpecnostnym organom pre Zeleznicné drahy, Specidlne drahy a lanové drahy a pre
zelezni¢né vozidla,

b) je regulaénym organom pre zelezni¢né drahy, Specialne drahy a lanové drahy,



¢) vykonava Statny odborny dozor vo veciach drah, okrem mestskych elektrickovych drah a
trolejbusovych drah (d’alej len ,,mestska draha‘), a vykonava $tatny odborny technicky dozor.

(2) Urad dalej

a) rozhoduje o potrebe nového povolenia na uvedenie subsystému do prevadzky po jeho
modernizacii alebo obnove,

b) plni ulohy vyplyvajuce z postavenia bezpe¢nostného organu vo veciach ur¢enych
technickych zariadeni a ur¢enych ¢innosti,

¢) vydava a odnima doklad o odbornej sposobilosti na revizie, prehliadky, skusky a obsluhu
urcenych technickych zariadeni v prevadzke na drahe a na kontrolu ¢innosti vo zvarani a
nedestruktivnom skusani podla tohto zakona alebo podl'a medzinarodnej zmluvy, ktorou je
Slovenska republika viazana,?'«

d) overuje odbornt1 sposobilost’ na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych technickych
zariadeniach,

e) vydava a zrusuje povolenie na prevadzkovanie drahy, okrem mestskych dréh,

f) ustanovuje vSeobecne zaviznym pravnym predpisom regulacny ramec, v ktorom vymedzi
podrobnosti postupu pri uréovani thrad, rozsah a podrobnosti uplatiiovania principov
spoplatnovania zelezni¢nej infrastruktiry, rozsah a podrobnosti o ur¢ovani primeraného zisku a
ekonomicky opravnenych nakladov, ktoré su vynalozené na prevadzku vlaku a podrobnosti
navrhu systému uhrad,

g) poveruje pravnické osoby

1. posudzovanim technickej dokumentacie a overovanim a schval'ovanim spdsobilosti
urcenych technickych zariadeni, posudzovanim zhody, vykonavanim periodickych,
medziperiodickych a mimoriadnych prehliadok, overovanim spdsobilosti pred uvedenim do
prevadzky a vykonavanim dohl'adu nad vlastnymi podnikovymi kontrolami podl'a osobitného
predpisu,?'«)

2. overovanim splnenia poziadaviek na vykonéavanie ur¢enych ¢innosti,

3. vzdelavanim a overovanim odbornej spdsobilosti na vykonavanie ¢innosti na ur¢enych
technickych zariadeniach,

4. vzdelavanim a overovanim odbornej spdsobilosti zamestnancov prevadzkovatel'ov
lanovych drah a drahovych podnikov a inych 0s06b zicastnenych na prevadzke lanovych drah,
a to po splneni podmienok uvedenych v osobitnom predpise,?'=)

5. posudzovanim rizik v stilade s osobitnym predpisom,*'®)

h) zverejnuje na svojom webovom sidle zoznam poverenych pravnickych osdb podla pismena
g) a informuje ministerstvo o vydani poverenia na vykon dohl'adu nad vlastnymi podnikovymi
kontrolami podl'a pismena g) prvého bodu,

1) plni ulohy suvisiace so zapisom zelezni¢ného vozidla do eurdpskeho registra Zelezni¢nych
vozidiel podl'a osobitného predpisu,?’)



j) pridel'uje, meni a zrusuje Zelezni¢nym vozidlam eurdpske evidenéné Cisla,

k) uklada pokuty za priestupky a iné spravne delikty spdchané na Zelezni¢nych drahach, na
lanovych dréhach a na Specidlnych dréhach,

1) vydava a odnima preukaz na vedenie Zelezni¢ného vozidla, preukaz na vedenie vozidla
$pecialnej drahy a preukaz na riadenie chodu lanovej drahy,

m) spolupracuje s bezpecnostnymi organmi ¢lenskych Statov a s agentirou; v pripade pripravy
europskej legislativy konzultuje stanoviska s ministerstvom,

n) spolupracuje s regulacnymi organmi ¢lenskych Statov v oblasti svojej pdsobnosti,

0) vydava, meni, zruSuje a odnima povolenia na uvedenie zelezni¢ného vozidla do prevadzky
alebo na trh a udel'uje povolenia typu zelezni¢ného vozidla,

p) schvaluje, eviduje a vydava potvrdenie o znacke drzitel'a zelezni¢ného vozidla,
q) urcuje vSeobecne zavdznym pravnym predpisom uhrady za pristup k Zeleznicne;j
infraStruktire v rozsahu minimalneho pristupového balika a pristupu k infraStruktare spéjajuce;j

servisné zariadenia,

r) meni alebo odnima poverenia vydané podl'a pismena g), ak zisti zavazné nedostatky alebo
ak zisti rozpor s podmienkami, za ktorych boli vydané, alebo rozpor s tymto zakonom a v
pripade povereni vydanych podl'a osobitného predpisu,’'*) o zmene alebo odnati tychto
povereni informuje ministerstvo,

s) odnima dodato¢né povolenie na uvedenie zelezni¢éného vozidla do prevadzky,

t) vydava nezaviazné stanovisko postidenia zhody na ucel vymedzenia spdsobu plnenia
vnutrostatnych predpisov,

u) plni ulohy vnutrostatneho registracného organu podl'a osobitného predpisu.?’?)
§ 105
VysS$i izemny celok
(1) Vyssi uzemny celok ako preneseny vykon Statnej spravy

a) plni ulohy vyplyvajice z postavenia bezpe¢nostného organu a regulaéného organu voci
prevadzkovatel'om mestskych drah,

b) plni ulohy vyplyvajuce z postavenia vySetrovacieho organu pre nehody a mimoriadne
udalosti, ku ktorym doslo na mestskych drahach,

¢) vykonava posobnost’ $pecidlneho stavebného tradu pre stavby mestskych drah a pre stavby
v ich ochrannom pasme, ktoré sluZia prevadzke drahy alebo doprave na nej,

d) zist'uje zdroje ohrozovania mestskych drah a nariad’uje ich odstranenie,
e) vykonava Statny odborny dozor na mestskych drahach,

f) vydava a zrusuje povolenie na prevadzkovanie mestskych drah,



g) vydava sthlas na ¢innosti v ochrannom pasme mestskych drah,

h) vydava a odnima preukaz na vedenie drahového vozidla mestskej drahy,

1) rozhoduje o zruseni mestskej drahy,

j) prejednava priestupky podla stavebnych predpisov??) vo veciach stavby mestskych drah,

k) uklada pokuty za priestupky podl'a § 108 a za iné spravne delikty, ku ktorym doslo v
mestskych drahach podl'a § 109 a podrl'a stavebnych predpisov.’*)

(2) Miestne prisluSnym spravnym organom je vyssi uzemny celok, v ktorého izemnom obvode
je mestska dréha.

(3) Vyssie uzemné celky sa vyjadruju k navrhu cestovného poriadku siete z hl'adiska potrieb
zakladnej dopravnej obsluznosti regionu.

Statny dozor
§ 106

(1) Statny dozor na drahach sa vykonava ako $tatny odborny dozor a ako §tatny odborny
technicky dozor.

(2) Vykonom $tatneho odborného dozoru sa zistuje, ¢i

a) prevadzkovatelia drah dodrziavaji podmienky a plnia povinnosti podla tohto zakona a
vykonavacich predpisov, najma ¢i prevadzkuju drahu podl'a povolenia,

b) manazér infrastruktiry a Zelezni¢né podniky plnia tlohy podl'a narodnych bezpecnostnych
predpisov, systému riadenia bezpecnosti, technickych Specifikacii interoperability, spolo¢ne;j
bezpec¢nostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik, bezpecnostného osvedcenia a
bezpecnostného povolenia,

¢) prevadzkovatelia drah, drahové podniky, certifikacné organy, osoby zodpovedné za udrzbu
zelezni¢ného vozidla, odosielatelia a prijemcovia tovaru a iné osoby zic¢astnené na doprave na
drahe, na vykladke a nakladke tovaru, na udrzbe a opravach drahovych vozidiel plnia
povinnosti podl'a tohto zakona a narodnych bezpecnostnych predpisov,

d) prevadzkovatelia servisnych zariadeni dodrziavaji podmienky a plnia povinnosti podl'a
tohto zakona.

(3) Vykonom $tatneho odborného technického dozoru sa zistuje, ¢i

a) ur¢ené technické zariadenia splnaju poziadavky na technicka bezpeénost’ a ¢i st spdsobilé
na bezpecnu prevadzku,

b) uréené Cinnosti zabezpecuju fyzické osoby alebo pravnické osoby na zaklade a v rozsahu
udeleného opravnenia a

c) revizie, prehliadky, prekladky, skasky a obsluhu urcenych technickych zariadeni v
prevadzke, zapletanie a opravy ocel'ovych lan a zalievanie lanovych koncoviek a spojok



pouzivanych na zariadeniach lanovych drah a kontrolu ¢innosti vo zvarani a v nedeStruktivnom
skasani vykonavaju fyzické osoby s platnym dokladom o odbornej spdsobilosti podla § 18,

d) prevadzkovatelia ur¢enych technickych zariadeni dodrziavaju podmienky na uvadzanie
tychto zariadeni do prevadzky a na prevadzku, obsluhu, udrzbu a opravy tychto zariadeni a na
overovanie spdsobilosti uréenych technickych zariadeni.

§ 107

(1) Ak d’alej nie je ustanovené inak, na vykon statneho dozoru a na opravnenia a povinnosti
0s0b poverenych vykonom §tatneho dozoru a kontrolovanych osob vykonavajucich ¢innosti,
ktoré su predmetom kontroly (d’alej len ,.kontrolovana osoba“), sa vztahuju zakladné pravidla
kontrolnej ¢innosti.**)

(2) Statny dozor vykondvaju zamestnanci ministerstva, Giradu a vy3sieho tizemného celku,
ktorym ministerstvo podla § 102 ods. 1 pism. b) vydalo preukaz (dalej len ,,poverené osoby*).
O vydanie preukazu ziada zamestnavatel’ poverenej osoby, ktory v Ziadosti uvedie udaje
zamestnanca a prilozi podklady potrebné na vydanie preukazu. Preukaz obsahuje udaje o jeho
drzitelovi a o rozsahu poverenia.

(3) Poverené osoby sa pri vykone §tatneho dozoru preukazuju preukazom vydanym
ministerstvom; samostatné pisomné poverenie na vykonanie kontroly nie je potrebné. Na
vykone statneho dozoru sa mézu zucastinovat’ ako prizvané osoby zamestnanci inych organov,
pravnické osoby alebo fyzické osoby.

(4) Osoba podl'a odseku 1 je pri vykone Statneho dozoru opravnena

a) vstupovat’ na pozemky, do priestorov drahy a jej sucasti a do drahovych vozidiel
kontrolovanej osoby,

b) pozadovat’ od kontrolovanej osoby predloZzenie dokumentacie, dokladov, evidencii,
odbornych posudkov a inych listin potrebnych na preukazanie a postidenie technickej
bezpecnosti a sposobilosti uréenych technickych zariadeni, bezpecnosti prevadzky drahy a
bezpecnosti dopravy na drahe a vysvetlenia od zamestnancov kontrolovanej osoby,

c¢) nazerat’ do dokumentécie, dokladov a evidencii a ostatnych pisomnosti podl'a pismena b),
robit’ si z nich vypisy a pozadovat’ od kontrolovanej osoby bezodplatné vyhotovenie kopii,

d) nariadit’ odstranenie zistenych nedostatkov a na tento ucel urcit’ primeranu lehotu,

e) bezplatne pouzit’ oznamovacie a telekomunika¢né zariadenia a prostriedky informacne;j
technicky kontrolovanej osoby a pouZit’ bezplatnu prepravu vo verejnej osobnej doprave,

f) vyzvat’ osobu, ktora vedie drezinu a osobu vykonavajicu ¢innosti, ktoré su dolezité z
hl'adiska bezpecnosti prevadzkovania drahy a dopravy na drahe, aby sa podrobila vySetreniu, ¢i
nie je pod vplyvom alkoholu, inej navykovej latky alebo lieku, ktory méze znizit jej schopnost’
bezpecne viest drezinu alebo vykonavat ¢innosti, ktoré st dolezité z hl'adiska bezpecnosti
prevadzkovania drahy a dopravy na drahe.3+)

(5) Kontrolovana osoba je povinna



a) umoznit’ osobe podl'a odseku 1 vykon $tatneho dozoru a poskytnut’ jej sucinnost’ podla
odseku 4,

b) odstranit’ v uréenej lehote nedostatky zistené poverenou osobou a ich odstrdnenie ohlasit’
organu $tatneho dozoru.

(6) Ak osoba vykonavajuca Statny dozor zisti porusenie povinnosti alebo iny nedostatok v
¢innosti kontrolovanej osoby, vypracuje protokol. Protokol doruci kontrolovanej osobe a nariadi
jej, aby v urenej lehote odstranila zistené poruSenie povinnosti alebo zisteny iny nedostatok.

(7) Poriadkovi pokutu’s) mozno ulozit’ do 1000 eur; v blokovom konani do 100 eur.
§ 108
Priestupky
(1) Priestupku sa dopusti ten, kto

a) vykonava v obvode Zelezni¢nej drahy alebo v ochrannom pasme zelezni¢nej drahy zakdzanu
alebo nepovolenu ¢innost’, alebo ¢innost’, ktora ohrozuje prevadzku drahy alebo bezpecnost’ a
plynulost’ dopravy na drahe,

b) vysadi, pestuje, neudrziava alebo na vyzvu bezpecnostného organu neokliesni alebo
neodstrani v obvode drahy stromy a kry, ktoré ohrozuju prevadzku drahy alebo bezpecnost’ a
plynulost’ dopravy na dréahe,

¢) poskodi teleso drahy, poskodi alebo odcudzi st¢ast’ drahy alebo narusi funkciu
oznamovacieho, zabezpecovacieho alebo telekomunikacného zariadenia drahy,

d) vykonava urcené ¢innosti alebo iné ¢innosti vyzadujuce odbornu sposobilost’, zdravotni
spdsobilost’ a psychicku spdsobilost’ bez potrebného platného osvedcenia o tejto spdsobilosti,
alebo tieto ¢innosti vykonava pod vplyvom latky znizujucej zmyslova schopnost’ alebo
pohybovi schopnost’ alebo v stave pracovnej neschopnosti alebo ak sa odmietne podrobit’
dychovej sktske alebo lekarskemu vySetreniu na zistenie, €i nie je pod vplyvom takejto latky,
hoci by také vysetrenie nebolo spojené s nebezpecenstvom pre jeho zdravie,

e) prechadza cez drahu mimo urceného priestoru priechodu alebo priecestia alebo vstipi do
iného priestoru nepristupného verejnosti ozna¢enom zakazom vstupu,

f) vstupuje bez platného prepravného dokladu alebo bez iného opravnenia do priestorov na
staniciach, ktoré st oznacené zakazom vstupu bez platného prepravného dokladu,

g) neresSpektuje prevadzkové pravidla v priestoroch stanic a zastavok, najma zakazy a prikazy
prevadzkovatel'a drahy, alebo pokyny oznacenych zamestnancov prevadzkovatela drahy alebo
prislusnikov Policajného zboru,

h) ohrozi alebo narusi bezpec¢nost’ prevadzkovania drahy alebo ohrozi a narusi bezpe¢nost’
alebo plynulost’ dopravy na drahe, alebo spdsobi nehodu porusenim povinnosti podla tohto
zakona, a to ako osoba vykonavajica ¢innosti, ktoré su dolezité z hI'adiska bezpe¢nosti
prevadzkovania drahy a dopravy na drahe,

1) porusi povinnost’ podl’a tohto zakona ako osoba vykondvajuca Cinnosti, ktoré su dolezité z
hl'adiska bezpecnosti prevadzkovania drahy a dopravy na drahe,



j) vedie drezinu pod vplyvom alkoholu, inej navykovej latky,') alebo lieku, ktory znizuje
schopnost’ viest’ drezinu, alebo ak sa odmietne podrobit’ dychove;j sktiske alebo lekarskemu
vySetreniu na zistenie, i nie je takouto latkou ovplyvneny, hoci by také vysetrenie nebolo
spojené s nebezpecenstvom pre jeho zdravie.

(2) Za priestupok podl'a odseku 1
a) pism. a) a ¢) sa ulozi pokuta od 100 eur do 1 000 eur,
b) pism. b) a j) sa ulozi pokuta od 50 eur do 500 eur,

¢) pism. d) sa ulozi pokuta od 100 eur do 1 000 eur a mozno uloZit’ zadkaz ¢innosti az na jeden
rok, a ak vykonava tieto ¢innosti pod vplyvom latky znizujicej zmyslovu schopnost’ alebo
pohybovi schopnost’, alebo ak sa odmietne podrobit’ dychovej skiske alebo lekarskemu
vySetreniu na zistenie, i nie je pod vplyvom takejto latky, zakaz ¢innosti az na dva roky,

d) pism. e) az g) sa ulozi pokuta od 20 eur do 300 eur,

e) pism. h) sa ulozi pokuta od 100 eur do 1 000 eur a mozno ulozit’ zakaz ¢innosti az na tri
roky, a ak nehodu spdsobil pod vplyvom alkoholu, inej navykovej latky alebo lieku, ktory
znizil schopnost’ vykondvat’ ¢innost’ pri zabezpecovani drahy alebo dopravy na drahe, pokutu
az do 5 000 eur a zdkaz ¢innosti do piatich rokov,

f) pism. i) sa ulozi pokuta od 50 eur do 500 eur a mozno ulozit’ zdkaz ¢innosti az na jeden rok.
(3) V blokovom konani za priestupok podl'a odseku 1

a) pism. a) az ¢), g), 1) aj) sa ulozi pokuta od 15 eur do 100 eur,

b) pism. d) a h) sa uloZi pokuta od 20 eur do 300 eur,

¢) pism. e) a f) sa ulozi pokuta od 10 eur do 50 eur.

(4) Priestupky podl'a odseku 1 prejednava bezpecnostny organ, a ak boli spachané v obvode
zelezni¢nych drah, aj Policajny zbor.

(5) Na priestupky a ich prejednavanie sa vztahuje vSeobecny predpis o priestupkoch.?®) Vynosy
z pokut za priestupky su prijmom §tatneho rozpoctu. Vynosy z poktt za priestupky, ktoré uklada
vys$§i izemny celok, st prijmom rozpoc¢tu vyssSieho uzemného celku.

§ 109
Iné spravne delikty

(1) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur prevadzkovatel'ovi drahy,
ktory

a) nezabezpecuje neruseny a bezpecny stav priechodného prierezu, najméa proti paAdom
stromov, kamenov a pevnych trakénych zariadeni,

b) prevadzkuje drahu bez zamestnavania zodpovedného zastupcu s odbornou kvalifikaciou,
alebo bez platného povolenia na prevadzkovanie drahy alebo v rozpore s nim,



¢) nezabezpedi, aby jednotlivé ¢innosti prevadzkovania drahy vykonavali zamestnanci, ktori
spinajt poziadavky odbornej spdsobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychickej sposobilosti na
vykon prace,

d) neposkytol informdcie a tidaje potrebné na posudenie rozvoja dopravy na drdhe, irovne
dopravnych sluzieb a dodrziavania narodnych bezpecnostnych predpisov a na vedenie
evidencie a Statistiky,

e) nezabezpecil tiCast’ zamestnancov na preskoleni alebo sktske alebo na lekarskych
prehliadkach a psychologickych vySetreniach,

f) pouziva v prevadzke drahy urcené technické zariadenia nespdsobilé na prevadzku, alebo
neplni urené podmienky a poziadavky na zaistenie bezpecnosti v prevadzke alebo nevykonava
udrzbu a pravidelné prehliadky a opravy,

g) prevadzkuje na drahe drahové vozidlo neschvaleného typu alebo bez povolenia na
prevadzku,

h) umozni, aby na drahe viedol drahové vozidlo zamestnanec bez platného preukazu na
vedenie drahového vozidla a bez vodi¢ského opravnenia skupiny B alebo D, ak ide o vodica
elektricky alebo trolejbusu, alebo bez preukazu rusiiovodica a osvedcenia podl'a osobitného
predpisu,’?) ak ide o rusiiovodica,

1) umozni vykonanie skusobnej jazdy drahového vozidla na drahe v rozpore s § 24b.

(2) Bezpecnostny organ ulozi pokuty od 800 eur do 10 000 eur vlastnikovi vlecky, ktory
neudrziava odbo¢nu vyhybku na zatsteni vlecky do Zelezni¢nej trate v zhode s konstrukénymi
parametrami Zelezni¢nej trate alebo neumozni jej prevadzkovanie alebo tdrzbu manaZérovi
infrastruktiry.

(3) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur drahovému podniku, ktory

a) neposkytol informacie a udaje potrebné na postudenie stavu bezpe¢nosti prevadzky na drahe
a dopravy na drahe, arovne dopravnych sluzieb a dodrziavania narodnych bezpe¢nostnych
predpisov a na vedenie evidencie a Statistiky,

b) nezabezpecil ticast’ zamestnancov na preskoleni alebo skuske alebo na lekarskych
prehliadkach a psychologickych vySetreniach,

¢) pouziva v doprave na drahe urcené technické zariadenia nespdsobilé na prevadzku, alebo
neplni urcené podmienky a poziadavky na zaistenie bezpecnosti v prevadzke,

d) pouzije na drahe drahové vozidlo neschvaleného typu alebo bez povolenia na prevadzku,

¢) umozni, aby drahové vozidlo viedol zamestnanec bez platného preukazu na vedenie
drahového vozidla a bez vodi¢ského opravnenia skupiny B alebo D, ak ide o vodica elektricky
alebo trolejbusu, alebo bez preukazu rusnovodic¢a a harmonizovaného doplnkového osvedcenia,

f) vykona skasobnu jazdu drahového vozidla v rozpore s § 24b.

(4) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 500 eur do 4 000 eur prevadzkovatel'ovi ur¢eného
technického zariadenia, ktory



a) nezabezpedi, aby ¢innosti na ur¢enych technickych zariadeniach vykonavali len osoby s
platnym dokladom o odbornej spdsobilosti,

b) umozni, aby urcéené ¢innosti vykonéavali osoby bez opravnenia udeleného bezpecnostnym
organom,

¢) neoznamil bezodkladne vznik mimoriadnej udalosti a neprivolal zachranné zlozky
integrovaného zachranného systému,

d) nezabezpecil miesto mimoriadnej udalosti pred inymi osobami alebo nezachoval pévodny
stav do prichodu Policajného zboru alebo nezdokumentoval pdvodny stav,

e) nevykonal vlastné zistovanie pri¢iny mimoriadnej udalosti alebo neprijal potrebné opatrenia
na prevenciu mimoriadnych udalosti alebo ich neoznamil bezpecnostnému organu.

(5) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur vlastnikovi drahy, ktory
neudrziava trvalo drahu v prevadzkyschopnom stave, nestara sa o rozvoj drahy v stlade s
technickym pokrokom a s poziadavkami na bezpe¢nost’ a plynulost’ dopravy na drahe, ani
nezabezpeci prevadzkovanie drahy inou osobou, ani ju nepontikol na predaj.

(6) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 2 000 eur do 30 000 eur manazérovi infrastruktary,
ktory

a) nevytvoril alebo nepouZziva systém riadenia bezpecnosti alebo jeho systém riadenia
bezpecnosti nie je v sulade s narodnymi bezpecnostnymi predpismi alebo s bezpe¢nostnymi
poziadavkami technickych Specifikacii interoperability, alebo neobsahuje minimalne
bezpecnostné ciele a zakladné prvky uvedené v prilohe ¢. 10 alebo neobsahuje opatrenia na
zarucCenie bezpecného riadenia chodu prevadzky Zelezniénej infrastruktury a dopravy na nej a
kontrolu rizik,

b) pouzije na Zelezni¢nych tratiach Zelezni¢ného systému subsystém bez povolenia
bezpec¢nostného organu alebo v rozpore s nim alebo Zelezni¢né vozidlo bez europskeho
eviden¢ného Cisla,

¢) nepodal do 31. maja vyro¢nt spravu o bezpec¢nosti za predchadzajuci kalendarny rok,
d) umozni pristup na siet’ Zelezni¢nému podniku bez platného bezpecnostného osvedcenia,

e) neoznamil podstatné zmeny regulaéného ramca, ktoré su dolezité pre platnost’
bezpec¢nostného povolenia, alebo prevadzkuje zeleznicnl infrastruktiru bez platného
bezpec¢nostného povolenia,

f) nezabezpecil Skolenie personalu na splnenie poziadaviek bezpe¢nostného povolenia alebo
nediskriminaény pristup Zelezni¢nych podnikov na takéto Skolenie personalu.

(7) Bezpeénostny organ ulozi pokutu od 2 000 eur do 30 000 eur Zelezni¢nému podniku, ktory

a) nevytvoril alebo nepouZziva systém riadenia bezpecnosti alebo jeho systém riadenia
bezpecnosti nie je v stlade s narodnymi bezpe¢nostnymi predpismi alebo neobsahuje
minimalne bezpecnostné ciele a zakladné prvky uvedené v prilohe ¢. 10 alebo neobsahuje
opatrenia na zarucenie bezpecného prevadzkovania zelezni¢nej dopravy a kontrolu rizik,



b) pouzije na Zelezni¢nych tratiach Zelezni¢ného systému subsystém bez povolenia
bezpecénostného orgdnu alebo v rozpore s nim alebo Zelezni¢né vozidlo bez eurépskeho
evidencného Cisla,

¢) pouzije na Zelezni¢nych tratiach podla osobitného predpisu’®=) zelezni¢né vozidlo, ktoré nie
je v sulade s osobitnym predpisom,3¢=2)

d) nepodal do 31. maja vyro¢nu spravu o bezpecnosti za predchadzajuci kalendarny rok,
e) prevadzkuje Zelezni¢nu dopravu bez platného bezpecnostného osvedcenia,
f) nezabezpecil skolenie personalu na splnenie poziadaviek bezpecnostného osvedcenia.

(8) Regulacny organ ulozi pokutu od 800 eur do 10 000 eur prevadzkovatel'ovi drahy, ktory
a) nevyda alebo nezverejni v staniciach a na zastavkach cestovny poriadok alebo jeho zmenu,
b) neudrziava poriadok, schodnost’ alebo Cistotu v priestoroch stanic, zastavok a nastupist,

¢) nezaviedol alebo neudrziava informac¢ny systém potrebny na orientaciu osdb, vratane
zrakovo a sluchovo postihnutych o0sob, v priestoroch stanic, zastavok a nastupist’ alebo
neposkytuje potrebné informacie tykajice sa prevadzky drahy alebo osobnej dopravy na drahe,

d) nevykonal dostato¢né opatrenia na umoznenie pouzivania verejnej osobnej dopravy na
drahe osobam s telesnym postihnutim a osobam s detskym koc¢ikom a zvieratami,

e) neposkytol v staniciach alebo v inych budovach v obvode drahy uréenych na osobnu
dopravu potrebné priestory pre drahovy podnik na zabezpecenie riadneho chodu prevadzky
verejnej osobnej dopravy a na poskytovanie sluzieb cestujicim,

f) neoznacil zamestnancov, ktori st opravneni v obvode drahy dévat’ inym osobam pokyny
suvisiace s prevadzkovanim drahy alebo s dopravou na drahe,

g) neoznacil ndzvom prevadzkovant stanicu alebo zastavku alebo neoznacil smer chodu
dréhovych vozidiel,

h) neoznacil piktogramom alebo slovnym vyjadrenim priestory v obvode drahy, ktoré nie si
pristupné verejnosti alebo v ktorych je podl'a zdkona zakazané fajCenie a poZivanie
alkoholickych napojov,

i) neumoznil az do vycerpania kapacity drahy za rovnakych a nediskriminacnych podmienok
pristup na drahu vSetkym Ziadatel'om, ktori splnaju poziadavky na uzivanie drahy; v Zelezni¢nej
doprave ziadatel'om s licenciou a bezpecnostnym osved¢enim,

j) bez vazneho dovodu zastavil alebo obmedzil dopravu na drahe,

k) nevypracoval alebo neudrziava v aktudlnom stave zoznam pracovnych pozicii a ¢innosti
vyzadujucich odbornt spdsobilost’, zdravotnu sposobilost’ a psychologicku spdsobilost’ alebo
neurcil obsahové zameranie odbornej pripravy v poverenom vzdeldvacom zariadeni, alebo
nezabezpecil, aby sa zamestnanci podrobili odbornej priprave a skuSke na ziskanie dokladu o
odbornej spdsobilosti alebo pravidelnych odbornych skoleni na udrzanie odbornej sposobilosti.



(9) Regula¢ny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur manazérovi infrastruktiry alebo
zelezni¢nému podniku, ktory

a) nevypracoval podnikatel'sky plan,

b) nespravuje nalezite alebo neprevadzkuje zelezni¢nu infrastruktiru, najmi nezabezpecuje jej
udrzbu a investicie do jej modernizacie alebo vyznamnej obnovy,

¢) pridel'yje kapacitu infrastruktary diskriminacne a nespravodlivo alebo v rozpore s
ramcovymi pravidlami uréenymi regulacnym organom,

d) nevypracoval podmienky pouZzivania Zelezni¢nej siete, nepostupuje podl’a nich alebo
postupuje diskrimina¢ne a nespravodlivo, ¢im sposobuje nedostatky v planovani
medzinarodnych vlakovych tras, v podavani a vybavovani ziadosti o pridelenie Zelezni¢nej
infraStruktiry alebo v zostavovani cestovného poriadku,

e) obmedzuje bez zdkonného dovodu alebo bez rozhodnutia regulacného organu pravo pristupu
na zelezni¢nt infrastruktiru a k zelezni¢nym sluzbam alebo neumoziiuje pristup k
minimalnemu pristupovému baliku a tratovému pristupu k servisnym zariadeniam,

f) nespolupracuje s manazérmi nadvézujucich zelezni¢nych infrastruktur pri pridelovani
kapacity na viacerych Zelezni¢nych siet'ach, a tym stazuje organizovanie medzinarodnych
vlakovych tras,

g) nepostupuje podla pravidiel zostavovania cestovného poriadku, najmé jeho prerokuvania a
koordinacie, alebo nevyhlasil pretazenu infrastruktiaru, nevypracoval kapacitnu analyzu a plan
na zvysenie kapacity infrastruktury,

h) nevypracoval havarijny plan na rieSenie nidzovych situécii,
1) nedodrziava rozhodnutia regula¢ného organu.

(10) Vysetrovaci organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur prevadzkovatel'ovi drahy a
dréhovému podniku, ktory

a) neposkytol vySetrovaciemu organu alebo policajnému orgénu technickt pomoc a informacie
potrebné na vysetrenie nehody alebo mimoriadnej udalosti,

b) nezistuje priciny nehody alebo mimoriadnej udalosti alebo neoznamil vySetrovaciemu
organu vaznu nehodu alebo mimoriadnu udalost’ s nasledkami vaznej nehody,

¢) nevypracoval havarijny plan pre pripad nehody alebo mimoriadnej udalosti alebo nevydal
vnutorny predpis upravujici postupy zistovania pri¢in nehdd a mimoriadnych udalosti, spdsob
ohlasovania ich vzniku, Glohy organiza¢nych zloziek a drahovych podnikov zi¢astnenych na
zistovani pricin,

d) nedba o prevenciu vzniku nehod pravidelnym skolenim zamestnancov.

(11) Vysetrovaci organ ulozi pokutu od 800 eur do 10 000 eur manazérovi infrastruktiry a
zeleznicnému podniku, ktory

a) neohlasi okamzite po zisteni nehodu alebo mimoriadnu udalost’ koordinacnému stredisku
integrovaného zachrannému systému a vySetrovaciemu organu,



b) nezaistil miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti pred inymi osobami alebo menil
povodny stav bez vazneho dovodu alebo nezdokumentoval povodny stav na mieste,

c¢) nevedie vlastné zistovanie pri¢in nehody alebo mimoriadnej udalosti alebo o prijatych
opatreniach neinformuje vySetrovaci organ.

(12) Regulaény organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur manazérovi infrastruktury, ktory
a) urc¢il uhradu mimo regula¢ného rdmca ur¢eného regulacnym orgdnom,

b) nezabezpecil, aby spoplatiiovaci systém bol zaloZeny na rovnakych principoch pre celu siet,
alebo aby vysledok spoplatiiovacieho rezimu boli rovnocenné a nediskrimina¢né thrady pre
vsetky Zelezni¢né podniky, ktoré zabezpecuju dopravné sluzby rovnakého druhu na podobnej
Casti trhu Zelezni¢nej dopravy, a aby uhrady boli skuto¢ne uplatiiované v sulade s pravidlami
urcenymi v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete,

¢) neposkytol Zzeleznicnému podniku potrebné informéacie o jednotlivych thradach za
poskytované sluzby podl'a prilohy €. 13 Casti B,

d) organizuje zelezni¢nu dopravu a planuje udrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry netransparentnym
a diskrimina¢nym spésobom,

e) nepredlozi na odsuhlasenie regulacnému organu kazdi navrhovani zmenu kategorizacie
trati a dopravnych bodov pred ich planovanou t¢innostou.

(13) Regulacny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 40 000 eur prevadzkovatel'ovi servisného
zariadenia, ktory nedodrzi podmienky alebo neplni povinnosti podl'a tohto zdkona alebo podla
osobitného predpisu.36=)

(14) Ministerstvo ulozi pokutu od 10 000 eur do 50 000 eur vlastnikovi dotknutej stavby, ktory
si neprevezme stavbu v stilade s § 8 ods. 2.

(15) Bezpecnostny orgéan ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur prevadzkovatelovi dreziny,
ktory

a) umozni vedenie dreziny osobou, ktora nespliia podmienky uvedené v § 21 ods. 2,

b) nevykona opatrenia, ktoré¢ umoznia bezpecnu jazdu dreziny cez iroviiové krizovanie drahy s
pozemnou komunikaciou,

¢) prevadzkuje drezinu na useku drahy, ktory nie je fyzicky oddeleny od tseku drahy, na
ktorom je prevadzkovana ina doprava podl'a podmienok uvedenych v § 21 ods. 4,

d) prevadzkuje drezinu, ktora svojim technickym stavom ohrozuje bezpe¢nost’ prevadzkovania
drahy alebo dopravy na drahe.

(16) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 30 000 eur drzitel'ovi Zelezni¢ného
vozidla, ak

a) pouzije zelezni¢né vozidlo bez platnej registracie alebo s pozastavenou registraciou,

b) neoznami bezpecnostnému orgdnu zmenu registracnych udajov o Zelezni¢nom vozidle,
znicenie alebo likvidaciu zelezni¢ného vozidla (§ 76 ods. 23).



(17) Konanie o uloZenie pokuty podla odsekov 1 az 16 mozno zacat’ do jedného roka odo dia,
ked’ sa spravny organ o spravnom delikte dozvedel, najneskér do troch rokov odo dna, ked’ k
spravnemu deliktu doslo. Ak ide o trvajucu ¢innost’ alebo opomenutie, lehota za¢ne plynut’
poslednym diiom skoncenia trvajucej ¢innosti alebo opomenutia, ktora je spravnym deliktom.

(18) Spravny orgén je pri urceni vysky pokuty povinny zohl'adnit’ okolnosti, za ktorych k
spravnemu deliktu doslo, najmé zavaznost’ nasledkov na prevadzku drahy a na dopravu na
drahe, na trvanie protipravneho stavu, ako aj na to, ¢i ide o opakované konanie alebo
opomenutie. Ak ide o opakovany spravny delikt tej istej osoby do dvoch rokov od
pravoplatnosti predchadzajiceho rozhodnutia, mozno ulozit’ pokutu az do vysky dvojnasobku
sadzby podl'a odsekov 1 az 13 a 15. Vlastnikovi dotknutej stavby, ktory si neprevzal stavbu v
sulade s § 8 ods. 2 ani do jedného mesiaca od pravoplatnosti rozhodnutia o ulozeni
predchadzajucej pokuty podl'a odseku 14, ministerstvo uklada pokutu opakovane az do splnenia
povinnosti.

(19) Vynos pokt je prijmom Statneho rozpoctu. Ak pokutu ulozil vyssi uizemny celok, je jej
vynos prijmom jeho rozpoctu.

SIEDMA CAST
SPOLOCNE, PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

§110
Spolo¢né ustanovenia
(1) Za bezuhonného sa na ucely tohto zakona nepovazuje ten,
a) kto bol pravoplatne odstideny za imyselny trestny ¢in a odsudenie nebolo zahladené, alebo

b) kto bol pravoplatne odstideny za nedbanlivostny trestny ¢in proti zivotu a zdraviu, trestny ¢in
proti majetku, trestny ¢in hospodarsky alebo trestny ¢in vS§eobecne nebezpecny a proti
zivotnému prostrediu na nepodmienecny trest odnatia slobody a odstdenie nebolo zahladené.

(2) Beztthonnost’ fyzickej osoby alebo pravnickej osoby sa preukazuje vypisom z registra
trestov. Na ucel preukazania bezihonnosti v konani podl'a tohto zdkona poskytne fyzicka osoba
alebo pravnické osoba tidaje potrebné na vyziadanie vypisu z registra trestov.*) Udaje podla
druhej vety spravny organ bezodkladne zasle v elektronickej podobe prostrednictvom
elektronickej komunikécie Generalnej prokuratiire Slovenskej republiky na vydanie vypisu z
registra trestov.

(3) Beztthonnost’ zahrani¢nej fyzickej osoby alebo pravnickej osoby so sidlom mimo izemia
Slovenskej republiky sa preukazuje obdobnym potvrdenim vydanym prislusSnym organom $tatu,
v ktorom ma trvaly pobyt alebo v ktorom sa obvykle zdrziava, nie star§im ako tri mesiace, alebo
ak sa obdobné potvrdenie v tomto $tate nevydava, ¢estnym vyhlasenim, ktoré vykona zahrani¢na
fyzicka osoba pred prislusnym stidnym organom, administrativnym organom alebo notarom
tohto $tatu, nie star§im ako tri mesiace.

(4) Clenskym $tatom sa na G&ely tohto zakona rozumie

a) Clensky Stat Europskej Unie,



b) stat, ktory je zmluvnou stranou Dohody o Eurépskom hospodarskom priestore, okrem
Islandskej republiky, a

c¢) Svajciarska konfederacia.

(5) Ak to nevylucuje povaha veci a ak osobitny zakon neustanovuje inak,’) ustanovenia piatej
Casti o vySetrovani nehod a mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nom systéme sa primerane pouziju
aj na vySetrovanie nehdd a mimoriadnych udalosti, ku ktorym doslo na drahach mimo
zelezni¢ného systému, a mimoriadnych udalosti v prevadzke urcenych technickych zariadeni
podl’a prvej Casti.

(6) V konani podl'a tohto zakona rad vydava a dorucuje vylu¢ne v listinnej podobe’®) tieto
dokumenty:

a) doklad o odbornej sposobilosti na revizie, prehliadky, skisky a obsluhu ur¢enych
technickych zariadeni v prevadzke na drahe a na kontrolu €innosti vo zvarani a nedestruktivnom
skasani podla § 103 ods. 2 pism. ¢),

b) povolenie na prevadzkovanie drahy vydané fyzickej osobe podla § 103 ods. 2 pism. e),

¢) preukaz na vedenie drahového vozidla alebo preukaz na riadenie chodu lanovej drahy podl'a
§ 103 ods. 2 pism. ).

(7) V konani podla tohto zakona ministerstvo vydava a dorucuje vylucne v listinnej podobe?¢<)
tieto dokumenty:

a) osvedcenie skusobného komisara podla § 102 ods. 1 pism. st),

b) doklad o odbornej sposobilosti podl'a § 102 ods. 1 pism. ¥u).

(8) V konani podla tohto zakona vyss§i uizemny celok vydava a dorucuje vylucne v listinnej
podobe’®) tieto dokumenty:

a) povolenie na prevadzkovanie mestskej drahy vydané fyzickej osobe podl'a § 105 ods. 1 pism.

ﬂ’

b) preukaz na vedenie drahového vozidla mestskej drahy podl'a § 105 ods. 1 pism. h).

§111
Procesné ustanovenia

(1) Ak d’alej nie je ustanovené inak, na konania podl'a tohto zakona sa vztahuje vSeobecny
predpis o spravnom konani. V§eobecny predpis o spravnom konani sa nevzt'ahuje na postupy
manazéra infrastruktury pri pridel'ovani kapacity infrastruktary, pri priprave cestovného poriadku
siete, pri priprave podmienok pouzivani siete, na vydavanie predchadzajaceho suhlasu
ministerstva podla § 28 ods. 8, na postup regulacného organu podla § 39 a na vydavanie
stanoviska podl'a § 70 ods. 11.

(2) Ak v tomto zékone nie je ustanovena ina lehota na rozhodnutie, lehota na rozhodnutie je 60
dni odo dna zacatia konania na navrh. Ak je v konani potrebné na ziskanie podkladu na
rozhodnutie obstarat’ znalecky posudok, vykonat’ skusku subsystému, komponentu alebo analyzu



vzorky trosiek alebo vraku drahového vozidla, vykonat §tatny dozor alebo vySetrovanie, ¢as
potrebny na ich ziskanie alebo vykonanie sa do tejto lehoty nezarata.

(3) Ak v tomto zdkone nie je ustanovené inak, proti rozhodnutiu uradu mozno podat’ rozklad, o
ktorom rozhoduje predseda uradu na zéklade ndvrhu nim zriadenej osobitnej komisie.

§112
Prechodné ustanovenia

(1) Uradom podra tohto zakona je Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy zriadeny podla
doterajsich predpisov.

(2) Funkéné obdobie predsedu tradu a podpredsedu uradu uplynie uplynutim obdobia, na ktoré
boli vymenovani podl'a doterajSich predpisov.

(3) Povolenia na prevadzkovanie drahy, bezpecnostné povolenia, bezpecnostné osvedcenia a iné
pravoplatné rozhodnutia a cenové vynosy, ako aj vSetky druhy preukazov, osvedceni a inych
obdobnych dokladov vydané podla doterajSich predpisov zostavaju v platnosti az do uplynutia
ich platnosti, alebo do ich zrusenia v konaniach podl'a tohto zakona.

(4) Konania zacaté podla doterajsich predpisov sa dokoncia podl'a tohto zdkona. V konani o
priestupku alebo o inom spravnom delikte mozno ulozit’ len sankciu v sume, ktort pripustaju
predpisy v Case spachania priestupku alebo iného spravneho deliktu prepocitané na eura podla
konverzného kurzu.

(5) Uhrady manazérovi infrastruktiry na zabezpe&enie vyrovnaného hospodarenia vo vyske
fixnych nakladov vynaloZenych na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry poskytuje ministerstvo
do 31. decembra 2011 len do vysky schvalenej na tento ucel v zakone o $tatnom rozpocte na
prislusny rozpoctovy rok.

(6) Uhrady za pristup a pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury a za sluzby poskytované v
minimalnom pristupovom baliku a tratovom pristupe k servisnym zariadeniam a poskytovanie
sluzieb podra prilohy €. 13 ¢asti B prvého a druhého bodu podla § 53 sa ur¢uji od 1. januara
2011; dovtedy sa postupuje podla cenovych predpisov o regulécii cien za pouZzivanie Zelezni¢nej
dopravnej cesty vo vnutrostatnej doprave osob a nakladov v zneni platnom k 1. januéaru 2010.

§ 112a
Prechodné ustanovenie k tiprave acinnej od 1. januara 2014

Ak ziadatel’ podéava ziadost’ v termine od 1. janudra 2014 do 31. januéra 2014, povazuje sa
povinnost’ podl'a § 34 ods. 4 za splnent, aj ak je G¢tovna zavierka prilozena k ziadosti.

§112b
Prechodné ustanovenie k uprave ucinnej od 1. februara 2014

Preukazy na vedenie drahového vozidla vydané pred 1. februarom 2014 stracaji platnost’
uplynutim desiatich rokov odo diia ich vydania. Preukazy na vedenie drahového vozidla vydané
pred 1. februarom 2014, ktoré platia viac ako desat’ rokov, stracaju platnost’ 31. decembra 2014.

§ 112¢



Prechodné ustanovenia k upravam uc¢innym od 1. decembra 2015

(1) Konania o priestupkoch a inych spravnych deliktoch zacaté a neukoncené do 30. novembra
2015 sa dokoncia podla predpisov ucinnych do 30. novembra 2015.

(2) Konania, ktoré zacalo ministerstvo ako schvalovaci organ podla § 21 a ktoré neboli
pravoplatne skonc¢ené do 30. novembra 2015, dokon¢i ministerstvo podl'a doterajsich predpisov.

(3) Uhrady za pristup a pouZivanie Zelezniénej infrastruktury a za sluZby poskytované v
minimalnom pristupovom baliku a tratovom pristupe k servisnym zariadeniam a poskytovanie
sluzieb podrla prilohy €. 13 Casti B prvého a druhého bodu podl'a § 53 sa urcuji najneskér od 1.
januara 2019; dovtedy sa postupuje podla doterajSich predpisov.

§112d
Prechodné ustanovenie k iprave ucinnej od 1. jila 2016

V konani za¢atom pred 1. julom 2016, ktoré¢ nebolo pravoplatne skoncené, sa postupuje podla
predpisov uc¢innych do 30. juna 2016.

§ 112e
Prechodné ustanovenia k apravam u¢innym od 15. marca 2019

(1) Konania zacaté a pravoplatne neskonc¢ené pred 15. marcom 2019 sa dokoncia podla tohto
zakona v zneni uc¢innom do 14. marca 2019.

(2) Oznacenie zeleznicnych stanic a Zelezni¢nych zastavok podla § 34 ods. 6 pism. h) je
manazér infrastruktury povinny zabezpecit' do 31. decembra 2019.

(3) Na izolované Zelezniéné trate s dizkou mengou ako 500 km s odlignym rozchodom kolaje,
ako je rozchod hlavnej Zelezni¢nej siete Eurdpskej unie, ktoré sa napajaji na zelezni¢né siete
tretich Statov, na ktor¢ sa pravne zavazné akty Eurdpskej unie nevzt'ahuju a ktoré spravuje iny
manazg€r infrastruktiry ako manazér infrastruktiry hlavnej domace;j siete podl'a tohto zadkona, sa
§ 34 ods. 6 pism. a), § 36, § 37, § 39 az § 43, § 44 ods. 2 pism. b), ods. 3,4, 6,9 a 10, § 45 az 51,
§ 53 ods. 1 pism. f), § 55 az 59 a § 61a tohto zdkona do 24. decembra 2031 nevzt'ahuju.
Ustanovenia podl’a prvej vety sa do 24. decembra 2031 nevztahuju ani na Zelezni¢né podniky
pdsobiace vylucne na tychto zelezni¢nych tratiach.

(4) Ak ustanovenia tohto zédkona, ktoré sa na trate podla odseku 3 vzt'ahuju, ponechavaji tipravu
niektorych podmienok na podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete, pouziji sa na pomery
tychto trati primerane podmienky manazéra infrastruktiury hlavnej domacej siete podla tohto
zékona.

(5) Zelezni¢ny podnik podla odseku 3 mdze byt’ zaroveii aj manazérom infrastruktury bez toho,
aby to malo vplyv na rozsah alebo vykon akychkol'vek funkcii manazéra infrastruktary, jeho
organizaciu alebo systém vyberu a odmenovania ¢lenov jeho spravnej rady alebo dozornej rady.

(6) Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry podla odseku 3 mozu byt sucastou jedného
koncernu alebo vo vzajomnej pozicii ovladajlicej a ovladanej osoby aj s tym istym personalnym
zastupenim, vzajomnym alebo jednostrannym, v riadiacej rade alebo dozornej rade druhej osoby



bez toho, aby to malo vplyv na rozsah alebo vykon akychkol'vek funkcii manazéra infrastruktiry,
jeho organizaciu alebo systém vyberu a odmefiovania ¢lenov jeho riadiacej rady a dozornej rady.

§ 112f
Prechodné ustanovenia k Gipravam au¢innym od 16. juna 2020

(1) Konania zacaté a pravoplatne neskoncené pred 16. jinom 2020 sa dokoncia podl'a tohto
zékona v zneni i¢innom do 15. jana 2020.

(2) Povolenia na uvedenie Zelezni¢ného vozidla do prevadzky, povolenia typu Zelezni¢ného
vozidla, bezpecnostné povolenia, bezpecnostné osvedcenia a iné pravoplatné rozhodnutia vydané
podrl’a tohto zakona v zneni u¢innom do 15. jina 2020 zostavaju v platnosti az do uplynutia ich
platnosti alebo do ich zrusenia v konaniach podl'a tohto zakona v zneni i¢innom od 16. juna
2020.

(3) Povolenie agentury podl'a § 71a nie je potrebné pre projekty, pri ktorych sa ukoncilo verejné
obstardvanie alebo zmluva bola uzatvorend pred 16. jinom 2020 a do 16. jina 2031, ani na opcie
uvedené v zmluvach, ktoré boli uzatvorené pred 15. junom 2016, a to ani v pripade, ak by sa
vykonavali po tomto datume.

(4) Pred vydanim povolenia na uvedenie do prevadzky pre subsystém tratové zariadenia
riadenia-zabezpecenia a navestenia, ktoré zahtiiaji Europsky systém riadenia Zeleznicnej
dopravy, na ktoré sa nevzt'ahovalo povolenie agenttry podla § 71a, bezpecnostny organ
spolupracuje s agentrou na ucely zabezpecenia plnej interoperability technickych rieSeni v
sulade s osobitnym predpisom.***)

§ 112¢

Prechodné ustanovenia suvisiace s krizovou situaciou

sposobenou ochorenim COVID-19

(1) Ministerstvo moZe pocas mimoriadne;j situdcie, nidzového stavu alebo vynimo¢ného stavu
vyhlaseného v suvislosti s ochorenim COVID-19 (dalej len ,,krizova situacia®) v nevyhnutnom
rozsahu obmedzit’ prijimanie ziadosti o schvalenie typu elektricky, trolejbusu a vozidla Specialnej
drahy, ziadosti o vydanie osvedcenia skuSobného komisara a ziadosti o udelenie vynimky zo
stavebno-technickych poziadaviek na projektovanie, vystavbu a prevadzku drah a z technickych
podmienok na konstrukciu a prevadzku drahovych vozidiel.

(2) Urad médze pocas krizovej situacie v nevyhnutnom rozsahu obmedzit’ prijimanie Ziadosti o
vydanie povolenia na uvedenie subsystému do prevadzky po jeho modernizacii a obnove,
ziadosti o povolenie na prevadzkovanie drahy, ziadosti o poverenie podl'a § 103 ods. 2 pism. g),
ziadosti o vydanie preukazu rusiovodica a preukazu na riadenie chodu lanovej drahy, Ziadosti o
povolenie a dodato¢né povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla do prevadzky a povolenia
typu Zelezni¢ného vozidla.

(3) Platnost’ lekarskeho posudku o zdravotnej sposobilosti, posudku o psychickej sposobilosti,
osvedcenia o odbornej spdsobilosti, povereni podl'a § 102 ods. 1 pism. q) prvého, druhého a
siedmeho bodu a povereni podl'a § 103 ods. 2 pism. g) druhého az Stvrtého bodu, preukazu
rusiiovodica a preukazu na riadenie chodu lanovej drahy, ktora uplynie alebo uplynula pocas
krizovej situacie, sa predlzuje az do uplynutia dvoch mesiacov od odvolania krizovej situacie.




§ 112h
Prechodné ustanovenia k ipravam tuc¢innym od 1. decembra 2021

(1) Konania zacaté a pravoplatne neskonc¢ené do 30. novembra 2021 sa dokoncia podl'a tohto
zakona v zneni ¢innom od 1. decembra 2021.

(2) Rozhodnutia a osvedcenia vydané podl'a pravnych predpisov a¢innych do 30. novembra
2021 zostavaju v platnosti az do uplynutia ¢asu, na ktory boli vydané.

§ 112
Prechodné ustanovenia k apravam tucinnym od 1. januara 2025

(1) Zelezniéna dréha, ktora od 1. januara 2025 spiia podmienky $pecialnej drahy, sa povazuje za
Specialnu drahu podla tohto zakona v zneni i€innom od 1. januara 2025 od 1. januéra 2027.

(2) Rozhodnutia a osvedcenia vydané podl'a tohto zdkona v zneni i€¢innom do 31. decembra
2024 zostavaju v platnosti do 31. decembra 2026, ak ich platnost’ neskon¢i skor.

§113
Tymto zakonom sa preberaji pravne zavazné akty Eurdpskej unie uvedené v prilohe ¢. 15.
§114
ZruSovacie ustanovenia
ZruSuju sa:

1. Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 164/1996 Z. z. o drdhach a o zmene zakona ¢.
455/1991 Zb. o zivnostenskom podnikani (Zivnostensky zakon) v zneni neskorsich predpisov v
zneni zakona ¢. 58/1997 Z. z., zakona ¢. 260/2001 Z. z., zakona ¢. 416/2001 Z. z., zakona €.
114/2004 Z. z., zakona €. 725/2004 Z. z., zakona ¢. 109/2005 Z. z., zakona ¢. 466/2005 Z. z.,
zakona €. 479/2005 Z. z., zakona ¢. 1/2007 Z. z., zakona ¢. 109/2007 Z. z. a zakona ¢. 330/2007
Z.z.

2. Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 594/2006 Z. z. o technickych poziadavkach
interoperability systému transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic v zneni nariadenia vlady
Slovenskej republiky ¢. 619/2007 Z. z.

3. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 61/1982 Zb. o ur¢enych technickych
zariadeniach.

4. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 72/1984 Zb. o podmienkach sposobilosti
kontejnerov ISO radu 1 na bezpeént a plynula prevadzku.

5. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 7/1988 Zb. o krizovani pozemnych
komunikéacii s drahami na tirovni kol'aji.

6. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 38/1990 Zb., ktorou sa ustanovuju niektoré
podmienky na zaistenie bezpecnej a plynulej prevadzky zdvihacich zariadeni pre manipuléciu s
kontejnermi ISO radu 1.
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7. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 249/1997 Z. z.
o vzore na vyhotovenie prepravného poriadku na drahach.

8. Vyhlaska Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky €. 250/1997 Z.
z., ktorou sa vydéva dopravny poriadok drah.

9. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 113/1999 Z. z.
0 vystrojeni a oznaceni zamestnancov prevadzkovatel’a drahy a prevadzkovatel'a dopravy na
dréhe.

10. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 499/2007 Z.
z. 0 zdravotnej, zmyslovej a psychologickej spdsobilosti 0s6b pri prevadzkovani drahy a
prevadzkovani dopravy na drahe.

11. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 19 239/74 zo 17. jila 1974 o lehotach dozornej
¢innosti Statneho odborného technického dozoru (registrovana v Ciastke 15/1974 Zb.).

12. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 26 049/76 z 29. decembra 1976, ktorou sa
vydava SkuSobny poriadok pre vodicov, sprievodcov, dispecerov, vypravcov a pracovnikov
prepravnej kontroly mestskej hromadnej prepravy (registrovana v Ciastke 8/1977 Zb.) v zneni
upravy Federalneho ministerstva dopravy z 12. februara 1982 €. 7129/1982-025 (registrovanej v
Ciastke 9/1982 Zb.).

13. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 19 022/1978 z 25. septembra 1978 o odbornej
sposobilosti v elektrotechnike na drahach (registrovana v ¢iastke 32/1978 Zb.).

14. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 9737/84-025 z 8. oktobra 1984 o prepravach
vojenskych kontajnerovych zasielok (registrovana v Ciastke 22/1984 7Zb.).

15. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 5095/85-UUZZ z 20. jana 1985, ktorou sa
vydavaju smernice o zdravotnej sposobilosti pracovnikov na Zelezniciach (registrovana v ¢iastke
16/1985 Zb.).

16. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 8969/1985-025 zo 4. decembra 1985, ktorou sa
urcuju niektoré podmienky vykonu statneho odborného technického dozoru na zaistenie
bezpecnosti kontajnerov ISO radu 1 v prevadzke (registrovana v Ciastke 24/1985 Zb.).

17. Uprava Federalneho ministerstva ¢. 25 188/76-025 o Pravidlach technickej prevadzky
zeleznic (registrovand v Ciastke 3/1977 Zb.).

18. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 25 110/77-025 o pravidlach technickej
prevadzky lanovych drah (registrovana v Ciastke 11/1978 Zb.).

19. Uprava Federalneho ministerstva dopravy &. 16 349/79 o pravidlach technickej prevadzky
vleciek (registrovana v ¢iastke 27/1979 Zb.).

20. Vynos Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy &. 654/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuje
rozsah regulacie cien v zelezni¢nej doprave.

21. Pravidla technickej prevadzky mestskych drah vydané Ministerstvom dopravy (registrované
v Ciastke 25/1970 Zb.) v zneni Gpravy ¢. 10461/70-SMD vydanej Ministerstvom dopravy, v zneni
upravy ¢. 8632/72-25 vydanej Federalnym ministerstvom dopravy (registrovanej v ¢iastke
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7/1972 Zb.) a upravy ¢. 12445/77 vydanej Federalnym ministerstvom dopravy (registrovanej v
Ciastke 12/1977 Zb.).

CL I

Zakon ¢. 50/1976 Zb. o uizemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
zakona Slovenskej narodnej rady €. 139/1982 Zb., zdkona €. 103/1990 Zb., zdkona ¢. 262/1992
Zb., zdkona Narodnej rady Slovenskej republiky €. 136/1995 Z. z., zdkona Nérodnej rady
Slovenskej republiky &. 199/1995 Z. z., nalezu Ustavného sudu Slovenskej republiky &. 286/1996
Z. z., zakona €. 229/1997 Z. z., zakona ¢. 175/1999 Z. z., zakona ¢. 237/2000 Z. z., zakona ¢.
416/2001 Z. z., zikona &. 553/2001 Z. z., nalezu Ustavného stidu Slovenskej republiky ¢. 217/2002
Z. z., zakona €. 103/2003 Z. z., zakona ¢. 245/2003 Z. z., zakona ¢. 417/2003 Z. z., zakona ¢.
608/2003 Z. z., zdkona €. 541/2004 Z. z., zakona ¢. 290/2005 Z. z., zékona ¢. 479/2005 Z. z.,
zékona €. 24/2006 Z. z., zakona €. 218/2007 Z. z., zdkona ¢. 540/2008 Z. z. a zékona ¢. 66/2009 Z.
z. sa meni a dopliia takto:

1.V § 108 ods. 2 pismeno 1) znie:

., 1) stavby drahy a jej sucasti a stavby v ochrannom pasme drahy, ktoré slizia prevadzke drahy
alebo doprave na drahe, na ucely pristupu k drahe alebo k jej sucasti alebo na ucel zabezpecenia
prevadzky drahy alebo dopravy na drahe,') “.

Poznamka pod ciarou k odkazu 10h znie:
,10h) § 11 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplnenti niektorych zakonov. *.
2.V § 126 ods. 1 sa za slovo ,,drahach® vkladaju slova ,,a o doprave na drahach®.

Cl. 111

Zakon Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni zékona Slovenskej
narodnej rady €. 524/1990 Zb., zakona Slovenskej narodnej rady €. 266/1992 Zb., zdkona
Slovenskej narodnej rady ¢. 295/1992 Zb., zdkona Slovenskej narodnej rady €. 511/1992 Zb.,
zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 237/1993 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenske;j
republiky ¢. 42/1994 Z. z., zdkona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 248/1994 Z. z., zakona
Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 249/1994 Z. z., zdkona Narodnej rady Slovenskej republiky
€. 250/1994 7. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 202/1995 Z. z., zakona Narodne;j
rady Slovenskej republiky ¢. 207/1995 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky €.
265/1995 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 285/1995 Z. z., zakona Narodnej
rady Slovenskej republiky ¢. 160/1996 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢.
168/1996 Z. z., zikona &. 143/1998 Z. z., nalezu Ustavného stiidu Slovenskej republiky &. 319/1998
Z. z., zakona ¢. 298/1999 Z. z., zakona ¢. 313/1999 Z. z., zdkona ¢. 195/2000 Z. z., zakona ¢.
211/2000 Z. z., zakona ¢. 367/2000 Z. z., zakona ¢. 122/2001 Z. z., zakona ¢&. 223/2001 Z. z.,
zakona €. 253/2001 Z. z., zékona ¢. 441/2001 Z. z., zakona ¢. 490/2001 Z. z., zékona ¢. 507/2001
Z. z., zakona ¢. 139/2002 Z. z., zdkona ¢. 422/2002 Z. z., zdkona ¢. 190/2003 Z. z., zakona ¢.
430/2003 Z. z., zakona ¢. 510/2003 Z. z., zakona ¢. 515/2003 Z. z., zakona ¢. 534/2003 Z. z.,
zakona €. 364/2004 Z. z., zakona ¢. 533/2004 Z. z., zakona ¢. 656/2004 Z. z., zakona ¢. 570/2005
Z. z., zakona ¢. 650/2005 Z. z., zdkona ¢. 211/2006 Z. z., zdkona ¢. 224/2006 Z. z., zakona ¢.
250/2007 Z. z., zakona ¢. 547/2007 Z. z., zakona ¢. 666/2007 Z. z., zakona ¢. 86/2008 Z. z., zakona
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¢. 245/2008 Z. z., zakona €. 298/2008 Z. z., zakona ¢. 445/2008 Z. z., zdkona ¢. 479/2008 Z. z.,
zakona ¢. 491/2008 Z. z., zakona ¢. 8/2009 Z. z., zakona ¢. 70/2009 Z. z., zakona ¢. 72/2009 Z. z.,
zakona ¢. 191/2009 Z. z., zakona ¢. 206/2009 Z. z., zakona ¢. 387/2009 Z. z. a zakona ¢. 465/2009
Z. z. sa meni takto:

1. § 23 sa vypusta.
2.V § 52 pism. ¢) sa slova ,,predpisov o bezpecnosti“ nahradzajt slovami ,,predpisov o
zelezni¢nych drahach a o bezpecnosti®.

CL 1V

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni
zakona Narodnej rady Slovenskej republiky €. 123/1996 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej
republiky €. 224/1996 Z. z., zékona ¢. 70/1997 Z. z., zakona €. 1/1998 Z. z., zakona ¢. 232/1999 Z.
z., zakona €. 3/2000 Z. z., zakona ¢. 142/2000 Z. z., zakona ¢. 211/2000 Z. z., zakona ¢. 468/2000
Z. z., zakona €. 553/2001 Z. z., zakona ¢. 96/2002 Z. z., zakona ¢. 118/2002 Z. z., zakona €.
215/2002 Z. z., zakona ¢. 237/2002 Z. z., zakona ¢. 418/2002 Z. z., zakona ¢. 457/2002 Z. z.,
zakona ¢. 465/2002 Z. z., zakona ¢. 477/2002 Z. z., zakona ¢. 480/2002 Z. z., zakona ¢. 190/2003
Z. z., zakona ¢. 217/2003 Z. z., zakona ¢. 245/2003 Z. z., zakona ¢. 450/2003 Z. z., zakona ¢.
469/2003 Z. z., zakona ¢. 583/2003 Z. z., zakona ¢. 5/2004 Z. z., zdkona ¢. 199/2004 Z. z., zakona
¢.204/2004 Z. z., zakona ¢. 347/2004 Z. z., zakona ¢. 382/2004 Z. z., zdkona ¢. 434/2004 Z. z.,
zéakona €. 533/2004 Z. z., zakona ¢. 541/2004 Z. z., zakona ¢. 572/2004 Z. z., zakona ¢. 578/2004
Z. z., zakona ¢. 581/2004 Z. z., zakona ¢. 633/2004 Z. z., zakona €. 653/2004 Z. z., zakona ¢.
656/2004 Z. z., zakona €. 725/2004 Z. z., zakona ¢. 5/2005 Z. z., zakona ¢. 8/2005 Z. z., zakona ¢.
15/2005 Z. z., zakona €. 93/2005 Z. z., zakona ¢. 171/2005 Z. z., zakona ¢. 308/2005 Z. z., zakona
¢. 331/2005 Z. z., zakona ¢. 341/2005 Z. z., zakona ¢. 342/2005 Z. z., zdkona ¢. 473/2005 Z. z.,
zéakona C. 491/2005 Z. z., zakona ¢. 538/2005 Z. z., zakona ¢. 558/2005 Z. z., zakona ¢. 572/2005
Z. z., zakona ¢. 573/2005 Z. z., zdkona ¢. 610/2005 Z. z., zakona ¢. 14/2006 Z. z., zdkona C.
15/2006 Z. z., zakona ¢. 24/2006 Z. z., zakona ¢. 117/2006 Z. z., zdkona ¢. 124/2006 Z. z., zakona
¢. 126/2006 Z. z., zakona ¢. 224/2006 Z. z., zakona ¢. 342/2006 Z. z., zdkona ¢. 672/2006 Z. z.,
zakona ¢. 693/2006 Z. z., zakona ¢. 21/2007 Z. z., zakona ¢. 43/2007 Z. z., zdkona €. 95/2007 Z. z.,
zékona €. 193/2007 Z. z., zakona ¢. 220/2007 Z. z., zakona ¢. 279/2007 Z. z., zdkona ¢. 295/2007
Z. z., zakona ¢. 309/2007 Z. z., zdkona ¢. 342/2007 Z. z., zakona ¢. 343/2007 Z. z., zakona ¢.
344/2007 Z. z., zakona ¢. 355/2007 Z. z., zdkona ¢. 358/2007 Z. z., zdkona ¢. 359/2007 Z. z.,
zéakona €. 460/2007 Z. z., zakona ¢. 517/2007 Z. z., zakona ¢. 537/2007 Z. z., zakona ¢. 548/2007
Z. z., zakona ¢. 571/2007 Z. z., zdkona ¢. 577/2007 Z. z., zakona ¢. 647/2007 Z. z., zakona ¢.
661/2007 Z. z., zdkona ¢. 92/2008 Z. z., zakona ¢. 112/2008 Z. z., zakona ¢. 167/2008 Z. z., zakona
¢. 214/2008 Z. z., zakona €. 264/2008 Z. z., zakona ¢. 405/2008 Z. z., zakona ¢. 408/2008 Z. z.,
zakona €. 451/2008 Z. z., zakona ¢. 465/2008 Z. z., zakona ¢. 495/2008 Z. z., zakona ¢. 514/2008
Z. z., zakona €. 8/2009 Z. z., zakona ¢. 45/2009 Z. z., zakona ¢. 188/2009 Z. z., zakona ¢. 191/2009
Z. z., zakona €. 274/2009 Z. z., zakona ¢. 292/2009 Z. z., zakona ¢. 304/2009 Z. z., zakona ¢.
305/2009 Z .z., zakona ¢. 307/2009 Z. z., zakona ¢. 465/2009 Z. z. a zakona ¢. 478/2009 Z. z. sa
meni a dopliia takto:

1. V prilohe polozke 70 sa pripajaju pismena i) a j), ktoré zneju:

Povolenie skusky kolajového vozidla pre Zelezni¢né drahy pocas chodu

(jazdy) 15 eur;

”i)

) Vydanie druhého originalu dokladu o schvaleni typu podla pismen a) az h) 7 eur.”.
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2.V prilohe polozke 71 sa pripajajui pismena €) az o), ktoré zneju:

»€)

2

h)

i)

k)

D)

0)

Pridelenie skratky vlastnika Zelezni¢ného vozidla

Zmena registracnych udajov vlastnika zelezni¢ného vozidla

ZruSenie skratky vlastnika Zelezni¢ného vozidla

Povolenie na uvedenie drahového vozidla do prevadzky

Zmena povolenia na uvedenie drdhového vozidla do prevadzky

Pridelenie eviden¢ného &isla zelezniénému vozidlu

Zmena alebo zruSenie evidenéného ¢isla Zelezni¢ného vozidla

Zaevidovanie Zelezni¢ného vozidla do narodného registra zelezni¢nych vozidiel

Dodatocné povolenie na uvedenie zelezni¢ného vozidla do prevadzky, ktoré ma
povolenie na uvedenie do prevadzky v zelezni¢nom systéme vydané
v inom clenskom State

Zmena alebo zruSenie dodatocného povolenia podl'a pismena m)

Vydanie duplikatu dokladu podl'a pismen e) az k) a pismen m) a n)

115
eur;

40
eur;

20
eur;

40
eur;

15

eur;

40

eur;

15

eur;

40

eur;

65

eur;

20

eur;

13

cur. .

3. V prilohe polozke 75 pism. ¢) sa slova ,,dopravcu na celostatnej alebo regionalnej drahe™
nahradzaju slovami ,,Zelezni¢ny podnik®.
4.V prilohe polozke 75 sa pripajaju pismena d) az i), ktoré zneju:

”d)

e)

Vydanie bezpec¢nostného povolenia pre manazéra infraStruktary

Zmena alebo zrusenie bezpecnostného osvedcenia podla pismena c), alebo
bezpec¢nostného povolenia podla pismena d)

200
eur;

15 eur;



f) Vydanie preukazu rusiiovodica 30 eur;

g) Zmena alebo zrusenie preukazu rusnovodica podla pismena f) 15 eur;
1) Vydanie duplikatu podl'a pismen c) az g) eur.“7.
5.V prilohe polozke 89 pismend a) a b) zneju:
) Vydanie povolenia na prevadzkovanie
1. zelezniCnej trate 500 eur;
2. $pecialnej drahy, lanovej drahy 500 eur;
3. elektrickovej drahy, trolejbusovej drahy a siete tychto drah 500 eur;
4. vlecky 200 eur;
b) Udelenie licencie na prevadzkovanie dopravy
1. na zelezni¢nych tratiach 500 eur;
2. na Specialnej drahe, lanovej drahe 300 eur;
3. na sieti elektrickovych drah a trolejbusovych drah 300 eur;
4. na jednej linke elektrickovej drahy alebo trolejbusovej drahy 100 eur.*.
CLV

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni zakona ¢. 196/2000
Z. z., zakona €. 276/2001 Z. z., zakona ¢. 436/2002 Z. z., zakona ¢. 465/2002 Z. z., zakona ¢.
520/2003 Z. z., zakona ¢. 523/2004 Z. z., zakona €. 68/2005 Z. z., zakona ¢. 117/2006 Z. z., zakona
&. 659/2007 Z. z., zakona ¢&. 382/2008 Z. z. a zakona &. 488/2009 Z. z. sa meni a dopliia takto:

1. V § 1 ods. 3 sa pred slova ,,a medzinarodné tarify* vkladaju slova ,,zakladné cestovné a
osobitné cestovné za dopravné sluzby vykonavané na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme v zelezni¢nej doprave, ™.

2. Poznamka pod &iarou k odkazu 1 sa dopliia citaciou ,,zdkon &. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach, zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov.*.


https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1996/18/

3.V § 4a ods. 2 pism. e) sa vypustaju slova ,,za prevadzkovanie dopravy na Zelezni¢nej drahe’)",
ako aj odkaz a poznamka pod ¢iarou 7a.

4. V poznamke pod ¢iarou k odkazu 18a sa vypusta citdcia: ,,Zdkon Narodnej rady Slovenskej
republiky €. 164/1996 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.*.

5.V § 23e ods. 1 a 2 sa slova ,,skoncenia obdobia povinného vykonavania dudlneho zobrazovania
cien22)* nahradzaju slovami ,,31. decembra 2010 a v odseku 1 sa slova ,,pism. b) a ¢)* nahradzaju
slovami ,,pism. b), c¢) a f).*.

Pozndmka pod ¢iarou k odkazu 22 sa vypusta.

6. Za § 23e sa vklada § 23f, ktory vratane nadpisu znie:

»8 23f

Prechodné ustanovenia k upravam ucinnym od 1. janudra 2010

(1) Konania o poruseni cenovej discipliny zacaté pred 1. januarom 2010 dokoncia cenové
kontrolné organy v rozsahu svojej pésobnosti podla tohto zakona podla doterajsich predpisov.

(2) Cenové kontrolné organy vykonavaju od 1. janudra 2010 kontrolu v rozsahu kompetencii
ustanovenych v § 20 ods. 3az 6 a § 23e a podla § 11 ods. 2 aj za obdobie pred 1. janudarom
2010..

Cl. VI

Zakon €. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni zakona ¢. 37/2002 Z. z., zakona €. 136/2004 Z. z., zakona ¢. 544/2004 Z. z.,
zékona ¢. 479/2005 Z. z., zakona &. 11/2006 Z. z. a zakona &. 278/2009 Z. z. sa doplia takto:

Za § 56 sa vklada § 56a, ktory vratane nadpisu znie:

»S 56a
Poskytovanie dotdcii v oblasti civilného letectva

(1) Ministerstvo moze na zaklade pisomnej zZiadosti letiskovej spolocnosti alebo poskytovatela
leteckych navigacnych sluzieb poskytnut dotdciu na ucely bezpecnej prevadzky, spravy, udrzby a
investicii do letiskovej infrastruktury, bezpecnostnej ochrany letisk a riadenia a vybavenia letov
oslobodenych od odplat, ak tym nebudu dotknuté pravidla poskytovania statnej pomoci podla
osobitného predpisu.’*) Na poskytovanie dotacii sa vztahuje osobitny predpis.'*)

(2) Po schvdleni Ziadosti o dotaciu ministerstvo dotdaciu poskytne na zaklade zmluvy o poskytnuti
dotdcie uzatvorenej medzi ministerstvom a prijimatelom dotdcie.

(3) Podrobnosti o poskytovani dotacii a ndleZitostiach Ziadosti a zmluvy o poskytnuti dotdcie

‘

ustanovi v§eobecne zavdzny pravny predpis, ktory vyda ministerstvo. “.

Pozndamky pod ciarou k odkazom 14a a 14b zneju:


https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1998/143/

‘“
»»

14a) CI. 87 az 89 Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva v platnom znent.
Zakon ¢. 231/1999 Z. z. o Statnej pomoci v zneni neskorsich predpisov.

14b) § 8a zdkona ¢. 523/2004 Z. z. v zneni zakona ¢. 383/2008 Z. z. .

CL VII
Utinnost’

Tento zakon nadobuda uc€innost’ 1. januara 2010 okrem ¢lanku I § 114 dvadsiateho bodu, ktory
nadobuda tc¢innost’ 1. janudra 2011.

Ivan Gasparovic v. r.
Pavol Paska v. r.

Robert Fico v. r.

Priloha ¢. 1 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

SUBSYSTEMY

1. Zoznam subsystémov
Zelezni¢ny systém sa ¢leni na tieto subsystémy:

1.1 v Strukturalnej oblasti

a) infrastruktira,

b) energia,

¢) tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia,

d) vozidlové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia,

e) zelezni¢né kol'ajové vozidla;

1.2 vo funkénej oblasti

a) prevadzka a riadenie dopravy,

b) udrzba a

¢) telematické aplikacie v osobnej doprave a v nakladnej doprave.

2. Opis subsystémov

Komponenty a aspekty tykajlce sa interoperability su uréené pre kazdy subsystém alebo Cast’
subsystému z technickej Specifikacie interoperability. Subsystémy zahffiaji najma:

2.1 Infrastruktaira — Zeleznicné trate, vyhybky, Zeleznicné priecestia, inzinierske stavby (najma
mosty a tunely), pridruzenu infrastrukturu stanice (najma nastupistia, vchody, sluzobné priestory,
toalety, informacné systémy, pristupové zony vratane potrieb 0sob so znizenou pohyblivostou a
0s0b so zdravotnym postihnutim), bezpe¢nostné zariadenia a ochranné zariadenia. Osobou so
zdravotnym postihnutim a osobou so zniZzenou pohyblivost'ou sa rozumie na ucely tohto zdkona
akakol'vek osoba, ktord ma trvalé alebo doCasné telesné, mentalne, dusevné alebo zmyslové



postihnutie, ktoré v suéinnosti s réznymi prekazkami mdze branit’ pInému a G¢innému vyuzivaniu
dopravy touto osobou na rovnocennom zaklade s inym cestujticim, alebo ktorej pohyblivost’ je pri
vyuzivani dopravy zniZzena vzhl'adom na jej vek.

2.2 Energia — elektrifikacny systém vratane nadzemného trolejového vedenia a trat'ové Casti
zariadeni na meranie spotreby elektrickej energie a systém spoplatnovania.

2.3 Tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia — vSetky tratové zariadenia potrebné na
zaistenie bezpecnosti a riadenia pohybu vlakov schvalenych na prevadzku na Zelezni¢nej sieti.

2.4 Vozidlové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia

Vsetky vozidlové zariadenia potrebné na zarucenie bezpecnosti a riadenia pohybu vlakov
schvalenych na jazdu po Zeleznicne;j sieti.

2.5 Prevadzka a riadenie dopravy — postupy a zariadenia umoziujtice koherentnt prevadzku
roznych Strukturalnych subsystémov tak pocas beznej prevadzky, ako aj poCas poruchovej
prevadzky, vratane zostavy a vedenia vlakov, planovania a riadenia Zelezni¢nej dopravy.

Na prevadzkovanie akejkol'vek sluzby zelezni¢nej dopravy sa mdéze vyzadovat’ odborna
kvalifikacia.

2.6 Telematické aplikacie — v stilade s prilohou €. 2 tento subsystém tvoria

a) aplikacie v osobnej doprave vratane systémov poskytujucich cestujicim informdcie pred cestou a
pocas cesty, systémov rezervacie a platenia, manazmentu batoziny a manazmentu spojeni medzi
vlakmi a ostatnymi druhmi dopravy,

b) aplikacie v nakladnej doprave vratane informa¢nych systémov (najma monitorovania nakladu a
vlakov v redlnom case), systémov zorad’ovania (zriad'ovania a rozrad’ovania), systémov rezervacie,
platenia a fakturdcie, manazmentu spojeni s ostatnymi druhmi dopravy a vypractivania
elektronickych sprievodnych dokladov.

2.7 Zelezni¢né kolajové vozidla — §truktira, systém riadenia a zabezpedenia pre vietky vlakové
zariadenia, zariadenia na zber prudu, trakéné jednotky a jednotky na premenu energie, vozidlové
zariadenia na meranie spotreby elektrickej energie a spoplatiiovanie elektrickej energie, brzdové
zariadenia, tahadlové mechanizmy, pojazdné zariadenia (najma podvozky a napravy) a vypruzenia,
dvere, rozhrania ¢lovek/stroj (rusnovodi¢, vlakovy personal a cestujuci vratane potrieb pre osoby so
znizenou pohyblivost'ou a osoby so zdravotnym postihnutim), pasivne a aktivne bezpecnostné
zariadenia a potreby pre zdravie cestujucich a vlakového personalu.

2.8 Udrzba — postupy a s nimi stvisiace zariadenia, logistické strediska pre tidrzbarske prace a
rezervy, ktoré umoznia vykondvat’ povinnu ndpravni a preventivnu udrzbu s cielom zabezpecit’
interoperabilitu v ur¢enej Casti siete a zarucit’ pozadovanu vykonnost’.

Priloha ¢. 2 k zakonu €. 513/2009 Z. z.

PRVKY ZELEZNICNEHO SYSTEMU EUROPSKEJ UNIE

1. Siet

Zelezni¢ny systém Eurépskej Ginie zahfiia tieto prvky:

a) Specialne vybudované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlost’, ktora sa rovna alebo je
vyssia ako 250 km/h,

b) Specidlne modernizované¢ vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti radovo od 200 km/h,

¢) Specialne modernizované vysokorychlostné trate, ktoré maji osobitné vlastnosti v dosledku
topografickych, relié¢fnych alebo urbanistickych stavebnych prekazok, ktorym sa musi rychlost’
podl'a okolnosti prispdsobovat’; do tejto kategorie patria spojovacie trate medzi vysokorychlostnymi
a konven¢nymi siet’ami, trate prechadzajice stanicami, pristupy k terminalom, depam, po ktorych
jazdia vysokorychlostné Zelezni¢né kol'ajové vozidla konvencnou rychlostou,

d) konvencné trate urcené na osobntl dopravu,

e) konvencné trate ur¢ené na osobnu dopravu a nakladnu dopravu,

f) konvencné trate ur¢ené na nakladna dopravu,



g) uzly osobnej dopravy,

h) uzly nakladnej dopravy vratane intermodalnych terminalov,

1) spojovacie trate medzi uvedenymi prvkami.

Tato siet’ zahfia systémy riadenia dopravy, systémy ur¢ovania polohy a naviga¢né systémy,
technické zariadenia na spracovanie udajov a telekomunikacné zariadenia urc¢ené na dial'kovl
osobnu dopravu a ndkladnt dopravu na sieti, aby bola zarucené bezpecna a vyvazena prevadzka
siete a efektivne riadenie dopravy.

2. Zelezniéné vozidla
Zelezniény systém Eurdpskej Gnie zahfiia zelezniéné vozidla, ktoré su spdsobilé jazdit' na celej sieti
Eurdépskej tnie alebo jej Casti vratane

a) rusnov a osobnych Zelezni¢nych vozidiel vratane dieselovych alebo elektrickych hnacich
jednotiek, motorovych dieselovych alebo elektrickych osobnych vlakov a osobnych voziiov,

b) nakladnych voznov vratane nizkopodlaznych Zelezni¢nych vozidiel urenych pre celu siet’ a
zelezni¢nych vozidiel ur€enych na prepravu nakladnych automobilov,

¢) Specialnych vozidiel, ako napriklad tratovych strojov.

Tento zoznam zahtiia aj zelezni¢né vozidla, ktoré s osobitne uréené na prevadzku na réznych
druhoch vysokorychlostnych trati uvedenych v bode 1.

Priloha ¢. 3 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

ZAKLADNE POZIADAVKY

1. VSeobecné poziadavky

1.1 Bezpecnost.

1.1.1 Projektovanie, vystavba alebo montaz, idrzba a monitorovanie dolezitych bezpecnostnych
sucasti a najmé sucasti, ktoré sa podiel’aju na chode vlaku, musi zarucovat’ bezpecnost’, ktora
zodpoveda bezpecnostnym cielom ur¢enym pre siet, vratane cielov Specifickych pre poruchové
situdcie.

1.1.2 Parametre styku kolesa a kolajnice musia spiiiat’ poZiadavky stability, ktora je potrebna na
zarucenie bezpecného pohybu vozidla pri maximalnej povolenej rychlosti. Parametre brzdového
systému vozidla musia zaruCovat’, Ze je mozné zastavit' v uréenej brzdnej drahe z maximalne;j
povolenej rychlosti.

1.1.3 Pouzivané komponenty musia byt poc¢as svojej prevadzky odolné vocéi Specifikovanému
beznému alebo vynimo¢nému namahaniu. Vplyvy nahodnych porich na bezpe¢nost’ sa musia
obmedzit’ primeranymi prostriedkami.

1.1.4 Projektovanie stabilnych zariadeni a vozového parku a vyber pouzitych materialov musi pri
poziari obmedzovat tvorbu, Sirenie a G¢inky ohila a dymu.

1.1.5 Zariadenia urcené na manipulaciu zo strany uzivatel'ov musia byt navrhnuté tak, aby nemali
negativny vplyv na bezpecnu prevadzku zariadeni ani na zdravie a bezpecnost’ uzivatel'ov, ak sa
budi pouzivat’ predvidatelnym sposobom, aj ked’ nie su v stilade s vyvesenymi pokynmi.

1.2 Spol’ahlivost’ a pouzitelnost’.

Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych sucasti, ktoré sa podiel’aju na pohybe vlaku,
sa musi organizovat’, vykonavat’ a kvantifikovat tak, aby boli za planovanych podmienok
prevadzkyschopné.

1.3 Zdravie.

1.3.1 Vo vlakoch a v zelezni¢nej infrastrukture sa nesmt pozivat’ materialy, ktoré by podl'a spdsobu
pouzitia mohli ohrozit’ zdravie osob, ktoré k nim maju pristup.

1.3.2 Takéto materialy sa musia vybrat’, spracovat’ a pouzivat’ spdsobom, ktory zabrani emisiam
Skodlivych a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najma pri poziari.

1.4 Ochrana zivotného prostredia.



1.4.1 Ekologicky vplyv zariadeni a prevadzkovania Zelezni¢ného systému sa musi posudit,
zhodnotit’ a brat’ do ivahy uz v Stadiu projektovania tohto systému v stlade s predpismi Europske;j
unie.

1.4.2 Vo vlakoch a v Zelezni¢nej infrastruktire sa musia pouzivat’ materialy, ktoré zabrafiuji emisii
vyparov a plynov, ktoré su skodlivé a nebezpecné pre zivotné prostredie, najma pri poziari.

1.4.3 Vozidlovy park zelezni¢nych vozidiel a energetické napéjacie systémy sa musia projektovat’ a
vyrabat’ tak, aby boli zluciteI'né so zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo sukromnymi sietami,
pri ktorych méze nastat’ elektromagnetické rusenie.

1.4.4 Vysledkom projektového rieSenia a prevadzky zelezni¢ného systému nesmie byt nepripustne
vysoka hladina hluku, ktory tento systém spdsobuje v oblastiach nachadzajucich sa v blizkosti
zelezni¢nej infrastruktury a v kabine ruSnovodica.

1.4.5 Prevadzka Zelezni¢ného systému za normalneho stavu drzby nesmie spdsobovat’ nepripustnil
uroven pozemnych vibracii neprijate'nych pre ¢innosti a oblasti v blizkosti Zelezni¢nej
infraStruktiry.

1.5 Technicka zlucitel'nost.

Technické charakteristiky Zelezni¢nej infraStruktiry a pevnych zariadeni musia byt’ zluCitel'né
vzajomne a aj s tymi zariadeniami, ktoré st zabudované vo vlakoch urc¢enych na pozivanie v
zelezni¢nom systéme.

Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na urcitych castiach siete ukaze byt’ problematickym, mézu
sa uplatnit’ doCasné rieSenia, ktoré zabezpecia zluciteI'nost’ v buducnosti.

1.6. Pristupnost’

1.6.1. Subsystémy infrastruktura a Zeleznicné kol'ajové vozidla musia byt pristupné osobam so
zdravotnym postihnutim a osobam so znizenou pohyblivostou, aby im zabezpecili rovnaky pristup
ako ostatnym, a to tym, Ze sa zabrani vytvaraniu prekazok alebo sa odstrania prekazky, a prijatim
inych primeranych opatreni, najmé projektovanim, vystavbou, obnovou, modernizaciou, idrzbou a
prevadzkou prislusnych casti subsystémov, ku ktorym ma pristup verejnost’.

1.6.2. Subsystémy prevadzka a telematické aplikacie v osobnej doprave musia zabezpecovat’
nevyhnutné funkcie vyzadované na ul’'ahCenie pristupu osobam so zdravotnym postihnutim a osobam
so znizenou pohyblivost'ou na rovnakom zaklade s ostatnymi, a to tym, Ze sa zabrani vytvaraniu
prekazok alebo sa odstrania prekazky a inymi primeranymi opatreniami.

2. Poziadavky $pecifické pre kazdy subsystém

2.1 Infrastruktira.

2.1.1 Bezpecnost. Musia sa vykonat’ prislusné opatrenia s cielom zabranit’ pristupu k zariadeniam a
neziaducim vniknutiam do zariadeni.

Musia sa podniknut’ opatrenia s cielom obmedzit’ nebezpe€enstva, ktorym su vystaveni l'udia, a to
najma vtedy, ked’ vlaky prechadzaji cez stanice.

Infrastruktara, ku ktorej ma verejnost’ pristup, musi byt navrhnuta a vyrobena tak, aby sa obmedzili
vSetky bezpe€nostné rizika pre I'udi (stabilita, poziar, pristup, evakuacia, nastupistia atd’.).

Musia byt’ urené opatrenia, ktoré vezmu do tvahy mimoriadne bezpecnostné podmienky vo vel'mi
dlhych tuneloch a na vel'mi dlhych viaduktoch.

2.1.2. Pristupnost’

2.1.2.1. Subsystém infrastruktira, ku ktorému ma pristup verejnost’, musi byt’ pristupny osobam so
zdravotnym postihnutim a osobam so znizenou pohyblivostou v sulade s podbodom 1.6.

2.2 Energia.

2.2.1 Bezpecnost. Prevadzka energetickych napéjacich systémov nesmie mat’ negativny vplyv na
bezpecnost’ vlakov, cestujtcich, prevadzkového personalu, obyvatel'ov zijucich v blizkosti
zeleznicnej trate a inych osob.



2.2.2 Ochrana zivotného prostredia. Prevadzkovanie elektrickych alebo tepelnych energetickych
systémov nesmie narusat’ zivotné prostredie nad ramec ustanovenych limitov.

2.2.3 Technicka zlucitel'nost’. Pouzivané elektrické a tepelnoenergetické systémy musia umoznovat’
vlakom dosahovat’ $pecifikovanu troven vykonu, a ak ide o systémy zdsobovania elektrickou
energiou, musia byt’ tieto systémy zlucitel'né so zbernymi zariadeniami namontovanymi na vlakoch.

2.3 Systém riadenie-zabezpecenie a navestenie.

2.3.1 Bezpecénost'. Pouzivané systémy riadenie-zabezpecenie a navestenie musia umoziovat’ vlakom
premavat’ s takou uroviiou bezpecnosti, ktora zodpoveda bezpecnostnym cielom vytycenym pre
siet, a musia zaistovat’ bezpecny chod vlakov, ktoré smi1 premavat’ v predpokladanej mimoriadne;j
situdcii.

2.3.2 Technicka zlucitel'nost’. Nova zelezni¢na infrastruktura a novy vozidlovy park vyrobeny alebo
vyvinuty po schvaleni zlu¢ite'nych systémov riadenie-zabezpecenie a navestenie musia byt’
prisposobené na pouzivanie tychto systémov.

Riadiace, zabezpeCovacie a navestné zariadenia inStalované v kabine vodic¢a musia umoznit’ bezna
prevadzku za urenych podmienok v celom Zelezni¢nom systéme.

2.4 Vozidlovy park.

2.4.1 Bezpecnost. Konstrukcie zelezni¢nych vozidiel a spojeni medzi zelezni¢nymi vozidlami sa
musia naprojektovat’ tak, aby pri zrazke alebo vykolajeni chranili rushovodica a priestory pre
cestujucich.

Elektrické zariadenie nesmie narasat’ bezpecnost’ a ¢innost’ riadiacich, zabezpecovacich a
navestnych zariadeni.

Sposoby brzdenia a vzniknuté namahanie musia byt’ zlucitel'né s konstrukciou kol’aji, inzinierskymi
stavbami tvoriacimi drahu a navestnym systémom.

V zaujme ochrany bezpecnosti 0s6b je nutné podniknit’ opatrenia na zabranenie pristupu ku
komponentom, ktoré s pod elektrickym pradom.

Ak hrozi nebezpecenstvo, zariadenia musia umoznit’ cestujliicim, aby informovali ruSnovodica, a
vlakovému personalu umoznit’ kontakt s cestujiicimi.

Musi sa zabezpecit’ bezpecnost’ cestujucich pri nastupovani do vlaku a vystupovani z neho.

Sucastou vstupnych dveri musi byt otvaraci a zatvéaraci systém, ktory cestujucim zarucuje
bezpecnost.

Je nevyhnutné, aby boli k dispozicii ozna¢ené nudzové vychody.

Je nevyhnutné prijat’ potrebné opatrenia, ktoré zohl'adituju osobitné bezpe¢nostné podmienky vo
vel'mi dlhych tuneloch a na vel'mi dlhych viaduktoch.

Vo vlaku musi byt’ bezpodmienecne nudzovy osvetl'ovaci systém s dostatocnou intenzitou a trvanim
osvetlenia.

Vo vlakoch musi byt miestny rozhlas, ktory zabezpecuje informovanost’ verejnosti zo strany
personalu.

Cestujucim sa musia poskytovat’ zrozumiteI'né a komplexné informéacie o pravidlach, ktoré sa na
nich vzt'ahuji na Zelezni¢nych staniciach a vo vlakoch.



2.4.2 Spolahlivost’ a pouzitelnost. Zivotne ddlezité zariadenia, pohybové, trakéné a brzdové
zariadenia, ako aj kontrolny a riadiaci systém sa musia naprojektovat’ tak, aby v $pecifickych
mimoriadnych podmienkach umoziovali vlaku pokracovat’ v jazde bez nepriaznivych nésledkov na
zariadenie, ktoré zostalo v prevadzke.

2.4.3 Technicka zlucitelnost’. Elektrické zariadenie musi byt’ zlu¢iteI'né s prevadzkou riadiacich,
zabezpecovacich a navestnych zariadeni.

Pri elektrickej trakcii musia byt charakteristiky zbernych a napajacich zariadeni také, aby
umoziovali vlakom premavat’ s vyuzitim energetickych napéajacich systémov.

Charakteristika vozového parku musi umoznovat jazdu na kazdej zelezni¢nej trati, na ktorej sa
predpoklada ich prevadzka pri zohl'adneni miestnych klimatickych podmienok.

2.4.4 Kontrola. Vlaky musia byt vybavené ziznamovym zariadenim. Udaje zozbierané tymto
zariadenim a spracovanie informacii sa musia harmonizovat'.

2.4.5 Pristupnost’

2.4.5.1. Subsystém zelezni¢né kolajové vozidla, ku ktorym ma pristup verejnost’, musia byt
pristupné osobam so zdravotnym postihnutim a osobam so znizenou pohyblivost'ou v sulade s
podbodom 1.6.

2.5 Udrzba.

2.5.1 Zdravie a bezpe¢nost’. Technické zariadenia a postupy pouZzivané v strediskach udrzby musia
zaistit’ bezpec¢nu prevadzku subsystému a nesmu predstavovat’ zdravotné a bezpecnostné rizika.

2.5.2 Ochrana zivotného prostredia. Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivaji v
strediskdch udrzby, nesmu presahovat’ povolené hladiny rusenia okolitého prostredia.

2.5.3 Technicka zlucitel'nost’. Zariadenia na udrzbu vozového parku musia umoznit’ vykonavat’
¢innosti zamerané na bezpe¢nost, zdravie a pohodlie vo vsetkych Zelezni¢nych vozidlach, pre ktoré
boli navrhnuté.

2.6 Prevadzka a riadenie dopravy.

2.6.1 Bezpecnost'. Prevadzkové predpisy siete a kvalifikacie rusiiovodicov a vlakového persondlu,
ako aj personalu v riadiacich strediskéch sa musia zostladit’ tak, aby sa zaistila bezpecna prevadzka,
pri¢om treba mat’ na pamiti rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nu dopravu a na vnutrostatnu
dopravu.

Udrzbarske ¢innosti a intervaly Gdrzby, §kolenie a kvalifikacie personalu v strediskach tdrZby a v
riadiacich strediskach, ako aj systém zabezpecCenia kvality, uréené prislusSnymi prevadzkovatelmi v
riadiacich strediskach a v strediskach udrzby, musia zaistovat’ vysokl iroven bezpecnosti.

2.6.2 Spolahlivost’ a pouzitelnost. Udrzbarske &innosti a intervaly beZnej drzby, $kolenie a
kvalifikacie personalu v strediskach udrzby a v riadiacich strediskach, ako aj systém zabezpecenia
kvality, uréené prevadzkovatel'mi v riadiacich strediskach a v strediskach udrzby, musia zaist'ovat’
vysoku uroven spolahlivosti a pouziteI'nosti systému.

2.6.3 Technicka zlucitel'nost’. Prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete a kvalifikacie rusiovodicov a
ostatného vlakového personalu, ako aj prevadzkovych manazérov sa musia zosuladit’ tak, aby sa
zabezpecila prevadzkova ucinnost’ Zelezni¢ného systému, pricom treba mat’ na pamati rozdielne
poziadavky kladené na cezhrani¢nt dopravu a na vnutrostatnu dopravu.

2.6.4. Pristupnost’

2.6.4.1. Musia byt prijaté primerané kroky, ktoré zabezpecia, aby boli v prevadzkovych predpisoch
ur¢ené nevyhnutné funkcie vyzadované na zaistenie pristupnosti pre osoby so zdravotnym
postihnutim a osoby so znizenou pohyblivost'ou.

2.7 Telematické aplikacie pre osobnll dopravu a pre nakladnt dopravu.

2.7.1 Technicka zlucitel'nost’. Zakladné poziadavky na telematické aplikacie zaru¢uji minimalnu
kvalitu prepravy tak pre cestujucich, ako aj pre odosielatel’'ov a prijemcov tovarov, najmé pokial’ ide
o technicku zlu€itel'nost’.") Databazy, softvérové a datové komunikaéné protokoly musia umoznit’



maximalnu vzajomnu vymenu udajov medzi rdznymi aplikaciami a prevadzkovateI'mi a jednoduchy
pristup uzivatel'ov k vSetkym informacidm okrem dévernych obchodnych informacii.

2.7.2 Spolahlivost’ a pouzitel'nost. Metody vyuZzivania, riadenia, aktualizovania a uchovéavania
tychto databaz, softvéru a datovych komunikacnych protokolov musia zarucit’ ucinnost’ tychto
systémov a kvalitu dopravy.

2.7.3 Zdravie. Rozhrania medzi tymito systémami a uzivateI'mi musia byt’ v sulade s predpismi
tykajicimi sa ergonomie a ochrany zdravia.

2.7.4 Bezpecnost'. Na uchovavanie alebo prenos informacii tykajticich sa bezpecnosti sa musi
zabezpecit’ vhodna uroven integrity a spol'ahlivosti systému.

2.7.5. Pristupnost’

2.7.5.1. Musia byt prijaté primerané kroky, ktoré zabezpecia, aby boli v subsystémoch pre
telematické aplikacie vztahujice sa na cestujicich uréené nevyhnutné funkcie vyZadované na
zaistenie pristupu pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZzenou pohyblivostou.

1) Napriklad rozhodnutie Komisie 2006/861/ES z 28. jula 2006 o technickej Specifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,vozovy park — nakladné vozne* transeurépskej konvencne;j
zelezni¢nej sustavy (U. v. EU L 344, 8. 12. 2006) v zneni rozhodnutia Komisie 2009/107/ES z 23.
januéara 2009 (U. v. EU L 45,14. 2. 2009).

Priloha ¢. 4 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

POSTUP ES OVEROVANIA SUBSYSTEMOV

1. VSEOBECNE ZASADY

V ramci postupu overovania subsystémov sa kontroluje a osvedcuje, Ze subsystém je navrhnuty,
konstruovany a in§talovany takym spdsobom, aby spiiial zakladné poziadavky, ktoré sa ho tykaji, a
moze sa povolit’ jeho uvedenie do prevadzky.

2. POSTUP PRI ES OVEROVAN(

2.1 Uvod

ES overovanie subsystémov je postup, v ktorom notifikovana osoba kontroluje a potvrdzuje, ze
subsystém spiiia ustanovenia prislusnych technickych $pecifikécii interoperability a ustanovenia
inych vSeobecne zaviaznych pravnych predpisov. Tymto postupom nie su dotknuté povinnosti
ziadatel'a dodrziavat’ d’alSie platné pravne zaviazné akty Europskej tnie a overovania uskutocnené
organmi posudzovania, ktoré sa vyzaduju v inych pravnych predpisoch.

2.2 Casti subsystému a etapy

2.2.1 Ciastkové overenie
Ak sa to uvadza v technickych Specifikaciach interoperability alebo na Ziadost’ ziadatel'a, sa
subsystém moze rozdelit’ na urcité Casti alebo sa v urCitych etapach postupu overovania moze
vykonat’ jeho kontrola.

Ciastkové overenie je postup, v ramci ktorého notifikovana osoba kontroluje a osved&uje uréité ¢asti
subsystému alebo urcité etapy postupu overovania.

Po kazdom ciastkovom overeni notifikovana osoba vyhotovi ES certifikat o ¢iastkovom overeni pre
ziadatel'a, ktory potom v pripade potreby vyhotovi ES vyhlésenie o ¢iastkovom overeni. ES
certifikat o ¢iastkovom overeni a ES vyhlasenie o ¢iastkovom overeni musia obsahovat’ odkaz na tie
technické Specifikacie interoperability, pri ktorych sa posudzovala zhoda.

2.2.2 Casti subsystému
Ziadatel’ mozZe Ziadat o &iastkové overenie pre kazdu &ast’. Kazda ast’ mozno podrobit’ kontrole v
kazdej etape opisanej v bode 2.2.3.

2.2.3 Etapy postupu overovania

Subsystém alebo urcité Casti subsystému sa kontroluje v kazdej z tychto etap:

a) v etape celkového projektu,



b) v etape vyrobného procesu; vystavba subsystému vratane stavebnych a inZinierskych prac,
vyroby, montaze komponentov a konecného nastavenia,
¢) v etape zaverecného odsku$ania subsystému.

V etape projektovania vratane typovych skuiSok a vo vyrobnej etape pre cely subsystém alebo pre
Cast’ subsystému moze ziadatel’ poziadat’ o Ciastkové overenie.

2.3 Certifikat
2.3.1 Notifikovana osoba zodpovedna za ES overenie postdi projekt, vyrobny proces a zavere¢né
odskuSanie subsystému a vypracuje ES certifikat o overeni urceny pre ziadatela, ktory potom
vypracuje ES vyhlasenie o overeni. ES certifikat o overeni musi obsahovat’ odkaz na tie technické
$pecifikacie interoperability, pri ktorych sa posudzovala zhoda.

Ak nedoslo k posudeniu zhody subsystému so vSetkymi relevantnymi technickymi Specifikaciami
interoperability (napriklad v pripade vynimiek, ¢iastkového uplatiiovania technickych $pecifikacii
interoperability z dovodu modernizacie alebo obnovy, prechodného obdobia v technickych
Specifikaciach interoperability alebo v Specifickych pripadoch), certifikdt musi obsahovat’ presny
odkaz na technické Specifikacie interoperability alebo ich Casti, pri ktorych notifikovana osoba pocas
postupu pri ES overovani nepreskiimala zhodu.

2.3.2 Ak boli vydané ES certifikaty o ¢iastkovom overeni, notifikovana osoba zodpovedna za
overovanie ES subsystému zohl'adni tieto certifikaty a pred vydanim ES certifikatu o overeni:

a) potvrdi, ze ES certifikaty o ¢iastkovom overeni zodpovedaji relevantnym poziadavkam
technickych $pecifikacii interoperability,

b) skontroluje vSetky aspekty, na ktoré sa nevztahuju ES certifikaty o Ciastkovom overeni, a
¢) skontroluje zaverecné odsktisanie celého subsystému.

2.3.3 Ak ide o upravu subsystému, na ktory sa uz vztahuje certifikat, notifikovana osoba vykona len
tie preskiimania a skusky, ktoré su relevantné a nevyhnutne potrebné, teda posudzovanie sa musi
vztahovat iba na tie Casti subsystému, ktoré si zmenené, a na ich rozhrania s nezmenenymi ¢ast’ami
subsystému.

2.3.4 Notifikovana osoba, ktora vykonava overovanie subsystému, vypracuje subor technickej
dokumentacie v stilade s § 73 ods. 3 v rozsahu jej posobnosti.

2.4 Subor technickej dokumentacie

Subor technickej dokumentacie je prilohou ES vyhlasenia o overeni, zostavuje ho ziadatel’ a musi
obsahovat’:

a) technické vlastnosti suvisiace s navrhom projektu, ktory obsahuje celkové a podrobné vykresy v
sulade s realizaciou, elektrickymi a hydraulickymi schémami, schémy kontrolnych okruhov, opis
systémov spractivania dat a automatickych systémov v rozsahu potrebnom na zdokumentovanie
vykonaného overenia zhody, prevadzkové a udrzbarske prirucky atd’.,

b) zoznam komponentov, ktoré s zaclenené do subsystému,

c) kopie ES vyhléseni o zhode pouzitych komponentov, ku ktorym st podl’a potreby prilozené
zodpovedajtce podklady o vypoctoch, a kopia zaznamov o skuskach a preskimaniach, ktoré
vykonali notifikované osoby na zaklade spolo¢nych technickych Specifikacii,

d) ES certifikat o ¢iastkovom overeni, ak je k dispozicii, a v tomto pripade aj ES vyhlasenie o
ciastkovom overeni, ktoré st prilozené k ES certifikatu o overeni, vratane vysledku overenia ich
platnosti zo strany notifikovanej osoby,

e) ES certifikat o overeni spolu s podkladmi o vypoctoch, podpisané notifikovanou osobou
zodpovednou za ES overenie, v ktorom sa uvedie, Ze subsystém je v sulade s poziadavkami
technickych $pecifikacii interoperability, a v ktorom sa uvedu vyhrady, ktoré sa zaznamenali pocCas
vykonu ¢innosti a neboli odvolané. Prilohou certifikatu by mali byt’ spravy o kontrole a o audite,
ktoré boli vypracované tou istou osobou v suvislosti s overenim podl'a bodov 2.5.3 a2.5.4,

f) ES certifikaty vydané v sulade s inymi pravne zaviznymi aktmi Eurdpskej unie.



Ak sa pozaduje bezpecna integracia podl'a § 71 ods. 4 pism. ¢) a § 76 ods. 3 pism. d), Ziadatel’ v
ramci suboru technickej dokumentécie predlozi spravu posudzovatel’a o spolo¢nych bezpecnostnych
metoddach hodnotenia a posudzovania rizik.

2.5 Monitorovanie

2.5.1 Ciel'om monitorovania je zabezpecit, aby sa pocas vyroby subsystému splnili poziadavky zo
suboru technickej dokumentacie.

2.5.2 Notifikovana osoba zodpovedna za kontrolu vyroby subsystému musi mat’ staly pristup na
staveniska, do vyrobnych dielni, do skladovych priestorov a podla potreby do prefabrika¢nych alebo
skasobnych zariadeni a do vSetkych objektov, ktoré uzné za potrebné navstivit' pri plneni svojich
tiloh. Ziadatel’ musi poslat’ notifikovanej osobe dokumentéciu potrebnii na tento téel, najma
realiza¢né plany a technicku dokumentaciu tykajticu sa subsystému.

2.5.3 Notifikovana osoba zodpovedna za kontrolu realizacie musi v pravidelnych intervaloch
vykonavat’ audity, aby potvrdila stlad so zakladnymi poziadavkami. Zaznamy o audite musi
poskytnut’ osobdm zodpovednym za uskuto¢niovanie stavby. M6ze pozadovat’ svoju ucast’ pri
urcitych etapach stavebnych ¢innosti.

2.5.4 Notifikovana osoba moze vykonat’ aj neohlasent1 navstevu staveniska alebo vyrobnej dielne.
Pocas takejto navstevy moze vykonat uplny alebo Ciastoény audit. Notifikovana osoba musi osobam
zodpovednym za uskuto¢novanie stavby poskytnut’ protokol o kontrole a pripadne protokol o audite.

2.5.5 Ak to prislusné technické $pecifikacie vyzadujua, notifikovana osoba moze s cielom vydat ES
vyhlasenie o vhodnosti na pouzitie monitorovat’ subsystém, v ktorom je zabudovany komponent, aby
sa mohla posudit’ vhodnost’ jeho pouzitia v Zeleznicnom prostredi.

2.6 Predkladanie
Uplny stubor dokumentacie podl'a bodu 2.4 sa musi odovzdat’ Ziadatel'ovi ako priloha k ES
certifikatu o ¢iastkovom overeni (ak je k dispozicii), ktoré vydala na to prislusna notifikovana osoba,
alebo ako priloha k ES certifikatu o overeni, ktoré vydala notifikovana osoba zodpovedna za
overenie ES v pripade subsystému. Sibor dokumentacie sa musi pripojit’ k vyhlaseniu ES o overeni,
ktoré ziadatel’ zaSle agenture alebo bezpe¢nostnému organu, ktorému predklada ziadost’ o povolenie
na uvedenie na trh alebo do prevadzky.

Ziadatel’ musi uchovavat’ képiu siiboru dokumentacie po¢as prevadzkovej Zivotnosti subsystému.
Stbor dokumentacie sa musi zaslat’ kazdému inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada. Agentira
alebo bezpe¢nostny organ moze ziadat’ predlozenie dokumentov spolu s povolenim v §tatnom
jazyku.

2.7 Uverejiiovanie
Notifikovana osoba musi pravidelne uverejiiovat’ informacie
a) o prijatych ziadostiach o ES overenie a o ES ¢iastkové overenie,

b) o Ziadosti o posudenie zhody alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability,
¢) o vydanych a zamietnutych ES certifikatoch o ¢iastkovom overeni,

d) o vydanych a zamietnutych ES certifikatoch o zhode a vhodnosti na pouzitie,

e) o vydanych a zamietnutych ES certifikatoch o overeni.

2.8 Jazyk
Dokumentacia a koreSpondencia o postupoch ES overovania musia byt vedené v §tatnom jazyku
alebo tiradnom jazyku Eur6pskej tinie, ktory je akceptovany ziadatel'om.

3. POSTUP OVEROVANIA V PRIPADE VNUTROSTATNYCH PREDPISOV
3.1 Uvod
Postup overovania v pripade vnutrostatnych predpisov je postup, pri ktorom poverena pravnicka
osoba kontroluje a osvedéuje, Ze subsystém spiiia ustanovenia vieobecne zaviznych pravne
predpisov ozndmenych podl'a § 72 ods. 4.

3.2 Certifikat o overeni



Poverena pravnické osoba vyhotovi pre ziadatel'a certifikat o overeni.

Certifikat obsahuje presné odkazy na vnutrostatne vSeobecne zavidzné pravne predpisy, s ktorymi
zhodu presktimala poverend pravnicka osoba v rdmci postupu overovania, vratane predpisov, ktoré
sa tykaju Casti, na ktoré sa vzt'ahuje vynimka z technickych Specifikécii interoperability,
modernizacia alebo obnova.

V pripade vnutrostatnych predpisov, ktoré sa tykaju subsystémov, z ktorych sa sklada vozidlo,
poverena pravnicka osoba roz¢leni certifikat do dvoch ¢asti, pricom prva cast’ bude obsahovat’ odkaz
na vnutrostatne predpisy, ktoré sa bezprostredne tykaju technickej zlucitelnosti vozidla a prislusnej
siete, kym druhd Cast’ bude obsahovat’ odkazy na vsetky ostatné vnutrostatne predpisy.

3.3 Subor technickej dokumentacie

Subor technickej dokumentacie, ktory tvori prilohu k certifikdtu o overeni v pripade vnutrostatnych
predpisov, musi byt’ sucast'ou stboru technickej dokumentacie uvedeného v bode 2.4 a obsahuje
technické udaje relevantné z hl'adiska posudenia zhody subsystému s vnutroStatnymi predpismi.

3.4 Jazyk
Stbory a korespondencia o postupoch overovania musia byt’ vedené v §tatnom jazyku alebo
uradnom jazyku Europskej Unie, ktory je akceptovany ziadatel'om.

4. OVEROVANIE CAST] SUBSYSTEMOV PODLA § 73 ODS. 5
Na overovanie série subsystémov alebo len urcitych Casti subsystémov podla § 73 ods. 5 sa
ustanovenia tejto prilohy uplatituja primerane.

Priloha ¢. 5

k zékonu & 513/2009 Z. z.
SUBOR DOKUMENTACIE K ZIADOSTI O UDELENIE VYNIMKY

Stbor dokumentacie obsahuje

1. opis prac, tovaru a sluzieb podliehajicich vynimke s uvedenim kI'i¢ovych datumov, zemepisne;j
polohy, ako aj funkénej a technickej oblasti,

2. presny odkaz na technické Specifikacie interoperability alebo ich Casti, z ktorych sa Ziada
vynimka,

3. presny odkaz na alternativne ustanovenia, ktoré sa navrhuji uplatnovat,

4. odovodnenie pokrocilého Stadia vyvoja navrhu, ak ide o vynimku podla § 70 ods. 5 pism. a),
5. odoévodnenie vynimky s uvedenim hlavnych dévodov technického, stavebno-technického,
hospodarskeho, obchodného, prevadzkového a administrativneho charakteru,

6. kazdu d’al$iu informéaciu, ktorou sa odévodiuje vynimka,

7. opis opatreni, ktoré sa planuju prijat’ s cielom podporit’ kone¢n interoperabilitu projektu; ak ide
0 menej vyznamnu vynimku, tento opis sa nevyzaduje.

Dokumentaciu navrhovatel’ poskytne v elektronickej podobe.

Priloha ¢. 8 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

STRUKTURA VYROCNEJ SPRAVY O BEZPECNOSTNYCH INDIKATOROCH

I. Vymedzenie pojmov

1. Bezpecnostné indikatory vztahujice sa na nehody

1.1 Zavaznou nehodou sa rozumie kazda nehoda, na ktorej sa podiel'a aspon jedno pohybujuce sa
Zelezni¢né vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtena osoba alebo tazko zranena
osoba, alebo znac¢né poskodenie vozidlového parku, kol'aje, inych zariadeni alebo Zivotného
prostredia alebo zna¢né narusenie dopravy; nevztahuje sa na nehody v opravovniach voziov,
skladoch a rusnovych depach.




1.2 Zna¢nym poskodenim vozidlového parku, kol'aje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia sa
rozumie poSkodenie vo vyske minimalne 150 000 eur.

1.3 Zna¢nym narusenim dopravy sa rozumie, ak vlakova doprava na hlavnej trati je pozastavena na
minimalne Sest’ hodin.

1.4 Vlakom sa rozumie jedno kol'ajové vozidlo alebo skupina kol'ajovych vozidiel dopravovana
jednym alebo viacerymi hnacimi kolajovymi vozidlami alebo samostatné hnacie kol'ajové vozidlo,
ktoré sa pod identifikacnym ¢islom alebo Specifickym oznacenim pohybuje z urceného
vychodiskového miesta do uréeného cielového miesta, vratane hnacieho vozidla bez zat'aze, ako
napriklad samostatne jazdiaci rusen.

1.5 Zrazkou vlaku so Zeleznicnymi vozidlami sa rozumie ¢elna, zadna alebo bo¢na zrazka Casti
jedného vlaku s ¢astou druhého vlaku alebo zelezni¢ného vozidla alebo s vozidlami posunujiceho
dielu.

1.6 Zrazkou vlaku s prekazkou v priechodnom priereze sa rozumie zrazka casti vlaku s objektmi
nachadzajucimi sa trvale alebo doCasne na trati alebo blizko nej okrem tych, ktoré sa nachadzaju na
priecestiach a ktoré stratilo prechadzajice vozidlo alebo uzivatel’, vratane zrazky s nadzemnym
trolejovym vedenim.

1.7 Vykol'ajenim vlakov sa rozumie opustenie temena kol'ajnice aspoii jednym kolesom vozidla
vlaku.

1.8 Nehodami na priecestiach sa rozumeju také nehody, ktorych ucastnikom je aspoii jedno
Zelezni¢né vozidlo a minimalne jedno prechadzajuce vozidlo, ostatni prechadzajuci uzivatelia, akymi
su najméi chodci alebo iné objekty, ktoré sa docasne nachadzaju na trati alebo blizko nej, a ktoré
stratilo prechadzajtice vozidlo, alebo uzivatel’.

1.9 Nehodami s poskodenim o0sob, ktoré s spdsobené pohybom Zelezni¢ného vozidla, sa rozumejt
nehody, ktorych ucastnikom je jedna osoba alebo viaceré osoby, do ktorych bud’ narazilo zelezni¢né
vozidlo, alebo k nemu pripevneny objekt alebo objekt, ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby,
ktoré spadli zo Zeleznicnych vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli uvol'nené
predmety pocas prepravy na takomto vozidle.

1.10 Poziarmi v Zelezni¢nych vozidlach sa rozumeju poziare a vybuchy, ku ktorym doslo v
zelezni¢nych vozidlach vratane ich nakladu pri ich jazde z vychodiskovej stanice do cielovej stanice
a pri stati vo vychodiskovej stanici, v ciel'ovej stanici alebo na medzizastavkach, ako aj pocas
posunu.

1.11 Inymi druhmi nehdd sa rozumeju vSetky nehody, ktoré nepatria medzi uz uvedené zrazky
vlakov so zelezni¢nymi vozidlami, zrazky vlakov s prekazkami v priechodnom priereze, vykol'ajenia
vlakov, nehody na priecestiach, nehody s poskodenim os6b, ktoré su spdsobené pohybom
Zelezni¢ného vozia, ako aj poziare v zelezni¢nych vozidlach.

1.12 Cestujicim sa rozumie kazda osoba okrem personalu vlaku, ktora cestuje vlakom. Na ucely
Statistiky o nehodach sa zapocitavaju aj cestujuci, ktori sa poklisaju nastapit’ na pohybujuci sa vlak
alebo vystupit’ z pohybujiceho sa vlaku.

1.13 Zamestnancami vratane personalu dodavatel'ov alebo samostatne zarobkovo ¢innych oséb,
ktor¢ st dodavatel'mi, sa rozumeju vSetky osoby, ktoré su zamestnané v suvislosti so Zeleznicou a
ktoré st v ¢ase nehody na pracovisku. Patria sem personal vlaku a osoby obsluhujice Zeleznicné
vozidla a zariadenia infrastruktary.

1.14 Uzivatel'mi priecesti sa rozumejt vSetky osoby, ktoré pouzivaja priecestia na prechod cez
zelezni¢nl drahu na akomkol'vek dopravnom prostriedku alebo peso.

1.15 Neopravnenymi osobami v Zelezni¢nych priestoroch sa rozumeju vSetky osoby, ktoré sa
nachadzaju v zelezni¢nych priestoroch, kde je ich pritomnost’ zakazana, okrem uzivatel'ov priecesti.



1.16 Inou osobou na nastupisti sa rozumie kazda osoba nachadzajica sa na nastupisti, ktora nie je
cestujicim, zamestnancom alebo dodavatel'om, uzivatel'om priecestia, inou osobou mimo nastupista
alebo neopravnenou osobou.

1.17 Inou osobou mimo nastupista sa rozumie kazda osoba nenachddzajuca sa na nastupisti, ktora
nie je cestujiicim, zamestnancom alebo dodavatel'om, uzivatel'om priecestia, inou osobou na
nastupisti alebo neopravnenou osobou.

1.18 Usmrtenou osobou sa rozumie kazda osoba usmrtena okamzite alebo osoba, ktora zomrela do
30 dni na nasledky nehody, okrem samovrazd.

1.19 Tazko zranenou osobou sa rozumie kazda zranené osoba, ktora bola v dosledku nehody
hospitalizovana viac ako 24 hodin, okrem pokusu o samovrazdu.

2. Bezpecnostné indikatory vztahujice sa na nebezpecny tovar

2.1 Nehodou pri preprave nebezpecného tovaru sa rozumie kazda nehoda alebo udalost’, ktora je
predmetom hlasenia podl'a osobitného predpisu.?’)

2.2 Nebezpecnym tovarom sa rozumeju latky a predmety, ktorych preprava je zakazana alebo
povolena iba po splneni podmienok uvedenych v osobitnom predpise.?”)

3. Bezpecnostné indikatory vzt'ahujice sa na samovrazdy

3.1 Samovrazdou sa rozumie konanie veduice k imyselnému zraneniu samého seba so smrtel'nymi
nasledkami, ktoré bolo takto zaznamenané a klasifikované prislusnym organom.

3.2 Pokusom o samovrazdu sa rozumie konanie veduce k imyselnému zraneniu samého seba s
nasledkami t'azkého zranenia.

4. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na okolnosti predchadzajuce nehodam

4.1 Lomom kolajnice sa rozumeju vSetky kol'ajnice rozdelené na dva kusy alebo viac kusov alebo
vsetky kolajnice, z ktorych sa oddelil kus kovu a toto oddelenie spdsobilo viac ako 50 mm Siroku a
viac ako 10 mm hlbokl medzeru na jej pojazdnej hrane.

4.2 Vybocéenim kol'aje alebo inou chybou geometrickej polohy kol'aje sa rozumeji nedostatky
suvisiace s kontinuitou a geometriou kol'aje, ktoré vyzaduji z dovodu bezpecnosti pozastavenie
uzivania kolaje alebo okamzité zniZenie povolenej rychlosti.

4.3 Poruchami navestenia s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti sa rozumeju technické
poruchy navestného systému (Zelezni¢nej infrastruktiry alebo Zelezni¢ného vozidla), ktorych
vysledkom je, Ze navestné informacie nie su také obmedzujtce, ako by mali byt

4.4 Prejdenim navesti zakazujucej chod s prejdenim bodu ohrozenia sa rozumie prejdenie
ktorejkol'vek Casti vlaku za koniec dovoleného chodu jazdy a za bod ohrozenia.

4.5 Prejdenim navesti zakazujucej chod bez prejdenia bodu ohrozenia sa rozumie prejdenie
ktorejkol'vek Casti vlaku za koniec dovoleného chodu, ale neprejdenie za bod ohrozenia.
Nedovolena jazda uvedend v bodoch 4.4 a 4.5 znamena prejdenie:

- svetelnej tratovej navesti alebo navestidla signalizujiceho prikaz na zastavenie alebo navesti
zakazujlcej chod, ak nefunguje vlakové zabezpecovacie zariadenie,

- konca dovoleného bezpecného chodu uréeného vo vlakovom zabezpecovacom zariadeni,

- bodu oznameného podl'a predpisov prostrednictvom tistneho povolenia alebo pisomného
povolenia,

- navesti zakazujucej chod (okrem kol'ajového zarazadla) alebo ru¢nych navesti.

Nepatria sem pripady, ked’ Zelezni¢né vozidla bez pohonu alebo vlak, ktory je bez obsluhy, prejda
po trati, pricom nezastanu na navest’, ktora im to prikazuje, alebo ked’ navest’ z akéhokol'vek dovodu
nie je zmenena na zakazujucu vcas na to, aby rusiiovodi¢ mohol zastavit’ vlak pred navestidlom.

Bezpecnostny organ moze predkladat’ osobitné spravy o tychto Styroch bodoch a nahlasuje aspoi
jeden spolo¢ny bezpec¢nostny indikator obsahujici tdaje o vsetkych Styroch bodoch.

4.6 Lomom kolesa prevadzkovaného Zelezni¢ného vozidla sa rozumie zlomenie, pri ktorom sa
poskodilo koleso a v dosledku ktorého existuje riziko nehody (vykol'ajenia alebo zrazky).



4.7 Lomom napravy prevadzkovaného Zelezni¢ného vozidla sa rozumie zlomenie, pri ktorom sa
poskodila naprava a v désledku ktorého existuje riziko nehody (vykol'ajenia alebo zrazky).

5. Indikatory vzt'ahujuce sa na technickl bezpecnost’ zZeleznicnej infrastruktury a jej vyuzitie

5.1 Vlakovym zabezpecCovacim zariadenim sa rozumie systém, ktory vynuti reSpektovanie névesti a
rychlostnych obmedzeni.

5.2 Palubnymi systémami sa rozumeju systémy poskytovania pomoci rusitovodicovi pri sledovani
néavesti pozdiZ trate a na stanovisti rusiovodica, ¢im sa zabezpeéi krytie bodov ohrozenia a
vynutenie dodrziavania rychlostnych obmedzeni.

Funkcie poskytované palubnymi vlakovymi zabezpecovacimi zariadeniami su:

a) vystraha, ktora poskytuje rusiiovodic¢ovi automaticku vystrahu,

b) vystraha s automatickym zastavenim, ktoré poskytuje ruSnovodi¢ovi automatickt vystrahu a
automatické zastavenie pri prejdeni navesti zakazujucej chod,

¢) vystraha s automatickym zastavenim a bodovou kontrolou rychlosti, ktoré poskytuju
rusiiovodiCovi krytie bodov ohrozenia; bodovou kontrolou rychlosti sa rozumie kontrola
dodrziavania rychlosti na urcitych miestach (useky s kontrolovanou rychlostou) pred navestidlom,

d) vystraha s automatickym zastavenim a nepretrzitou kontrolou rychlosti, ktoré poskytuji
rusiiovodiCovi krytie bodov ohrozenia a nepretrzitu kontrolu dodrziavania trat'ovej rychlosti a jej
obmedzeni; nepretrzitou kontrolou rychlosti sa rozumie trvalé vyznacenie a vynucovanie
dodrziavania najvyssej dovolenej cielovej rychlosti na vSetkych usekoch trate; to sa povazuje za
automatické vlakové zabezpecovacie zariadenie.

5.3 Priecestim sa rozumie urovitové krizenie Zelezni¢nej drahy s pozemnou komunikaciou alebo
priechodom urc¢enym prevadzkovatel'om drahy a pristupné verejnym alebo sukromnym uzivatelom.
Nepatria sem priechody medzi nastupistami na staniciach ani priechody cez kol'aje urc¢ené vyhradne
pre zamestnancov.

5.4 Pozemnou komunikaciou sa rozumie kazda verejna alebo sukromna cesta, ulica alebo dial'nica
vratane pril’ahlych chodnikov pre chodcov a cyklistov.

5.5 Priechodom sa rozumie kazda cesta, ina ako pozemné komunikécia urcend na prechod osdb,
zvierat, vozidiel alebo strojov.

5.6 Pasivnym priecestim sa rozumie priecestie bez akéhokol'vek systému varovania alebo ochrany,
ktory sa aktivuje, ak prechod cez priecestie nie je pre uzivatela bezpecny.

5.7 Aktivnym priecestim sa rozumie Groviové priecestie, na ktorom st prechadzajici uzivatelia
chraneni alebo varovani pred prichadzajucim vlakom prostrednictvom aktivacie zariadeni, ak je pre
uzivatel'a nebezpecné prejst’ cez priecestie.

a) Ochrana prostrednictvom pouZitia fyzickych zariadeni

1. polovi¢né alebo plné zavory,

2. zabrany.

b) Varovanie prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na priecestiach

1. viditeI'né signaly: svetla,

2. pocutel'né signaly: najméi zvony, truby, klaksony a podobne.

Aktivne priecestia sa delia na

a) manualne, pri ktorom zavory alebo vystrazné svetld svetelnej signalizacie zo strany uzivatel'a
manualne aktivuje zamestnanec Zeleznic,

b) automatické s vystraznymi svetlami svetelnej signalizacie zo strany uZzivatel'a priecestia, pri
ktorom vystrahu pre pouzivatela aktivuje priblizujtci sa vlak,

¢) automatické so zadvorami zo strany pouZzivatela priecestia, pri ktorom zébranu pre pouzivatel'a
aktivuje priblizujuci sa vlak; toto priecestie zahina zavory aj vystrazné svetla svetelnej signalizacie
zo strany pouzivatel’a priecestia,



d) priecestia s kol'ajovym zabezpecovacim zariadenim, pri ktorom navest’ alebo vlakové
zabezpecovacie zariadenie dovolia vlaku pokracovat’ v jazde, az ked’ je priecestie v plnej miere
zabezpecené zo strany pouZzivatela priecestia zavorou a bez prekéazok.

6. Definicie jednotiek merania

6.1 Vlakovym kilometrom sa rozumie jednotka merania pohybu vlaku na vzdialenost’ jedného
kilometra. Pouzitd vzdialenost’ je, pokial’ je zndma, skutocne prejdend vzdialenost’, inak sa pouZzije
Standardna siet'ova vzdialenost’ medzi vychodiskovym bodom a cielom. Do uvahy sa berie iba
vzdialenost’ na tizemi §tatu, ktory podava spravu.

6.2 Osobokilometrom sa rozumie jednotka merania prepravy jedného cestujiceho zeleznicou na
vzdialenost’ jedného kilometra. Do ivahy sa berie iba vzdialenost’ na uzemi subjektu, ktory podava
spravu.

6.3 Tratovym kilometrom sa rozumie diZka Zelezni¢nej siete v kilometroch vztahovana k subjektu,
ktory spravu podava. Pri viackol'ajnych drahach sa pocita iba vzdialenost’ medzi vychodiskovym
bodom a cielom.

6.4 Kolajovym kilometrom sa rozumie diZka Zelezniénej siete v kilometroch vzt'ahovana k
subjektu, ktory spravu podava. Na drahe s viacerymi kol'ajami sa po¢ita dizka kazdej kolaje.

II. Spolo¢né metddy vypoctu hospodéarskeho vplyvu nehod

1. Hodnotu zabranenia obeti pri nehode tvori:

1.1 Samotna hodnota bezpecnosti: hodnota ochoty platit’ zalozend na oznamenych preferencnych
studiach vykonanych v ¢lenskych Statoch, v ktorych sa uplatiuji.

1.2 Priame naklady a nepriame naklady: odhadnuté hodnoty nakladov zlozené z

a) nakladov na zdravotnu starostlivost’ a rehabilitaciu,

b) nakladov na siidne konanie, nakladov na policajné a sukromné vysetrovanie nehod, nakladov na
pohotovostntl sluzbu a administrativnych nakladov v rdmci poistenia,

¢) vyrobnych strat: spolocenska hodnota tovaru a sluzieb, ktoré mohli vyprodukovat’ osoby, keby
nedoslo k nehode.

Pri vypocte nakladov, ak ide o obet’ pri nehode, sa smrtel'né nehody a tazké zranenia posudzuju
oddelene (odlisné hodnoty zabranenia obeti alebo t'azkého urazu pre smrtel'né nehody a t'azké
zranenia).

2. Spolo¢né zasady stanovovania samotnej hodnoty bezpe¢nosti a priamych nakladov alebo
nepriamych néakladov:

Posudenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajacich sa samotnej hodnoty bezpecnosti musi
vychadzat’ z tychto aspektov:

a) odhady, ktoré sa vzt'ahuju na systém hodnotenia znizovania rizika iimrti v sektore dopravy a
riadia sa pristupom zaloZenym na hodnote ochoty platit’, podl'a uvedenych preferen¢nych metdd,
b) vzorka respondentov pouzita na uréenie hodnot je reprezentativnou vzorkou prislusnej populacie;
vzorka musi predovsetkym odzrkadl'ovat’ vek alebo prijem spolu s inymi prislusnymi socialno-
ekonomickymi, alebo demografickymi charakteristikami tejto populacie,

¢) metdda odvodzovania hodnét ochoty platit’: prieskum sa vykonava prostrednictvom jasnych a
zmysluplnych otazok kladenych respondentom.

Priame a nepriame naklady sa stanovuju na zaklade skuto¢nych nakladov spolo¢nosti.

3. Néklady na odstranenie poskodenia zivotného prostredia znamenaju naklady zelezni¢nych
podnikov alebo manazéra infrastruktiry uréené na zaklade ich skisenosti s cielom uviest’ zni¢enu
oblast’ do stavu pred nehodou na zeleznici.

4. Naklady na materialne Skody sposobené na kol'ajovych vozidlach alebo na infrastruktare
znamenaju naklady na nové Zelezni¢né vozidla alebo infrastruktiru s rovnakymi vlastnostami a
technickymi parametrami ako tie, ktoré boli nenapraviteI'ne znicené, a naklady na vratenie
opravitel'nych Zelezni¢nych vozidiel alebo infrastruktury do stavu pred nehodou. Oboje naklady



odhadnu Zelezni¢né podniky alebo manazéri infrastruktiry na zaklade svojich skiisenosti. Patria sem
aj naklady suvisiace s prenajmom zelezni¢nych vozidiel v dosledku ich nedostupnosti kvoli
spdsobenym Skodam.

5. Naklady suvisiace s oneskoreniami v dosledku nehdd znamenaju petiazna hodnotu oneskoreni
uzivatel'ov zelezni¢nej dopravy, ktorymi st cestujuci a zékaznici nakladnej dopravy, v dosledku
nehod vypocitana podl'a tohto vzorca:

VT = penazna hodnota Gspory cestovnej doby.

Hodnota ¢asu cestujticeho vo vlaku za hodinu:

VT, =[VT cestujucich do zamestnania] - [priemerné percentualne vyjadrenie cestujucich do
zamestnania za rok] + [VT cestujicich mimo zamestnania] - [Priemerné percentualne vyjadrenie
cestujucich mimo zamestnania za rok]

VT, v eurach na jedného cestujuceho za hodinu

Pracovne cestujiicim sa rozumie cestujuci, ktory cestuje v suvislosti so svojou profesionalnou
¢innost'ou okrem dochéadzky do préce.

Hodnota ¢asu nakladného vlaku (za hodinu):

VTi=[VT nékladného vlaku] - [(tonovy kilometer)/(vlakovy kilometer)]

VT: v eurdch na jednu tonu nakladu za hodinu

Priemerné mnozZstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok = (tonovy kilometer)/(vlakovy
kilometer)

CM = naklady na 1 mintitu meskania vlaku

Osobny vlak

CM, =K1 - (VT,/60) - [(osobokilometer)/(vlakovy kilometer)]

Priemerny pocet cestujticich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/(vlakovy kilometer)

Nékladny vlak

CMr=K2 - (VTf/60)

Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachadza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou meskania podl'a odhadov
z uvedenych preferencnych $tudii s cielom zohl'adnit), Ze strateny cas v désledku meskania je
vnimany omnoho negativnejSie ako bezna cestovna doba.

Néklady stvisiace s meskanim v dosledku nehody = CM, - (mintity meSkania vlakov osobnej
prepravy) + CM; - (mintty meSkania nakladnych vlakov).

Oblast’ uplatinovania tohto vzorca

Néklady meskania sa vypocitavaju pre vazne nehody takto:

a) skuto¢né meskania na zelezni¢nych drahach, kde doslo k nehodam, merané v kone¢nej stanici,

b) skutocné meskania, a vtedy, ak to nie je mozné, odhadované meskania na ostatnych dotknutych
tratiach.

II1. Spolo¢né bezpecnostné indikatory

1. Bezpecnostné indikatory vztahujice sa na nehody

1.1 Celkovy pocet a pomerny pocet zavaznych nehod pripadajtcich na vlakové kilometre ¢leneny
na tieto druhy nehod:

a) zrazky vlakov so Zeleznicnym vozidlom,

b) zrazky vlakov s prekazkami v prechodovom priereze,

¢) vykorlajenie vlakov,

d) nehody na priecestiach vratane nehdd, na ktorych sa podiel’aju chodci; rozdelenie priecesti je
uvedené v Casti [ piatom bode podbodoch 5.6 a 5.7,

e) nehody so zranenim o0sob, ktoré sposobil pohyb Zelezni¢ného vozidla, okrem samovrazd a
pokusov o samovrazdu,

f) poziare v Zelezni¢nych vozidlach,

g) iné nehody.



Kazda zavazna nehoda sa uvedie pod prislusnym druhom prvotnej nehody, aj keby nasledky
sekundarnej nehody boli zavaznejsie (ako napriklad poziar po vykol'ajeni).

1.2 Celkovy pocet a pomerny pocet pripadajuci na vlakové kilometre tazko zranenych a usmrtenych
0sdb podla druhu nehody, ¢leneny do tychto kategorii:

a) cestujuci aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a osobnych vlakovych kilometrov,

b) zamestnanci vratane personalu dodavatel'ov alebo samostatne zarobkovo ¢inné osoby, ktoré su
dodavatel'mi,

¢) uzivatelia priecesti,

d) neoprévnené osoby v zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch,

) iné osoby na nastupisti,

f) iné osoby mimo néstupist’a.

2. Bezpecnostné indikatory vztahujice sa na nebezpecny tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet nehdd pri preprave nebezpecného tovaru pripadajici na vlakové
kilometre ¢leneny do tychto kategorii:

a) nehody, ktorych ucastnikom je aspon jedno zelezni¢né vozidlo prepravujuce nebezpecny tovar
vymedzeny v spolocnych vymedzeniach bezpecnostnych indikatorov a v spolo¢nych metdédach
vypoctu nakladov pri nehodach,

b) pocet takychto nehdd, pri ktorych doslo k tiniku nebezpec¢ného tovaru.

3. Bezpecnostné indikatory vzt'ahujice sa na samovrazdy

Celkovy a pomerny poc¢et samovrazd a pokusov o samovrazdu pripadajuci na vlakové kilometre.

4. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na okolnosti predchadzajuce nehodam

Celkovy a pomerny pocet pripadajuci na vlakové kilometre

a) lomov kol’ajnic,

b) vyboceni kol'aji a inych chyb geometrickej polohy kol’aje,

¢) poruchy navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti,

d) prejdeni navesti zakazujucej chod s prejdenim bodu ohrozenia,

e) prejdeni navesti zakazujucej chod bez prejdenia bodu ohrozenia,

f) lomy kolies prevadzkovaného zelezni¢ného vozidla,

g) lomy naprav prevadzkovaného zelezni¢ného vozidla.

Vsetky takéto okolnosti je potrebné hlasit’ bez ohl'adu na to, ¢i boli alebo neboli pric¢inou nehod.
Okolnost’, ktorej vysledkom je zadvazna nehoda, sa musi oznamit’ aj podl'a bezpecnostnych
indikatorov vztahujucich sa na okolnosti. Okolnost’, ktorej vysledkom nie je zdvazna nehoda, sa
musi oznamit’ iba podl'a bezpecnostnych indikatorov vzt'ahujucich sa na okolnosti.

5. Bezpecnostné indikatory na vypocet hospodarskeho vplyvu nehod

Celkova suma v eurach a pomerna suma pripadajica na vlakové kilometre:

a) po¢et imrti a vaznych zraneni vynasobeny hodnotou zabranenia obeti pri nehode,

b) naklady na odstranenie poskodenia zivotného prostredia,

¢) naklady na materialne $kody sposobené na zelezni¢nych vozidlach alebo na infrastrukture,

d) naklady stvisiace s oneskoreniami v désledku nehdd.

Bezpecnostny organ oznami naklady zavaznych nehod.

Hodnota zabranenia obeti pri nehode je hodnota, ktora sa pripisuje zabraneniu obeti pri nehode, a
ako taka sa nepouziva na vypocet kompenzacie medzi €astnikmi nehody.

6. Bezpecnostné indikatory vztahujice sa na technicku bezpecnost’ infrastruktury a jej vyuZitie

6.1 Percentualny podiel trati s vlakovym zabezpecovacim zariadenim v prevadzke a percentualny
podiel vlakovych kilometrov s vyuzitim palubného systému vlakového zabezpeCovacieho
zariadenia, kde tieto systémy poskytuju:

a) vystrahu,

b) vystrahu a automatické zastavenie,



¢) vystrahu a automatické zastavenie a bodova kontrolu rychlosti,

d) vystrahu a automatické zastavenie a nepretrziti kontrolu rychlosti.

6.2 Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometre kol’aji) rozdelenych takto:

a) pasivne priecestia
b) aktivne priecestia

1. manualne,

2. s automatickymi vystraznymi svetlami svetelnej signalizacie zo strany uzivatel’a priecestia,

3. s automatickymi zavorami zo strany uZivatel’a priecestia,

4. s kol'ajovym zabezpecovacim zariadenim.

1) Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 zo 16. decembra 2002 o Statistike
7elezni¢nej dopravy (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 7; U. v. ES L 14, 21. 1. 2003) v
platnom zneni.

Priloha ¢. 9 k zédkonu ¢. 513/2009 Z. z.

NOTIFIKACIA NARODNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV
Narodné bezpecnostné predpisy, ktoré ministerstvo oznamuje Europskej komisii, zahinaju tieto
predpisy:

1. Predpisy tykajuce sa existujucich narodnych bezpecnostnych cielov (§ 82 ods. 2) a spolo¢nych
bezpecnostnych metdd (§ 82 ods. 2).

2. Predpisy tykajuce sa poziadaviek na systémy riadenia bezpec¢nosti podl'a prilohy €. 10 a na
bezpecnostnu certifikaciu Zelezni¢nych podnikov.

3. Spolo¢né prevadzkové predpisy zelezniCnej siete, ktoré este nie st predmetom technickych
Specifikacii interoperability, vratane predpisov pre systém navestenia a riadenia vlakov.

4. Predpisy ustanovujuce poziadavky na dodato¢né interné prevadzkové predpisy, napriklad na
podnikové predpisy, ktoré musi vydat’ manazér infrasturktiry a zelezni¢né podniky.

5. Predpisy o poziadavkach na personal vykonavajuci tlohy, ktoré st rozhodujuce z hl'adiska
bezpecnosti, vratane kritérii vyberu, zdravotnej spdsobilosti, Skolenia a certifikacie, ktoré nie st
predmetom technickych Specifikacii interoperability.

6. Predpisy o vySetrovani nehdd a mimoriadnych udalosti.

Priloha ¢. 10 k zédkonu ¢. 513/2009 Z. z.

SYSTEMY RIADENIA BEZPECNOSTI

1. Poziadavky na systém riadenia bezpec¢nosti

Vsetky dolezité prvky systému riadenia bezpecnosti musia byt zdokumentované a musi byt opisané
najma rozdelenie zodpovednosti v ramci podnikovej organizacie manazéra infrastruktary alebo
zelezni¢ného podniku. Systém musi opisovat’, akym spdsobom vedenie podniku zabezpec€uje
kontrolu v réznych oblastiach, zapojenie personalu a jeho zastupcov na vSetkych urovniach a ako sa
zabezpecuje postupné zdokonal'ovanie systému riadenia bezpecnosti.

Systém vytvori aj jednozna¢ny zavizok dosledného uplatinovania poznatkov o 'udskych faktoroch a
prislusnych metdd. Prostrednictvom systému riadenia bezpec¢nosti podporia manazéri infraStruktary
a zelezni¢né podniky kultaru vzajomnej dovery, spol'ahlivosti a vzdelavania, v ramci ktorej sa
zamestnanci nabadaju, aby prispeli k rozvoju bezpecnosti pri zaruc¢eni dovernosti.

2. Zakladné prvky systému riadenia bezpecnosti

Zakladnymi prvkami systému riadenia bezpecnosti sii:

a) bezpecnostna politika schvalena riaditel'om podniku a oznamena vSetkym zamestnancom
podniku,



b) kvalitativne a kvantitativne ciele podniku na udrzanie a zvySenie bezpecnosti a plany a postupy
na dosiahnutie tychto ciel'ov.

¢) postupy dodrziavania existujticich, novych a zmenenych technickych a prevadzkovych noriem
alebo inych podmienok uréenych

1. v technickych $pecifikaciach interoperability,

2. v narodnych bezpecnostnych predpisoch,

3. v inych predpisoch alebo
4. v rozhodnutiach bezpecnostného organu,

ako aj postupy zarucenia zhody s normami a inymi ur¢enymi podmienkami pocas zivotnosti
zariadenia v prevadzke,

d) postupy a metddy na hodnotenie rizik a na uplatiiovanie opatreni na kontrolu rizik vzdy, ked’ zo
zmeny prevadzkovych podmienok alebo z nového materialu vyplyvaji nové rizika pre zelezni¢nu
infrastruktiru, prevadzku na nej alebo rozhranie ¢lovek — stroj — organizacia prace,

e) vzdelavacie programy pre personal a systémy, ktorymi sa zabezpeci zachovanie sposobilosti
personalu a zodpovedajuce vykonavanie tloh vratane poziadaviek na zdravotnu sposobilost’ a
psychicku spdsobilost,

f) opatrenia na zabezpecenie dostato¢ného toku informacii o bezpec¢nosti a urcenie kontrolného
postupu na zabezpecenie konfiguracie rozhodujicich informacii o bezpec¢nosti,

g) postupy a formaty dokumentovania informacii o bezpecnosti a urenie kontrolného postupu na
zabezpecenie konfiguracie rozhodujucich informacii o bezpec¢nosti,

h) postupy, ktoré zabezpecia, aby boli nehody, mimoriadne udalosti, kvdzinehody a iné nebezpecné
udalosti oznamené, vySetrené a analyzované a aby sa vykonali preventivne opatrenia,

1) priprava planov nasadenia poplachovych a informa¢nych planov po dohode s prislusnymi
organmi a
j) ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpecnosti.

Manazéri infrastruktary a Zelezni¢né podniky zahrni do systému riadenia bezpecnosti d’alSie prvky
potrebné na pokrytie bezpecnostnych rizik, vychddzajic z hodnotenia rizik vyplyvajucich z ich
vlastnej ¢innosti, ako aj z ¢innosti inych stran vstupujicich do procesu ¢innosti drahy a Zelezni¢nej
dopravy.

Priloha ¢. 11 k zdkonu €. 513/2009 Z. z.

VYHLASENIA K SPECIFICKEJ CASTI BEZPECNOSTNEHO OSVEDCENIA
VZTAHUJUCEHO SA NA ZELEZNICNU TRAT Aby mohol bezpeénostny organ vyhotovit
$pecificku Cast’ bezpe¢nostného osvedéenia vztahujiceho sa na zelezniénu trat’, musi mu zelezni¢ny
podnik poskytnut’ tieto dokumenty:

a) dokumentaciu zelezni¢ného podniku o technickych Specifikaciach interoperability alebo o ich
Castiach, o narodnych bezpec¢nostnych predpisoch a o predpisoch, ktoré sa tykaju jeho prevadzky,
personalu a vozidlového parku Zelezni¢nych vozidiel, ako aj dokumentaciu o tom, ako systém
riadenia kvality uplatiovany v Zeleznicnom podniku prispieva k ich dodrziavaniu,

b) dokumentéciu zelezni¢ného podniku o réznych kategoriach svojich zamestnancov alebo
zamestnancov dodavatel'ov zapojenych do prevadzky, vratane dokladov o tom, Ze tito zamestnanci
spinajt poziadavky technickych $pecifikacii interoperability alebo ndrodnych bezpe&nostnych
predpisov a ze boli riadne preskusani,

¢) dokumentaciu Zelezni¢ného podniku o pouzivanych typoch zelezni¢nych vozidiel, vratane
dokladu o tom, Ze spiitaju poziadavky technickych $pecifikacii interoperability alebo narodnych
bezpecnostnych predpisov a Ze boli riadne overené.

Aby sa zabranilo duplicitnej praci a znizil sa pocet informacii, moZe sa bezpecnostnému organu
predlozit’ len suhrnna dokumentacia tykajica sa prvkov, ktoré st zhodné s technickymi



$pecifikaciami interoperability a spifiaju aj ostatné poziadavky na interoperabilitu Zelezniéného
systému.')

1) Smernica 2008/57/ES Eur6pskeho parlamentu a Rady zo 17. jiina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spologenstve (U. v. EU L 191, 18. 7. 2008).

Priloha ¢. 11a

k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

Poziadavky na organizacie ziadajuce o osvedcenie osoby zodpovednej za udrzbu Zelezni¢ného
vozidla alebo o osvedcenie tykajice sa vykonavania funkcii udrzby objednanych osobou
zodpovednou za udrzbu zelezni¢ného vozidla a kritéria ich posudzovania

Riadenie organizicie sa musi vo vSetkych relevantnych Castiach zdokumentovat’, pricom sa popise
najmi rozdelenie zodpovednosti v rdmci organizacie a vo vztahu k subdodavatel'om. Uvedie sa,
akym sposobom vedenie zabezpecuje kontrolu na réznych urovniach, ako sa do vsetkych trovni
zapajaju zamestnanci a ich zastupcovia a ako sa zabezpecuje postupné zlepSovanie systému riadenia
bezpecnosti.

Osoba zodpovedna za idrzbu Zelezni¢ného vozidla musi spiiiat’ tieto zakladné poziadavky, ktoré
organizacia plni sama alebo prostrednictvom zmluvnych dojednani:

1. Riadenie — zavézok vytvorit’ a implementovat’ systém udrzby organizacie a priebezne zlepSovat’
jeho efektivnost’;

2. Posudenie rizika — §truktirovany pristup k posudzovaniu rizik spojenych s idrzbou Zelezni¢nych
vozidiel, vratane rizik, ktoré priamo vyplyvaju z prevadzkovych postupov a ¢innosti inych
organizacii alebo 0sob, a k vymedzeniu vhodnych opatreni na kontrolu rizik;

3. Monitorovanie — §trukturovany pristup k zabezpeceniu vykonavania opatreni na kontrolu rizik,
ich spravneho fungovania a dosiahnutia cielov organizacie;

4. Priebezné zlepSovanie — Struktarovany pristup k analyze informacii zhromazdenych
prostrednictvom pravidelného monitorovania, auditov alebo inych relevantnych zdrojov a k
vyuzivaniu ziskanych vysledkov pri uceni a prijimani preventivnych alebo napravnych opatreni v
zaujme udrzania alebo zlepSenia urovne bezpecnosti;

5. Struktura a zodpovednost — §truktiirovany pristup k uréeniu zodpovednosti jednotlivcov a timov
v zaujme spol’ahlivého plnenia bezpecnostnych ciel'ov organizacie;

6. Riadenie kompetencii — Strukturovany pristup k zaisteniu potrebnych kompetencii pracovnikov,
aby mohli za kazdych okolnosti bezpec¢ne, efektivne a ucinne dosahovat ciele organizacie;

7. Informécie — Strukturovany pristup k zabezpeceniu dostupnosti dolezitych informdcii pre osoby
prijimajuce stanoviska a rozhodnutia na vSetkych urovniach organizacie, ako aj k zabezpeceniu
uplnosti a vhodnosti informacii;

8. Dokumentécia — Struktirovany pristup k zabezpeceniu vysledovatel'nosti vSetkych relevantnych
informacii;

9. Zmluvné ¢innosti — Struktirovany pristup, ktorym sa zabezpeci primerané riadenie
subdodavatel’'skych ¢innosti v zaujme dosiahnutia ciel'ov organizacie a pokrytia vSetkych
kompetencii a poziadaviek;

10. Cinnosti v oblasti Gidrzby — $truktarovany pristup, ktorym sa zabezpeéi:

a) identifikacia a spravne riadenie vSetkych ¢innosti v oblasti udrzby ovplyviujucich bezpecnost’ a
komponenty dolezité z hl'adiska bezpecnosti, ako aj identifikacia vSetkych potrebnych zmien
¢innosti v oblasti drzby ovplyviiujucich bezpecnost’, ich primerané riadenie na zaklade
predchadzajucich sktisenosti a uplatiovania spolocnych bezpeénostnych metod posudzovania rizik v
sulade s metodou hodnotenia a ich primerana dokumentacia;

b) dodrziavanie zékladnych poziadaviek na interoperabilitu;



¢) vykonavanie a kontrola zariadeni udrzby, vybavenia a nastrojov potrebnych a vyvinutych
$pecificky na ucely poskytovania drzby;

d) analyza p6vodnej dokumentacie tykajucej sa vozidla na ucely prvej dokumentécie udrzby a s
cielom zabezpecit jej spravne vykonavanie prostrednictvom rozvoja objednavok na udrzbu;

e) pouzitic komponentov (vratane nahradnych dielov) a materialov v sulade s objednavkami na
udrzbu a dokumentéciou poskytovatela; komponenty a materialy sa skladuju, pouzivaji a
prepravuju vhodnym spdsobom, ako sa uvadza v objednavkach na udrzbu a v dokumentacii
poskytovatela, a su v sulade s prislusnymi vnutrostatnymi a medzinarodnymi predpismi, ako aj s
poziadavkami prislusnych objednavok na udrzbu;

f) stanovenie, identifikacia, poskytnutie, zaznamenavanie a disponibilnost’ vhodnych a primeranych
zariadeni, vybavenia a pristrojov na ucely poskytovania sluzieb udrzby v stlade s objednavkami na
udrzbu a d’al§imi platnymi Specifikaciami, pricom sa zaruci bezpe¢né poskytnutie udrzby,
ergondmia a ochrana zdravia;

g) existencia postupov organizacie, prostrednictvom ktorych sa zabezpeci, aby sa jej meracie
pristroje, vSetky zariadenia, vybavenie a nastroje spravne pouzivali, kalibrovali, uchovavali a
udrziavali v stlade s dokumentovanymi postupmi.

11. Kontrolné ¢innosti — Struktiirovany pristup, ktorym sa zabezpeci

a) vyradenie vozidiel z prevadzky v stanovenom Case na uc¢ely planovanej, podmienenej alebo
opravarenskej udrzby alebo v pripade akychkol'vek zistenych porach ¢i inych potrieb;

b) prijatie opatreni potrebnych na kontrolu kvality;

¢) vykonavanie uloh udrzby v sulade s objednavkami na udrzbu a vydanie oznamenia o navrate do
prevadzky, ktoré obsahuje pripadné obmedzenia pouzivania;

d) nahlasenie, vysetrenie a analyza moznych situacii nedodrziavania predpisov pri uplatiiovani
systému riadenia, ktoré by mohli viest’ k nehodam, incidentom, situdciam, ked’ takmer doslo k
havarii, alebo k inym nebezpeénym udalostiam, ako aj prijatie potrebnych preventivnych opatreni v
sulade so spolo¢nou bezpe¢nostnou metdédou monitorovania, ktortt maji uplatiiovat’ zelezni¢né
podniky, manaZzér infraStruktiry a osoba zodpovedna za udrzbu zelezni¢ného vozidla;

e) proces pravidelnych internych auditov a monitorovania, ktory je v sulade so spolo¢nou
bezpec¢nostnou metdédou monitorovania, ktora maji uplatiiovat’ Zelezni¢né podniky, manazér
infrastruktiry a osoba zodpovedna za udrzbu Zelezniéného vozidla.

Priloha ¢. 12 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

NAVRH OBSAHU SPRAVY O VYSETROVANI NEHOD A MIMORIADNYCH
UDALOSTI

I. Sthrn

Zaver obsahuje struény opis udalosti a jej nasledkov s uvedenim miesta a ¢asu. Oznacuje
bezprostredné priciny, ovplyvnujuce faktory a priciny zistené pri vySetrovani. Okrem toho sa v iom
uvadzaju najdodlezitejSie bezpecnostné odportiCania a ich adresati.

I1. Udaje tykajtice sa udalosti

1. Udalost’

a) datum, presny ¢as a miesto,

b) opis udalosti a miesta, vratane nasadenia zachrannych prac a havarijnych sluzieb,

¢) rozhodnutie o uskutoCneni vySetrovania, zloZenie vySetrovacieho timu a uskutocnenie
vySetrovania.

2. Opis pozadia udalosti, najma

a) zuCastneni zamestnanci a dodavatelia, ako aj ostatni i¢astnici a svedkovia,

b) vlaky a ich zloZenie, vratane registracnych ¢isel zucastnenych vozidiel,

¢) opis Zelezni¢nej infrastruktiry a systému signalizacie — typy kol’aji, vyhybiek, blokovania
navestidiel a zabezpecenia vlakov,



d) existujuce komunikaéné prostriedky,

e) prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti,

f) spustenie nudzového planu Zeleznice s nadvdzujucim retazcom udalosti,

g) spustenie nudzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie a zdravotnych sluzieb s
nadvizujicim retazcom udalosti.

3. Udaje o mftvych, o zranenych a o $kode

a) pocet mrtvych a zranenych cestujucich a tretich osob, vratane personalu dodavatelov,

b) skody na naklade, batozine a na inom majetku,

¢) skody na zelezni¢nych vozidlach, na zelezni¢nej infrastruktire a na Zivotnom prostredi.

4. Opis vonkajsich okolnosti

a) udaje o pocasi,

b) geografické tidaje.

1. Vysetrovaci protokol

1. Stuhrn vypovedi s dodrzanim ochrany identity osdb

a) vypovede Zelezni¢nych zamestnancov, vratane zamestnancov dodavatel'ov,

b) vypovede ostatnych svedkov.

2. Systém riadenia bezpecnosti

a) organizaCny ramec a spdsob, akym sa vydavaju a vykonavaju prikazy,

b) poziadavky na persondl a uplatiiovanie tychto poziadaviek,

¢) obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky,

d) rozhrania medzi r6znymi uzivatel'mi Zelezni¢nej infraStruktiry.

3. Predpisy a pravidla

a) prislusné pravne akty a pravidla Eurdpskej tnie a narodné bezpecnostné predpisy a pravidla,
b) ostatné predpisy, ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na personal,
predpisy tykajice sa udrzby a iné technické Specifikacie.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a) systému signalizacie a riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického zariadenia na
zaznam udajov,

b) technickych zariadeni Zelezni¢nej infrastruktury,

¢) technickych zariadeni komunika¢ného vybavenia,

d) funkcie vozidiel, vratane ich registracie, a automatického zariadenia na zaznam udajov.

5. Dokumentécia o systéme prevadzky

a) udaje o opatreniach prijatych personalom pri riadeni dopravy a pri signalizacii,

b) zdznam vymeny verbalnych sprav v suvislosti s udalostou, vratane dokumentécie zaznamov,
¢) udaje o opatreniach prijatych na ochranu a na zabezpecenie miesta udalosti.

6. Rozhranie stroj-¢lovek-organizacia

a) pracovny ¢as zucastneného personalu,

b) zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického alebo
psychického stresu,

¢) dizajn zariadeni, ktory ma vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.

7. Predchadzajice udalosti podobného charakteru.

IV. Analyzy a zévery

1. ZavereCny opis ret'azca udalosti

— vypracovanie zaverov o udalosti zalozenych na skuto¢nostiach uvedenych v bode I11.

2. Diskusia

— analyza skuto¢nosti uvedenych v bode I1I s ciel'om vyvodit’ zavery o pri¢inach a o praci
zachrannych sluzieb.

3. Zavery



— priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyviiujucich faktorov stivisiacich s konanim
zucCastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni,

— pri¢iny suvisiace s odbornymi vedomost'ami, s pracovnymi postupmi a s udrzbou,

— hlavné pri¢iny stvisiace s podmienkami prdvneho ramca a so systémom riadenia bezpecnosti.

4. Dodato¢né poznamky

— nedostatky a opomenutia zistené pocas vysetrovania, ktoré vSak nie su dolezité na urcenie priciny.

V. Vykonané opatrenia

— zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zaklade udalosti.

V1. Bezpecnostné odporucania

Uvedeny obsah a ¢lenenie mozno v primeranej miere pouZit’ aj na vypracovanie Sprav z
vySetrovania nehdd a mimoriadnych udalosti na inych druhoch drdh a mimoriadnych udalosti pri
vykonévani urenych ¢innosti.

Priloha ¢. 12a k zédkonu €. 513/2009 Z. z.

ZOZNAM SUCAST{ ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

Zelezni¢na infrastruktira pozostava z tychto sucasti za predpokladu, Ze tvoria stcast’ suvislej
zelezniCnej trate vratane manipulacnych kol'aji okrem kol'aji vnutri opravarenskych dielni,
vozinovych dep alebo rusiiovych dep, ako aj odboc¢nych trati alebo vleciek v sukromnom vlastnictve:

a) pozemky, na ktorych st umiestnené sucasti Zelezni¢nej infrastruktary,

b) zelezni¢ny spodok, najmé nasypy, zarezy, odvodiiovacie kandly a priekopy, kablovody,
obkladové mury a porasty na ochranu svahov, osobné nastupistia a nakladacie rampy, a to aj na
staniciach osobnej dopravy a v nakladnych terminaloch, postranné chodniky a chodniky, murované
ploty, zivé ploty, ploty, ochranné protipoZiarne pasmo, zariadenie na ohrev vyhybiek, priechody,
protisnehové zabrany,

¢) inzinierske stavby, najma mosty, priepusty a nadjazdy, nadchody, tunely, zakryté zarezy a iné
podjazdy, podchody, oporné a zarubné miry a stavby na ochranu proti lavinam a padajicim
kamenom,

d) uroviiové priecestia vratane zariadeni na zabezpecenie bezpecnosti cestnej premavky,

e) zelezni¢ny zvrsok, najmé kol'ajnice, zliabkové a pridrzné kol'ajnice, podvaly a postranné
podpory, drobné kol'ajivo, kamenivo vratane drveného kameniva a piesku, vyhybky a kol'ajové
krizovatky, to¢ne a presuvne (okrem tych, ktoré slizia len pre rusne),

f) pristupové cesty pre cestujucich a tovar vratane prijazdovych ciest a pristupovych ciest pre
cestujucich prichadzajucich a odchadzajticich peso,

g) zabezpe€ovacie, navestné a oznamovacie zariadenie vratane elektronickej komunikacnej siete na
Sirej trati, na staniciach a zriad'ovacich staniciach vratane zariadeni na vyrobu, transforméaciu a
rozvod elektrického pridu na navestné a oznamovacie zariadenie a budovy patriace k vysSie
vymenovanym zariadeniam, kol'ajové brzdy,

h) osvetl'ovacie zariadenie na ucely dopravy a jej bezpecnosti,

1) zariadenie na transformaciu a privod elektriny pre zelezni¢ni dopravu: trakéné napajacie stanice,
napdjanie vedenia medzi trakénymi napajacimi stanicami a trolejovym vedenim, trolejové vedenie so
stoziarmi a sucastami, tretie kol'ajnice s nosnymi podperami, sti¢asti spatného vedenia a ochranné
zariadenia,

j) sluzobné budovy spravy infrastruktiry vratane prislusnej Casti zariadeni na vyber thrad.

Priloha €. 13 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

OBSAH PODMIENOK POUZIVANIA ZELEZNICNEJ SIETE
A. Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete musia obsahovat’ tieto udaje:

1. Cast udavajiica charakter Zelezniénej infrastruktury, ktora je dostupna pre Zelezniéné podniky, a
podmienky pristupu k nej v sulade s registrom Zelezni¢nej infrastruktiry.



2. Cast’ o principoch spoplatiiovania a o tarife. Tato East’ obsahuje udaje o rezime spoplatiiovania,
ako aj dostato¢né informacie o thradach za sluzby uvedené v bode B, ktoré zabezpecuje len jeden
poskytovatel'. Upresiiuje metodoldgiu, pravidla a pripadny rozsah, ktory sa pouzije na zohl'adnenie
environmentalnych ndkladov a nakladov vynalozenych na zvySenie vykonnosti zelezni¢nych trati,
pri nedostatku kapacity a pri zl'avach. Obsahuje aj informacie o zmenach tihrad, o ktorych sa uz
rozhodlo alebo ktoré sa predpokladaji v ur¢itom obdobi.

3. Cast’ o principoch a kritériach pridel'ovania kapacity. V tejto Gasti sa uréia veobecné kapacitné
charakteristiky Zelezni¢nej infrastruktiry, ktora je dostupna pre Zeleznicné podniky, ako aj vSetky
obmedzenia tykajlice sa vyuzivania Zeleznicnej infraStruktary, vratane moznych kapacitnych
poziadaviek na jej udrzbu. Tu sa Specifikuju aj postupy a lehoty, ktoré sa tykaji postupu
pridelovania kapacity infrastruktary. Téato Cast’ obsahuje aj Specifické kritéria, ktoré sa pouzivaju v
pridel'ovani kapacity infrastruktiry, najma

a) postupy, podla ktorych mozu Ziadatelia poZzadovat’ od manazéra infraStruktiry pridelenie
kapacity infraStruktiry,

b) poziadavky na ziadatel'ov,

¢) ¢asovy plan podavania ziadosti a pridel'ovacieho postupu,

d) pravidla koordindcie,

e) postupy, ktoré sa musia dodrzat’, a kritéria pouzivané, ked’ je pretazena infrastruktira,

f) podrobnosti o obmedzeniach vyuzivania Zelezni¢nej infrastruktiry,

g) iné podmienky, ktorymi sa pri urceni priorit pridelovacieho postupu berie zretel’ na
predchadzajicu uroven vyuzivania kapacity infrastruktury.

V tejto Casti sa podrobne uvedu opatrenia prijaté na zabezpecenie primeraného zaobchadzania so
sluzbami nakladnej dopravy, medzinarodnymi dopravnymi sluzbami a poziadavkami, ktoré st
predmetom postupu ad hoc. Manazér infrastruktiry zverejni vzorovy formular ziadosti o pridelenie
kapacity infrastruktiry a podrobné informacie o postupoch pridel'ovania medzinarodnych vlakovych
tras.

4. Cast o informaciach tykajucich sa ziadosti o licenciu a o bezpeénostné osvedéenie alebo odkaz
na webové sidlo, kde su tieto informacie bezplatne dostupné.

5. Cast’ o informaciach tykajucich sa postupov rieSenia sporov a odvolania, ak ide o pristup k
zelezniénej infrastrukture a sluzby a o systém spoplatiiovania podl'a vykonov.

6. Cast’ o informaciach tykajtcich sa pristupu k servisnym zariadeniam a jeho spoplatiiovania.

7. Vzorovt ramcovu dohodu podla § 43 medzi manazérom infrastruktiry a ziadatel'om.

B. Sluzby poskytované Zelezni¢nym podnikom

1. Minimalny pristupovy balik obsahuje

a) spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity,

b) pravo na vyuzitie poskytnutej kapacity,

¢) pouzitie Zelezni¢nej infrastruktary, vyhybiek a odbociek,

d) riadenie vlakov, vratane signalizacie, regulacie, odbavovania, spojenia a zabezpec¢enia informacii
o pohybe vlaku,

e) pouzivanie zariadenia na dodavku elektrického trakéného pradu, ak je k dispozicii,

f) ostatné informacie potrebné na uskuto¢nenie alebo prevadzku dopravnych sluzieb, na ktoré bola
poskytnuta kapacita.

2. Pristup vratane tratového pristupu sa poskytuje k tymto servisnym zariadeniam, ak existuju, a k
sluzbam poskytovanym v tychto zariadeniach:

a) stanice osobnej dopravy, ich budovy a iné zariadenia vratane zariadeni pre informdcie tykajice sa
cestovania a vhodné miesta na predaj prepravnych dokladov,

b) nakladné terminaly,

¢) zriad’'ovacie stanice a zariadenia na zorad’ovanie vlakov vratane zariadeni na posun,



d) odstavné kol'aje, ktorymi sa rozumeju kolaje osobitne uréené na doc¢asné odstavenie voziiov
medzi dvoma ulohami,

e) udrzbarske zariadenia okrem zariadeni na udrzbarske sluzby velkého rozsahu, ktoré su uréené pre
vysokorychlostné vlaky alebo iné typy kol'ajovych vozidiel vyzadujucich Specifické zariadenia,

f) iné technické zariadenia vratane zariadeni na Cistenie a umyvanie,

g) zariadenia v namornych a vnitrozemskych pristavoch spojené so zelezni¢nymi ¢innostami,

h) pomocné zariadenia,

1) zariadenia na doplnenie paliva a dodavku paliva v tychto zariadeniach, za ktoré by sa mali thrady
na faktarach uvadzat’ osobitne.

3. Doplnkové sluzby mézu zahtnat’

a) trak¢ény prud,

b) predbezné vykurovanie osobnych vlakov,

¢) sluzby na zaklade $pecifickych dohdd so zakaznikmi o kontrole prepravy nebezpecného tovaru a
o pomoci pri jazde netypickych vlakov.

4. Vedlajsie sluzby mozu zahtnat

a) pristup k telekomunikacnej sieti,

b) poskytovanie doplnkovych informacii,

¢) technicku kontrolu vozidlového parku zelezni¢nych vozidiel,

d) sluzby predaja prepravnych dokladov na staniciach osobnej dopravy,

e) udrzbarske sluzby velkého rozsahu, ktoré sa poskytuju v udrzbarskych zariadeniach uréenych pre
vysokorychlostné vlaky alebo iné typy kol'ajovych vozidiel vyzadujucich Specifické zariadenia a iné
sluzby.

Priloha ¢. 13a k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

POZIADAVKY NA NAKLADY A UHRADY SUVISIACE SO ZELEZNICNOU
INFRASTRUKTUROU Systém vykonnosti vychadza z tychto zasad:

a) V zaujme dosiahnutia schvalenej urovne vykonnosti a neohrozenia ekonomickej zivotaschopnosti
sluzby sa manazgér infrastruktiry dohodne spolu so ziadate'mi na hlavnych parametroch systému
vykonnosti. Ide najmé o penazni hodnotu meskani a limity platieb splatnych v ramci systému
vykonnosti v suvislosti s jednotlivymi chodmi vlakov, ako aj vSetkymi chodmi vlakov Zelezni¢ného
podniku za dané ¢asové obdobie.

b) Manazér infraStruktury oznami Zelezni¢nym podnikom cestovny poriadok, na zaklade ktorého sa
vypocitaju meskania, a to aspoi pét’ dni pred chodom vlaku. V pripade vyssej moci alebo neskorsich
zmien v cestovnom poriadku méze manazér infrastruktiry na podanie oznamenia uplatnit’ kratsiu
lehotu.

¢) Pri¢iny vSetkych meskani sa zaradia do jednej z tychto tried alebo podtried meskani:

1. Riadenie prevadzky alebo planovania, za ktoré je zodpovedny manazér infrastruktary

1.1 Zostavovanie cestovného poriadku

1.2 Zorad’ovanie vlaku

1.3 Chyby v prevadzkovom postupe

1.4 Nespravne uplatiiovanie pravidiel prednosti

1.5 Zamestnanci

1.6 Iné priciny

2. Zariadenia infraStruktary, za ktoré je zodpovedny manazér infrastruktary

2.1 Zabezpecovacie zariadenia

2.2 Priecestné zabezpecovacie zariadenia na uroviiovych priecestiach

2.3 Telekomunikaéné zariadenia

2.4 Napéjacie zariadenia

2.5 Trat



2.6 Budovy

2.7 Zamestnanci

2.8 Iné priciny

3. Priciny stvisiace s inzinierskymi stavbami, za ktoré je zodpovedny manazér infraStruktiry
3.1 Planované stavebné prace

3.2 Odchylky od planu pri realizacii stavebnych prac

3.3 Obmedzenie rychlosti v dosledku poruchy na trati

3.4 Iné priciny

4. Pric¢iny, za ktoré si zodpovedni ini manazgéri infrastruktary

4.1 PriCiny, za ktoré je zodpovedny predchadzajuci manazér infrastruktary

4.2 PriCiny, za ktoré je zodpovedny nasledujtici manazér infraStruktiry

5. Obchodné priciny, za ktoré je zodpovedny Zelezni¢ny podnik

5.1 Prekrocenie ¢asu pobytu

5.2 Ziadost Zelezni¢ného podniku

5.3 Cinnosti savisiace s nakladkou

5.4 Nespravne nalozenie nakladu

5.5 Komer¢na priprava vlaku

5.6 Zamestnanci

5.7 Iné pri¢iny

6. Kol'ajové vozidla, za ktoré je zodpovedny Zelezni¢ny podnik

6.1 Planovanie obehu vozidiel alebo zmena planu obehu vozidiel

6.2 Zorad’ovanie vlaku zeleznicnym podnikom

6.3 Problémy tykajlice sa voziiov osobnej prepravy (osobna doprava)

6.4 Problémy tykajtice sa ndkladnych voznov (ndkladna doprava)

6.5 Problémy tykajlce sa vozidiel, rusinov a motorovych voziov

6.6 Zamestnanci

6.7 Iné priciny

7. Pri¢iny, za ktoré st zodpovedné iné Zelezni¢né podniky

7.1 Priciny, za ktoré je zodpovedny nasledujuci Zelezni¢ny podnik

7.2 Priciny, za ktoré je zodpovedny predchadzajici zelezni¢ny podnik

8. Vonkajsie priciny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infrastruktiry ani Zelezni¢ny podnik
8.1 Strajk

8.2 Administrativne nalezitosti

8.3 Vonkajsi vplyv

8.4 Vplyvy pocasia a prirodné priciny

8.5 Meskanie pre vonkajsie pri¢iny na susednej sieti

8.6 Iné priciny

9. Sekundarne pri¢iny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infraStruktury ani zelezni¢ny podnik
9.1 Mimoriadne udalosti, nehody a rizika

9.2 Obsadenie trate v dosledku meskania vlastného vlaku

9.3 Obsadenie trate v dosledku meskania iné¢ho vlaku

9.4 Obrat v konecnej stanici

9.5 Vlakovy pripoj

9.6 Potrebné d’alSie vySetrovanie

d) Vzdy, ked’ je to mozné, musi zodpovednost’ za meskanie niest’ jedina organizacia, pricom sa
zohl'adnuje zodpovednost’ za spdsobenie poruchy, ako aj schopnost’ obnovit’ bezné podmienky
premavky.



e) Pri vypocte platieb sa zohl'adni priemerné meskanie vlakovych sluzieb s podobnymi
poziadavkami na vCasnost’.

f) Manazér infrastruktury ozndmi Zeleznicnym podnikom ¢o mozno najskdr vypocet platieb
splatnych v ramci systému vykonnosti. Do tohto vypoctu sa zahrnu vSetky omeskané chody vlakov v
ramci obdobia najviac jedného mesiaca.

g) Pri sporoch tykajucich sa systému vykonnosti je k dispozicii systém rieSenia sporov, aby sa
takéto spory mohli vyriesit' bezodkladne. Systém rieSenia sporov musi byt vo vztahu k dotknutym
stranam nestranny. Ak sa tento systém pouzije, rozhodnutie sa musi prijat’ do desiatich pracovnych
dni.

h) Manazér infraStruktury zverejni raz rocne priemernt uroven vykonnosti, ktora dosiahli
zelezni¢né podniky na zaklade hlavnych parametrov dohodnutych v ramci systému vykonnosti.

Priloha €. 13b k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

UCTOVNE INFORMACIE, KTORE SA MAJU NA POZIADANIE POSKYTNUT
REGULACNEMU ORGANU

1. Oddelenie uctov

a) vykazy ziskov a strat a sivaha oddelene pre nakladnu dopravu, osobnt dopravu a ¢innosti v
oblasti spravy Zelezni¢nej infrastruktiry,

b) podrobné informacie o jednotlivych zdrojoch a pouziti verejnych finan¢nych prostriedkov a
inych foriem kompenzacie transparentnym a podrobnym spdsobom; to zahtnia podrobny prehl'ad
penaznych tokov podnikov s cielom urcit’, akym spdsobom sa tieto verejné finan¢né prostriedky a
iné formy kompenzacie pouzili,

c) kategorie nakladov a ziskov umoziujice urcit’, ¢i doslo ku krizovym dotaciam medzi tymito
réznymi ¢innostami podl'a poziadaviek regulaéného organu,

d) metodika pouzivana na rozdel'ovanie ndkladov medzi r6zne ¢innosti,

e) presné udaje o platbach medzi spolo¢nostami, ak je regulovany podnik sicastou skupinove;j
Struktury.

2. Monitorovanie uhrad za tratovy pristup

a) rozne kategorie nakladov zelezniénej infrastruktury, a to najméa informacie o
marginalnych/priamych nakladoch na sluzby s cielom umoznit’ monitorovanie uhrad za zelezni¢nti
infrastruktaru,

b) informacie s cielom umoznit’ monitorovanie jednotlivych thrad za sluzby alebo skupiny sluzieb;
ak to pozaduje regulacny organ, tieto informacie obsahuju aj udaje o objemoch jednotlivych sluzieb,
cenach jednotlivych sluzieb a o celkovych prijmoch za jednotlivé sluzby vyplatenych internymi a
externymi zadkaznikmi,

¢) naklady a prijmy za jednotlivé sluzby alebo skupiny sluzieb pri pouziti prislusnej metodiky
vypoctu nakladov tak, ako to pozaduje regulacny organ, s cielom identifikovat’ tvorbu cien
eventualne narusajucu hospodarsku sutaz (krizové dotacie, drava cenotvorba a prehnane vysoké
ceny).

3. Udaje o finanénej vykonnosti

a) vykaz finan¢nej vykonnosti,

b) sahrnny vykaz vydavkov,

¢) vykaz vydavkov na udrzbu,

d) vykaz prevadzkovych vydavkov,

e) vykaz prijmov,

f) dodatocné poznamky, ktoré sluzia na objasnenie a vysvetlenie vykazov.

Priloha €. 15 k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

Zoznam preberanych pravne zavéznych aktov Eurdpskej tnie



1. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezniény priestor (prepracované znenie) (U. v. EU L 343, 14. 12. 2012) v zneni
delegovaného rozhodnutia Komisie (EU) 2017/2075 zo 4. septembra 2017, ktorym sa nahradza
priloha VII k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU, ktorou sa zriad’uje jednotny
europsky zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 295, 14. 11. 2017).

2. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite
Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26. 5. 2016).

3. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016 o bezpe&nosti Zeleznic
(prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26. 5. 2016).

4. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2370 zo 14. decembra 2016, ktorou sa meni
smernica 2012/34/EU, pokial ide o otvorenie trhu so sluzbami vnitrostatnej Zelezni¢nej osobnej
dopravy a o spravu Zelezni¢nej infrastruktary (U. v. EU L 352, 23. 12. 2016).

1) § 18 ods. 1 Stavebného zakona.

3) § 22 Stavebného zakona.

4) § 69 Stavebného zakona.

4a) § 3 ods. 3 zakona €. 282/2015 Z. z. o vyvlastiiovani pozemkov a stavieb a o nfitenom obmedzeni
vlastnickeho prava k nim a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

5) Zakon ¢. 282/2015 Z. z.

6) § 18 ods. 2 a 10 zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny zdkon) v zneni
neskorsich predpisov.

7) Zékon €. 8 /2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

8) § 9 ods. 1 zakona €. 264/1999 Z. z. o technickych poziadavkach na vyrobky a o posudzovani
zhody a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

9) § 12 ods. 3 zakona €. 264/1999 Z. z. v zneni zakona ¢. 436/2001 Z. z.

10) § 130 ods. 5 Trestného zdkona.

§ 4 ods. 1 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 219/1996 Z. z. o ochrane pred zneuzivanim

alkoholickych napojov a o zriad'ovani a prevadzke protialkoholickych zachytnych izieb.
11) § 170 ods. 21 zakona ¢. 461/2003 Z. z. o socialnom poisteni v zneni zdkona ¢. 221/2019 Z. z.

§ 25 ods. 5 zakona ¢. 580/2004 Z. z. o zdravotnom poisteni a o zmene a doplneni zakona ¢. 95/2002
Z. z. 0 poistovnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zakona ¢. 221/2019 Z. z.

11a) § 23 zakona €. 431/2002 Z. z. o uctovnictve v zneni zédkona ¢. 547/2011 Z. z.

12a) § 2 ods. 1 zakona €. 184/1999 Z. z. o pouZzivani jazykov narodnostnych mensin v zneni zakona
¢.204/2011 Z. z.

13) Zakon €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach.

14) § 10 az 13 zakona ¢. 514/2009 Z. z.

14a) Priloha k delegovanému rozhodnutiu Komisie (EU) 2017/2075 zo 4. septembra 2017, ktorym
sa nahradza priloha VII k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU, ktorou sa zriad’uje
jednotny eurépsky zelezniény priestor (U. v. EU L 295, 14. 11. 2017).

15) § 3 zdkona Narodnej rady Slovenskej republiky €. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni neskorsich
predpisov.
15a) § 16 az 17 zakona €. 395/2002 Z. z. o archivoch a registraturach a o doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorsich predpisov.
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15aa) § 28 zakona 332/2023 Z. z. o verejnej osobnej doprave a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

15ab) § 18 zakona €. 414/2012 Z. z. o obchodovani s emisnymi kvotami a o zmene a doplneni
niektorych zadkonov v zneni neskorsich predpisov.

19) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 o Zelezni¢nej
agentire Europskej tnie, ktorym sa zruguje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v. EU L 138, 26. 5.
2016).

20) Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. méja 2016 o technickej $pecifikacii interoperability
tykajucej sa subsystémov ,,riadenie — zabezpecenie a navestenie zelezni¢ného systému v Europske;j
tnii (U. v. EU L 158, 15. 6. 2016) v platnom zneni.

20a) Priloha €. 3 bod 8 zdkona ¢. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

21) § 3 ods. 2 zédkona €. 60/2018 Z. z. o technickej normalizacii.

22) § 22 a 23 zakona €. 56/2018 Z. z. o posudzovani zhody vyrobku, spristupfiovani uréeného
vyrobku na trhu a o zmene a doplneni niektorych zadkonov.

23) CL. 30 nariadenia (EU) 2016/796.

23a) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/424 z 19. marca 2020 o predkladani informécii
tykajucich sa neuplatiovania technickych Specifikacii interoperability Komisii v stilade so
smernicou (EU) 2016/797 (U. v. EU L 84, 20. 3. 2020).

24) Cl. 12 nariadenia (EU) 2016/796.

24a) C1. 27 nariadenia (EU) 2016/796.

24b) Zakon €. 55/2018 Z. z. o poskytovani informécii o technickom predpise a o prekdzkach
vol'ného pohybu tovaru.

25) § 2 ods. 1 pism. f) zadkona €. 56/2018 Z. z.

26) Cl. 37 nariadenia (EU) 2016/796.

26a) CI. 55 nariadenia (EU) 2016/796.

26aa) Cl. 28 a7 31 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa
stanovuju praktické dojednania tykajuce sa postupu vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidla a

povoleni pre typ Zelezni¢nych vozidiel podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797 (U. v. EU L 90, 6. 4. 2018) v platnom zneni.

26ab) § 2 pism. i) zakona €. 289/2016 Z. z. o vykonavani medzinarodnych sankcii a o doplneni
zakona ¢. 566/2001 Z. z. o cennych papieroch a investi¢nych sluzbach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (zdkon o cennych papieroch).

26ac) § 2 pism. 0) zdkona €. 289/2016 Z. z.

26ad) Napriklad Civilny sporovy poriadok.

26b) Rozhodnutie Komisie zo 14. novembra 2012 o technickej Specifikacii interoperability
tykajucej sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* systému zeleznic v Europskej tnii a o
zmene a doplneni rozhodnutia 2007/756/ES (2012/757/EU) (U. v. EU L 345, 15.12.2012) v platnom
zneni.

26ba) Zakon ¢. 505/2009 Z. z. o akreditacii organov posudzovania zhody a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/779 zo 16. maja 2019, ktorym sa stanovuju podrobné
ustanovenia o systéme certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu vozidiel podl'a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zru$uje nariadenie Komisie (EU) ¢.
445/2011 (U. v. EU L 1391, 27. 5. 2019) v platnom zneni.

26bb) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/250 z 12. februara 2019 o vzoroch vyhlaseni a
osvedc¢eni ES pre zelezniéné komponenty interoperability a subsystémy, o vzore vyhlasenia o zhode
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s povolenym typom zelezni¢ného vozidla a o ES postupoch overovania subsystémov v sulade so
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797, ktorym sa zruSuje nariadenie Komisie
(EU) ¢.201/2011 (U. v. EU L 42, 13. 2.2019) v platnom zneni.

26c) Priloha II rozhodnutia Europskeho parlamentu a Rady €. 768/2008/ES z 9. jala 2008 o
spolo¢nom ramci na uvadzanie vyrobkov na trh a o zruseni rozhodnutia 93/465/EHS (U. v. EU L
218, 13. 8.2008).

27) Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktobra 2018, ktorym sa stanovuju
$pecifikacie pre registre vozidiel uvedené v ¢lanku 47 smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797 a ktorym sa meni a zrusuje rozhodnutie Komisie 2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26. 10.
2018).

27a) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 zo 16. méaja 2019, o spoloénych
Specifikaciach registra zelezni¢nej infrastruktury a o zruseni vykonavacieho rozhodnutia
2014/880/EU (U. v. EU L 1391, 27. 5. 2019) v platnom zneni.

28)§ 10 az 21 zékona ¢. 56/2018 Z. z.

28a) § 20 zékona €. 56/2018 Z. z.

28b) § 21 zakona €. 56/2018 Z. z.

28¢) § 21 ods. 13 pism. a) a b) zdkona ¢. 56/2018 Z. z.

28d) Priloha I rozhodnutia Komisie z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania
zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa maju pouzit’ v technickych Specifikaciach pre
interoperabilitu prijatych podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES
(2010/713/EU) (U. v. EU L 319, 4. 12.2010).

28e) Zakon €. 505/2009 Z. z. o akreditacii organov posudzovania zhody a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

28f) § 3 ods. 2 zdkona €. 56/2018 Z. z.

28g) § 6 ods. 2 pism. f) zdkona ¢. 505/2009 Z. z.

29) Zéakon €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov.
29a) C1. 76 nariadenia (EU) 2016/796.

29b) C1. 22 az 24 vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/545 v platnom zneni.

Cl. 3 ods. 2 a &l. 4 vykonévacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/763 z 9. aprila 2018, ktorym sa
stanovuju praktické dojednania vydavania jednotnych bezpecnostnych osvedceni zeleznicnym
podnikom v zmysle smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zruuje
nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 (U. v. EU L 129, 25. 5. 2018) v platnom zneni.

29¢) Cl. 40 ods. 6 vykonavacieho nariadenia (EU) 2018/545 v platnom zneni.

30) § 8 az 13 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. o kontrole v §tatnej
sprave v zneni neskorsich predpisov.

30a) CI. 5 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/764 z 2. maja 2018 o poplatkoch a
platbach splatnych Zelezni¢nej agentare Eurdpskej tnie a ich platobnych podmienkach (U. v. EU L
129, 25.5.2018).

30b) § 22 ods. 4 zakona ¢. 523/2004 Z. z. o rozpoc¢tovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

30c) § 125 ods. 1 Trestného zakona.

30d) Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktdbra 2007 o pravach a
povinnostiach cestujiicich v Zelezniénej preprave (U. v. EU L 315, 3. 12. 2007).

30e) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/572 z 24. aprila 2020 o $truktire, ktora sa ma
dodrziavat’ pri vypracuvani sprav o vySetrovani nehdd a incidentov v Zelezniénej doprave (U. v. EU
L 132, 27. 4. 2020).
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31aa) Zakon &. 402/2013 Z. z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikacii a postovych
sluzieb a Dopravnom trade a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

31ab) Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 245/2010 Z.
z. 0 odbornej spdsobilosti, zdravotnej sposobilosti a psychickej spdsobilosti 0sob pri prevadzkovani
drahy a dopravy na drahe v zneni vyhlasky ¢. 6/2012 Z. z.

31ac) Cast’ 1 kapitola 1.8 oddiely 1.8.6 a 1.8.7 a Gast’ 6 kapitoly 6.7 aZ 6.10 Poriadku pre
medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o
medzinarodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ministra zahrani¢nych veci ¢. 8/1985 Zb.) v
zneni neskorsich zmien a doplneni.

31ad) § 63 Stavebného zakona.

31a¢)  § 15 ods. 1 zakona &. 200/2022 Z. z. 0 izemnom planovani v zneni neskorsich

predpisov.

31af) § 32 ods. 2 a § 33 ods. 1 zdkona &. 200/2022 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.
31b) Cl. 7 pism. b) a ¢l. 9 ods. 1 pism. b) a d) vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) &. 402/2013
z 30. aprila 2013 o spolo¢nej bezpecnostnej metdde hodnotenia a posudzovania rizik, ktorym sa
zruSuje nariadenie (ES) ¢. 352/2009 (U. v. EU L 121, 3. 5. 2013) v platnom zneni.

32) § 79 Stavebného zakona.

33) § 80 Stavebného zakona.

34) § 8 a7 16 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov.

34a) § 5 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 219/1996 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov.

35) § 16 ods. 1 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov.

36) Zakon Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov.
36a) § 17 ods. 1 a § 31 ods. 2 pism. a) zdkona ¢. 305/2013 Z. z. o elektronickej podobe vykonu
pOsobnosti organov verejnej moci a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon o e-

Governmente) v zneni neskorSich predpisov.

36aa) Cl. 4 az 10 a &l. 12 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2017/2177 z 22. novembra 2017
o pristupe k servisnym zariadeniam a sluzbam tykajticim sa Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 307,
23.11.2017).
36aaa) Cl. 5b nariadenia Komisie (EU) &. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,zeleznicné kol'ajové vozidla — hluk®, ktorym sa meni
rozhodnutie 2008/232/ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356, 12. 12.2014) v
platnom zneni.

36aaaa) Bod 7.2.2. a bod 7.4.2. pism. g) prilohy nariadenia (EU) ¢. 1304/2014 v platnom zneni.
36ab) § 12 ods. 4 zakona ¢. 192/2023 Z. z. o registri trestov a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

36b) Cl. 30 ods. 3 a &l. 31 ods. 2 nariadenia (EU) 2016/796.

37) Eur6pska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci (ADR) (vyhlaska
ministra zahrani¢nych veci ¢. 64/1987 Zb.) v zneni neskors$ich zmien a doplneni. Poriadok pre
medzinarodnua Zelezniénu prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o
medzinarodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ministra zahrani¢nych veci €. 8/1985 Zb.) v
zneni neskorsich zmien a doplneni. Eurépska dohoda o medzinarodnej preprave nebezpecného
tovaru po vnutrozemskych vodnych cestaich (ADN) (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci
Slovenskej republiky ¢. 331/2010 Z. z.) v zneni neskorSich zmien a doplneni.
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